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Nahverkehrsplan in ,flinfter Generation”

Am 1. Januar 2020 ist der Nahverkehrsplan 2020 fir den Grolsraum Braunschweig in Kraft getreten.
Dieser dient als Planungsgrundlage fiir die Weiterentwicklung des OPNV auf Schiene und StraRe.

Der Plan definiert Vorgaben und Standards des OPNV und legt Priifauftrage und konkrete MaRnah-
men fest. Ziel ist es, den Personennahverkehr im GroRraum Braunschweig in den nachsten Jahren
noch attraktiver, kundenfreundlicher und verlasslicher zu gestalten.

Im Nahverkehrsplan 2020 fir den Grolraum Braunschweig werden die gesamten Teilbereiche des
OPNV betrachtet und fiir diese fest definierte \Vorgaben gemacht. Ein Schwerpunkt sind die Bus- und
Bahnangebote der gesamten Region sowie die ,Verknipfungen” und ,Anschlusssicherungen”.

Es sollen flachendeckende Angebote, ein dichterer Takt, eine Ausweitung der Bedienzeiten und eine
starkere Vernetzung zwischen den Verkehrsmitteln entstehen. Zudem sollen die erganzenden ,flexi-
blen Bedienformen” mit Kleinbussen ausgeweitet werden.

Neben den vermehrten Angeboten soll die Infrastruktur weiter ausgebaut und modernisiert wer-
den. Zur Infrastruktur zahlen neben Haltestellen flr den Bus- und Bahnverkehr die Gleisanlagen.
Haltepunkte sollen in Zukunft weitestgehend barrierefrei gestaltet werden und einen komfortablen
und sicheren Wechsel zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln bieten. Hinzu kommen Moder-
nisierungen der Wartebereiche, Fahrgastinformation und der Umfelder, zum Beispiel Fahrradabstell-
anlagen und Park&Ride-Platze. Bahnstrecken sollen technisch ertlichtigt und so der Bahnverkehr
beschleunigt werden.

Weitere Themenbereiche im vorliegenden Nahverkehrsplan sind u.a. die Fahrzeuge, Fahrgastinfor-
mation und Vertrieb, das Marketing und der Tarif.

Im Sinne des Klimaschutzes und des demographischen Wandels ist es wichtig, den OPNV anspre-
chend und zukunftsorientiert zu gestalten. Der vorliegende Nahverkehrsplan bildet hierflr eine ent-
sprechende Basis.

b Dbt Tk

Hennig Brandes Detlef Tanke
Verbandsdirektor \Verbandsvorsitzender
bis 31.03.2020
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Kernaussagen

Kernaussagen

Attraktive OPNV-Angebote

Um die Attraktivitit des OPNV gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr weiter zu steigern,
ist es wichtig, langfristig ein adaquates Angebot aufrechtzuerhalten bzw. das bestehende Angebot
auszuweiten.

Hierflr wurden im Nahverkehrsplan 2020 beispielsweise die Haufigkeiten aller Fahrten auf Schiene
und StraBe sowie die Zeitraume auf allen definierten Bedienungsebenen erweitert. Damit konnen
wir den Nachfragen der Kunden gerecht werden. Zudem ist es wichtig, dass es zum einen zu einer
bedarfsgerechten Verdichtung der Angebote in den Orten kommt und zum anderen zu einer langfris-
tigen Sicherung der Angebote in den landlichen Regionen.

Als Beispiel fur die Sicherung des landlichen Raumes sei die Einflihrung von flexiblen Bedienungs-
angeboten genannt. Diese sollen dafiir sorgen, dass langfristig sowohl eine wirtschaftliche Nutzung
als auch eine ausreichende Versorgung gewahrleistet werden konnen.

Klimaschutz

Der offentliche Personennahverkehr tragt zum Klimaschutz bei. Jeder Weg, der statt mit dem eige-
nen Auto mit dem OPNV, zu Fuk oder mit dem Rad zuriickgelegt wird, nutzt dem Klima und reduziert
die SchadstoffausstéRe. Ziel des Umweltverbundes — und damit auch des OPNV - ist eine Ver-
kehrsverlagerung, sodass weniger Wege mit dem eigenen PKW zurtickgelegt werden. Dazu tragt ein
attraktiver, sicherer, flexibler und bedarfsgerechter Mobilitatsmix in hohem Mal3e bei.

Das Leitbild Mobilitat aus dem ,Masterplan 100% Klimaschutz” des Regionalverbandes enthalt Aus-
sagen bezliglich der Anforderungen an das zukinftige Mobilitatsangebot. So soll in Zukunft ver-
mehrt auf eine abgestimmte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung geachtet werden, um dem Prinzip
der kurzen Wege gerecht zu werden. Dadurch sollen u.a. Arbeits- und Versorgungsstatten besser
erreichbar sein.

Das Thema ,umweltschonender Antrieb” soll mehr in den Fokus ricken. Fur eine bessere Akzeptanz
des OPNV ist es notwendig, die Abgas- und Larmbelastigung in Zukunft deutlich zu verringern.

Digitalisierung

Technologien ermoglichen neue Angebote und erganzende Serviceleistungen und bieten zugleich
viele Chancen. Die zunehmende Digitalisierung in der Gesellschaft verandert und pragt alle Teil-
bereiche des Lebens, darunter auch den OPNV. Eine zunehmende Anzahl an Personen plant bei-
spielsweise ihre taglichen Wege mit dem Smartphone. Durch die Digitalisierung wird der Zugang
zum Angebot des offentlichen Verkehrs vereinfacht und seine Nutzung verbessert. Zudem besteht
die Moglichkeit, neue Kunden durch ein gezieltes Marketing oder eine individuellere Kundenbetreu-
ung zu gewinnen.

Ein aktuelles Projekt des Regionalverbandes ist ,Echtzeit’, bei dem Fahrgaste Uber verschiedene
Kanale alle bendtigten Informationen zu ihren Fahrten erhalten. Mithilfe moderner Technologien
konnen alle Abweichungen vom Fahrplan einfach und leicht verstandlich dargestellt werden.
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ABA
Abb.
AEG
AFZS
AGR
ALB
ALT
AST
aVv
B+R
BBDB
BBG
Bf
BGG

BMVBS

BMVI
BNV
BOKraft

BSchwAG
BSVG
BVerwG
BZN

CcB

dB

DB AG

DB Netz AG
DB Station&Service
DFI

DHID

Altmark-Borde-Anhalt-Netz
Abbildung

Allgemeines Eisenbahngesetz
Automatisches Fahrgastzahlsystem
Alternative grine Route

Anruf-Bus Stadt Wolfsburg
Anruf-Linientaxi

Anruf-Sammeltaxi

Allgemeine Vorschrift

Bike+Ride (Fahrradabstellung an der Zugangsstelle)
Beforderungsbedingungen der DB AG
Bischof-Brauner GbR

Bahnhof

Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen
(Behindertengleichstellungsgesetz — BGG)

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung,
aktuelle Bezeichnung BMVI

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Busnotverkehr

Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen
im Personenverkehr

Bundesschienenwegeausbaugesetz
Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Bundesverwaltungsgericht
Blrozentrum Nord

Citybus

Dezibel

Deutsche Bahn AG

Deutsche Bahn Netz AG

Deutsche Bahn Station&Service AG
Dynamische Fahrgastinformation

Deutschlandweite Haltestellen-1D
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DINSO 1
DINSO 2
DISA
DOSTO
DSA
EBO

EC

EEV

efa
EFRE
EG-Richtlinie
EG-VO
EIU
EMIL
ENNO
ENORM

EntflechtG

ERA
ESTW
EU
EVU
EWG
FIS
FGSV
GG

GT
GVFG
GVH
GWB
Hahne
HBeglG
Hbf

Dieselnetz Niedersachsen-Sudost, Teillos 1

Dieselnetz Niedersachsen-Sudost, Teillos 2

Dieselnetz Sachsen-Anhalt

Doppelstockwagen

Dynamischer Schriftanzeiger

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

Euro-City

Europdische Abgasstandards flr Busse und Lastkraftwagen
Elektronische Fahrplanauskunft

Fond flr regionale Entwicklung

Richtlinie der Europaischen Gemeinschaft

Verordnung des Rates der Europaischen Gemeinschaften
Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Expresslinie Mittelland

Elektro-Netz Niedersachsen-Ost

Elektro-Netz Sachsen-Anhalt Nord

Gesetz zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben
und Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz)

Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen
Elektronisches Stellwerk

Europaische Union
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Europaische Wirtschaftsgemeinschaft
Fahrgastinformationssystem
Forschungsgesellschaft fur StralBen- und Verkehrswesen e. V.
Grundgesetz

Gemeindeteil
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
GrolBraum-Verkehr Hannover GmbH
Gleiswechselbetrieb

Hahne Reisen KG
Haushaltsbegleitgesetz

Hauptbahnhof
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HEX
HVB
HVZ
IBIS
IBN
IPSI
ITF

k.A.
K+R
Kfz
Kfzkm
km
KVG
KVM
LK
LNVG
Lph
LROP
LSA
LuFVv
MiD
Mio.
MIV
Mo-Fr
Mo-Fr (F)
Mo—Fr (S)
NASA
Nds
NGVFG
NHN

NiazZ

Abkiirzungsverzeichnis

Harz-Berlin-Express

Harz-Elbe-Express

Harzer Verkehrsbetriebe GmbH
Hauptverkehrszeit

Integriertes Bordinformationssystem
Inbetriebnahme

Initiative Digitale Vernetzung des Bundes
Integraler Taktfahrplan

Individualverkehr

Keine Angabe

Kiss+Ride (Kurzzeitparken)

Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeugkilometer (Verkehrsleistung)
Kilometer

Kraftverkehrsgesellschaft mbH Braunschweig
Kraftverkehr Mundstock GmbH

Landkreis

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
Leistungsphase
Landes-Raumordnungsprogramm
Lichtsignalanlage

Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
Mobilitdt in Deutschland, bundesweite Befragung im Auftrag des BMVBS
Millionen

Motorisierter Individualverkehr

Montag bis Freitag

Montag bis Freitag in den Ferien

Montag bis Freitag an Schultagen
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
Niedersachsen

Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Nordharznetz

Landesweites Programm ,Niedersachsen ist am Zug"
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NITA
NITAG
NNVG
NRW
NSchG

NT

NVP

NVP 2016
Obus
OoDA
OPNV
OSPV

oT

ov

P+R
PBefG
PersF/Werktag

Pkm/BLkm/Tag

Pkw
Pol
Pilm
PTB
PVG
PVGS
QDL
RAST
RB
RBB
RBL
RBS
RE

Refi

Niedersachsentarif

Niedersachsentarif GmbH

Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz
Nordrhein-Westfalen

Niedersachsisches Schulgesetz
Niedersachsenticket

Nahverkehrsplan

Nahverkehrsplan 2016 GroRraum Braunschweig
Oberleitungsbus

Offentlicher Dienstleistungsauftrag

Offentlicher Personennahverkehr (SPNV + OSPV)
Offentlicher StraBenpersonennahverkehr
Ortsteil

Offentlicher Verkehr

Park+Ride (Abstellung Pkw an der Zugangsstelle)
Personenbefdrderungsgesetz

Personenfahrten pro Werktag

Personenkilometer pro Kilometer Betriebslange pro Tag
(Auslastung von Schienenstrecken pro Tag)

Personenkraftwagen

Point of Interest

Pudlm Reisen GmbH
Physikalisch-Technische Bundesanstalt
Peiner Verkehrsgesellschaft mbH
Personenverkehrsgesellschaft Altmarkkreis Salzwedel
Quer-durchs-Land-Ticket

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen
Regionalbahn

Regionalbus Braunschweig GmbH
Rechnergestutztes Betriebsleitsystem
Reiseblro Schmidt GmbH

Regionalexpress

Refinanzierung
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Regionalverband Regionalverband Grofsraum Braunschweig

RegG Regionalisierungsgesetz

Regio Bus H RegioBus Hannover GmbH

RES Reisendenerfassungssystem der DB AG

RGB Regionalbahnfahrzeuge GroRraum Braunschweig GmbH

RIN Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung

RH Region Hannover

RROP Regionales Raumordnungsprogramm

RS Regio-5S-Bahn (Bremen)

RVHI Regionalverkehr Hildesheim GmbH

Rz Regionalzug

S S-Bahn (Hamburg und Hannover)

Sa Samstag

SB Shuttlebus

SEV Schienenersatzverkehr

SG Samtgemeinde

So Sonn- und Feiertage

SOK Schienenoberkante

SPFV Schienenpersonenfernverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Std Stunde

SWT Schones-Wochenende-Ticket

Sz Salzgitter

Tab. Tabelle

Tl Thinen-Institut

TN Teilnetz/e

TFT Thin-film-transistor

TSI PRM Technische Spezifikationen (TSI) fiir Zuganglichkeit fir Menschen mit
Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat

u. SO Uber Schienenoberkante

USTRA USTRA Hannoversche Verkehrsbetriebe AG

UT Harz Ubergangstarif Harz

VGW Verkehrsgemeinschaft Landkreis Wolfenbuttel
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Abkiirzungsverzeichnis

VLG Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH
VO Verordnung
VO (EG) Verordnung des Rates der Europaischen Gemeinschaften
VoG Verkehrsbetrieb Osthannover GmbH
VRB Verkehrsverbund Region Braunschweig
VSN Verkehrsverbund Std-Niedersachsen GmbH
VU Unternehmen im Sinne des PBefG
WVG Wolfsburger Verkehrs-GmbH
WVI WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH
WVI 1993 Mobilitatsuntersuchung der WVI 1993
WVI 2010 Mobilitatsuntersuchung der WVI 2010
ZDD Norddeutsche Datendrehscheibe
(zentrale Datendrehscheibe Niedersachsen/Bremen)
ZGB Zweckverband GroBraum Braunschweig
ZIP Zukunftsinvestitionsprogramm
Z0B Zentraler Omnibusbahnhof
Zugangsstelle Ort, ab dem der Fahrgast ein Verkehrsmittel des OPNV nutzen kann
ZVSN Zweckverband Verkehrsverbund Stid-Niedersachsen
ZZD Landesweite zentrale Datendrehscheibe
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Begriffserklarungen

Angebotsorientiert

Anruf-Bus

Anruf-Linientaxi (ALT)

Anruf-Sammeltaxi (AST)

Aufgabentrager

Ausschreibung

Bike+Ride

Barrierefreiheit

Bedarfsverkehre

Das OPNV-Angebot wird so ausgestaltet, dass es einen Anreiz zur
Nutzung gibt, auch wenn die aktuellen Fahrgastzahlen das Angebot
noch nicht rechtfertigen wrden.

Kann auch als Rufbus bezeichnet werden. Dies ist ein System mit
Bussen, die nur dann fahren, wenn ein oder mehrere Kunden einen
Bedarf angemeldet haben.

Dies ist eine OPNV-Sonderform, die nur bei angemeldeten Bedarf der
Kunden fahrt. Der Ein- und Ausstieg ist nur an einer festen Haltestelle
moglich. Fir diese Leistungen wird kein Zuschlag auf den Fahrpreis
verlangt.

Dies ist eine OPNV-Sonderform, die nur bei angemeldeten Bedarf der
Kunden fahrt. Der Einstieg in das Fahrzeug geschieht an einer festen
Haltestelle, der Ausstieg an der gewlnschten Stelle innerhalb des
AST-Bedienungsraumes, beispielsweise direkt vor der Haustur. Bei
diesen Fahrten muss aktuell mit einem Zuschlag auf die Leistungen
gerechnet werden.

Ein Aufgabentrager im offentlichen Nahverkehr ist innerhalb seines
Wirkungskreises fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedie-
nung der Menschen mit Verkehrsleistungen im OPNV verantwortlich.
Der Regionalverband ist Aufgabentrager fiir den Gro3raum Braun-
schweig.

Dies ist eine Moglichkeit, Verkehrsleistungen zu vergeben. Ziel bei
der Durchfiihrung einer Ausschreibung ist es, den Anbieter mit dem
wirtschaftlichsten Angebot zu ermitteln.

Unter Bike+Ride (B+R) wird ein Wegekettenansatz verstanden, bei
der die Fahrradnutzung mit Abstellung an der Zugangstelle des OPNV
und die Nutzung des OPNV miteinander verkniipft werden.

Barrierefreiheit bedeutet, dass jegliche Einrichtungen des offentlichen
Verkehrs sowie die Fahrzeuge und die Informations- und Kommuni-
kationsquellen so gestaltet sind, dass sie flir Menschen mit korper-
lichen oder geistigen Einschrankungen weitestgehend ohne fremde
Hilfe genutzt werden kénnen.

Anders als beim Linienverkehr muss der Fahrgast bei den Bedarfs-
verkehren einen Fahrtenwunsch im Voraus anmelden, nur dann wird
die Leistung durch das jeweilige Verkehrsmittel erstellt. Moglichkeiten
eines solchen Bedarfsverkehres sind z. B. das AnrufLinientaxi, das
Anruf-Sammeltaxi und der Anruf-Bus.
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Bedienungsebene

Bedienungsstandard

Betriebshof

Biirgerbus

Busnotverkehr

Busschleuse

Captive Riders

Carsharing

Das Verkehrsnetz einer Region kann hierarchisch, je nach Funktion
und Bedeutung, in verschiedene Bedienungsebenen aufgeteilt wer-
den. Der Grol3raum Braunschweig ist planerisch in vier unterschied-
liche Ebenen aufgeteilt:

a) Bedienungsebene 1: Regionalexpressziige und
Regionalbahnzlge

b) Bedienungsebene 2: Regionalbahn im Abschnitt Wolfenbiittel —
Schoppenstedt und RegioBusse, auch als
Bedarfsverkehre

c) Bedienungsebene 3: Stadtbahnen, Stadtbusse, Regionalbusse im
Stadtverkehr

d) Bedienungsebene 4: differenzierte Bedienungsweisen

Alle Merkmale, mithilfe derer die Qualitat eines bestimmten
Verkehrsangebotes tberpruft werden kann, fallen unter den Begriff
Bedienungsstandard.

Darunter wird eine Anlage verstanden, auf der die Fahrzeuge abge-
stellt werden, sofern sie nicht eingesetzt sind. Zudem findet dort die
Pflege und die Wartung der Fahrzeuge statt sowie die Vorbereitung
von Personal- und Fahrzeugeinsatz.

Blrgerbusse sind Leistungen des o6ffentlichen Verkehrs, die durch
ehrenamtliche Fahrer mit Kleinbussen erstellt werden. Sie dirfen
dabei aber keine Konkurrenz zu dem bestehenden OPNV vor Ort sein
und diesen nur erganzen oder erweitern. Der Fahrplan und der Linien-
weg kannen unter Berlcksichtigung der voran genannten Regel frei
gestaltet werden.

Dabei handelt es sich um eine ungeplante Variante des Schienen-
ersatzverkehres. Wenn z.B. durch einen Unfall oder witterungs-
bedingte Auswirkungen, wie Uberschwemmungen und Erdrutsche,
kein Schienenverkehr auf einer bestimmten Strecke moglich ist, muss
schnellstmoglich ein Busnotverkehr eingerichtet werden. Der Bus
tbernimmt dann auf dem betroffenen Abschnitt die Verkehrsleis-
tungen des Schienenfahrzeuges.

Dies ist meistens eine Lichtsignalanlage, durch die die Linienbusse
einen Busfahrstreifen oder eine Haltebucht ohne Behinderung durch
andere Fahrzeuge erreichen oder verlassen konnen.

Unter Captive Riders wird der Anteil der OPNV-Nutzer verstanden,
welche diesen benutzen mussen, da kein anderes Verkehrsmittel als
Alternative moglich ist. Ein Beispiel daftr sind Schulkinder.

Das ist die organisierte und gemeinschaftliche Nutzung von Pkws
durch eine grofRere Anzahl an Personen. Diese Fahrzeuge konnen
entsprechend des eigenen Bedarfs genutzt werden.
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Daseinsvorsorge

Eigenwirtschaftlichkeit

Einheitsgemeinde

Fahrgast

Fahrtzweck

Flexible Bedienformen

Fligelung

Gemeinwirtschaftlichkeit

Halteort

Haltepunkt

Haltestelle

Daseinsvorsorge umschreibt die staatliche Aufgabe zur Bereitstellung
der fir ein menschliches Dasein als notwendig erachteten Guter und
Dienstleistungen — die Grundversorgung. Als Daseinsvorsorge wird
fiir den OPNV das ausreichende Bedienungsangebot zugrunde gelegt.

Bei einem eigenwirtschaftlichen Verkehr missen die Einnahmen
durch die Fahrkartenerlose die Kosten des Verkehrs grundsatzlich
decken. Zulassig sind Ausgleichsbetrage, durch die Einnahmeverluste
ausgeglichen werden, wie z.B. Ausgleichszahlungen fiir die Aufgabe
vergunstigter Schilerkarten, die unentgeltliche Beforderung schwer-
behinderter Personen oder Zahlungen im Rahmen allgemeiner Vor-
schriften. Das Gegenteil ist Gemeinwirtschaftlichkeit.

Eine Einheitsgemeinde ist in Niedersachsen eine kreisangehorige
Gemeinde, die nicht Mitglied in einer Samtgemeinde ist. Die jewei-
lige Einheitsgemeinde erledigt alle kommunalen Aufgaben in eigener
Zustandigkeit.

Eine Person, die zum Zwecke der Ortsveranderung ein Fahrzeug des
offentlichen Verkehrs benutzt.

Der Fahrtzweck beschreibt den Grund, warum eine Person eine
bestimmte Fahrt im motorisierten (MIV, OPNV, Pedelec) oder nicht
motorisierten (Rad) Verkehr durchfiihrt. Es kann zwischen verschie-
denen Zwecken unterschieden werden, z. B. Arbeit, Freizeit, Einkauf,
Ausbildung, private Erledigungen (z. B. Arztbesuch), dienstliche Wege
und begleitende Wege.

Flexible Bedienformen sind Bedarfsverkehre im Linienbetrieb wie
Anrufbus oder Anruf-Linientaxi als auch Bedarfsverkehre im Flachen-
betrieb, wie Anruf-Sammeltaxi (siehe auch Bedarfsverkehre).

Darunter wird das planmaBige Teilen (und in Gegenrichtung das
Zusammenflhren) eines Zuges in zwei oder mehrere Zugteile ver-
standen, die anschlieBend in unterschiedliche Richtungen ihre Weiter-
fahrt fortsetzen.

Ein OPNV, der sich nicht alleine finanzieren kann und daher wei-
tere, nicht eigenwirtschaftlich zuldssige Zuschiisse braucht, wird
als gemeinwirtschaftlich bezeichnet. Solche gemeinwirtschaft-
lichen Verkehre werden innerhalb eines Wettbewerbs nach der
EU-VO 1370/2007 direkt vergeben. Das Gegenteil sind eigenwirt-
schaftliche Verkehre.

Zugangsmoglichkeit zu flexiblen Bedienformen. Im Gegensatz zu
Haltestellen muss diese Zugangsmoglichkeit nicht barrierefrei aus-
gebaut werden.

Zugangsstelle zum SPNV, an der im Fahrtverlauf nur gehalten wird.

Das sind die Zugangsmoglichkeiten zum OSPV, die jeweils mit einem
eigenen Haltestellenmast gekennzeichnet sind. Bezeichnet konkrete
Maste/Steige, die von den OSPV-Fahrzeugen zum Ein- und Ausstieg
angefahren werden.
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Hauptverkehrszeit

Individualverkehr

Inklusion

Integraler Taktfahrplan

Intermodalitat

Kiss+Ride

Kneeling

Knotenpunkt

Kunde

Kundenmonitor

Mobilitat

Mobilitatsmanagement

So werden jene Zeiten im Tagesverlauf bezeichnet, die das hochste
Fahrgastaufkommen aufweisen. I.d. R. morgens und nachmittags an
Werktagen.

Als Individualverkehr werden Fahrten mit dem eigenen Pkw, Fahrrad
oder auch Wege, die zu Ful3 zurlickgelegt werden, bezeichnet.

Inklusion ist die Bezeichnung fur eine Gesellschaft, in der jeder
Mensch akzeptiert, gleichberechtigt und selbstbestimmt am 6ffent-
lichen Leben teilnehmen kann — unabhangig von Geschlecht, Alter,
Herkunft, Religionszugehorigkeit oder Bildung, von eventuellen
Behinderungen oder sonstigen individuellen Merkmalen.

Als Integraler Taktfahrplan wird ein Konzept verstanden, bei dem die
Taktfahrplane einzelner Linien tber eine systematische Koordination
in Knotenbahnhdofen zu einem netzweitem, vertakteten Angebots-
system verknlpft werden.

Eine Person ist intermodal unterwegs, wenn der Weg bis zum
gewtinschten Zielort mit mindestens zwei verschiedenen Verkehrs-
mitteln zurtickgelegt wird.

Unter Kiss+Ride wird ein Wegekettenansatz verstanden, bei dem Per-
sonen zur Zugangsstelle gefahren werden (oder von dieser abgeholt
werden), um von dort aus ein OPNV-Verkehrsmittel zu nutzen.

Darunter wird die Fahigkeit verstanden, dass ein Bus sich in der
Halteposition einseitig absenken kann, damit die Fahrgaste, beson-
ders geheingeschrankte Personen oder Personen, die mit Kinder-
wagen o.A. unterwegs sind, leichter ein- und aussteigen kénnen.

Darunter werden bauliche Anlagen verstanden, die als Verknipfungs-
punkte von einzelnen Verkehrswegen dienen. Ein Beispiel dafiir ware
eine StralBenkreuzung.

Hier: Eine Person, die die Dienstleistungen des offentlichen Verkehrs
in Anspruch nimmt.

Ein Kundenmonitor ist eine Maglichkeit, um Uber kontinuierliche
Befragungen die Kundenzufriedenheiten oder auch die Kunden-
wulnsche von tatsachlichen oder potenziellen Kunden zu erfahren.
Dadurch konnen die Qualitaten der Fahrzeuge, des Service und der
Fahrgastinformationen ermitteln werden.

Personen sind mabil, wenn sie eine Mdglichkeit zur Ortsveranderung
haben. Wird diese Moglichkeit genutzt, entsteht Verkehr, bei dem es
um die tatsachlich durchgefuhrten Ortsveranderungen geht.

Mobilitdtsmanagement ist ein Ansatz zur Beeinflussung der
\erkehrsnachfrage mit dem Ziel, den Personenverkehr effizienter,
umwelt- und sozialvertraglicher und damit nachhaltiger zu gestalten.
Mobilitatsmanagement leitet den am Verkehr teilnehmenden Per-
sonen durch ,weiche” MaRnahmen aus den Bereichen Information,
Kommunikation, Mativation, Koordination und Service, um ihre Ein-
stellungen zur Mobilitat zu verandern.
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Modal-Split

Multimodalitat

Nachfrageorientiert

Nebenverkehrszeit

Netzknoten

Niederflurtechnik

OPNV

Park+Ride

Pedelec

Ponale

RegioBus

Regionalisierungsmittel

Samtgemeinde

Als Modal-Split wird in der Verkehrsstatistik die Verteilung des
Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel genannt.
Eine andere gebrduchliche Bezeichnung im Personenverkehr ist
die Verkehrsmittelwahl. Der Modal-Split beschreibt das Mobilitats-
verhalten von Personen.

Personen sind multimodal unterwegs, wenn sie an verschiedenen
Tagen ihre jeweiligen Wege mit unterschiedlichen Kombinationen von
Verkehrsmitteln zurtcklegen.

Das Angebot des OPNV wird entsprechend der aktuellen Nachfrage
von den Verkehrsunternehmen und den Aufgabentragern dimensio-
niert.

Das sind die Zeiten im offentlichen VVerkehr, in denen ein mittleres
oder auch normales Personenaufkommen in den Verkehrsmitteln
registriert werden kann. Nebenverkehrszeiten sind meistens am
Vormittag und am frithen Abend.

Dies ist die Gesamtheit aller Verknipfungs- und Umsteigepunkte.

Fahrzeuge mit einer Niederflurtechnik weisen im Innenraum sowie an
den Tiren einen sehr tiefen Boden auf. Dadurch wird Personen das
Ein- und Aussteigen erleichtert.

Dies ist die Abklrzung flr den offentlichen Personennahverkehr.
Darunter zahlen alle Fahrten im offentlichen Verkehr, die im Regelfall
eine Reiseweite von 50 km nicht Gberschreiten oder die Reisedauer
von einer Stunde nicht Gbersteigen. Aufgeteilt werden kann der
OPNV in den SPNV (Schienenpersonennahverkehr) und in den OSPV
(StraRenpersonennahverkehr).

Unter Park+Ride wird ein Wegekettenansatz verstanden, bei dem die
Pkw-Nutzung mit Abstellung an der Zugangsstelle des OPNV und die
Nutzung des OPNV verkniipft werden.

Ein Pedelec ist ein spezielles Fahrrad, bei dem eine elektrische
Antriebsunterstiitzung bei Bedarf verwendet werden kann.

Ein anderer Begriff dafir ist ,Vertragsstrafe”.

RegioBusse gehdren zum regionalem Angebot und sind der Bedie-
nungsebene 2 zugeordnet. Sie zeichnen sich durch eine direkte und
umsteigefreie Verbindung zwischen einem Grundzentrum und den
hoherstufigen verkehrlich zugeordneten Zentren aus.

Dies sind Finanzmittel des Bundes, die durch das Land Niedersachsen
zur Verflugung gestellt werden, damit Leistungen im offentlichen
Personennahverkehr bestellt werden konnen.

Eine Samtgemeinde ist in Niedersachsen ein Gemeindeverband, der
bestimmte offentliche Aufgaben anstelle seiner Mitgliedsgemeinden
ausfihrt.
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Schienenersatzverkehr

Schiilerverkehre

Schwachverkehrszeit

Shuttlebus

Stadtbus

Standardtoilette

Sternpunkt

Suburbanisierung

Teilnetz

Umsteigepunkt

Umweltverbund

Universaltoilette

Urbanisierung

Bei einem Schienenersatzverkehr wird die Verkehrsleistung, die
eigentlich mit einem Schienenfahrzeug erbracht werden soll, mit
einem Bus o0.A. erstellt. Anders als beim Busnotverkehr handelt
es sich hierbei um geplante oder regelmafige Einsatze der Busse,
beispielsweise bei geplanten Arbeiten an der Gleisanlage.

Verkehrsaufkommen, das durch die Wege der Schuler zwischen
Schule und Wohnort entstehen.

Solche Zeiten im OPNV weisen ein sehr geringes Personenaufkom-
men in den Verkehrsmitteln auf. Meistens ist dies in den Tagesrand-
lagen am frihen Morgen, am sehr spaten Abend oder nachts der Fall.

Werden auch als Pendlerbusse bezeichnet. Dabei handelt es sich um
eine in der Regel zeitlich begrenzte Einrichtung einer Buslinie, oftmals
flir Konzerte oder dhnliche Veranstaltungen.

Kann auch als Citybus bezeichnet werden. Dieser Bus fahrt haupt-
sachlich im stadtischen Bereich.

Eine Standardtoilette ist eine Toilette, die nicht fir eine rollstuhl-
gerechte Nutzung ausgelegt ist. In Schienenfahrzeugen ist, wenn
Toiletten vorgesehen sind, eine barrierefreie, d.h. rollstuhlgerechte,
Toilette vorzusehen. Siehe auch Universaltoilette.

Sternpunkte sind die Start- bzw. Endpunkte und oder als Verknip-
fungspunkte auf intermodalen Wegeketten. Sie sollen auf moglichst
einfache Weise die raumliche Biindelung verschiedener nachhaltiger
Mobilitatsdienstleistungen mit dem Ziel der Forderung multimodaler
und intermodaler Mobilitat ermoglichen.

Suburbanisierung ist die Abwanderung stadtischer Bevdlkerung oder
stadtischer Funktionen aus der Kernstadt in das stadtische Umland
und auch darlber hinaus.

Damit sind mehrere Linien in einem definierten Bedienungsgebiet
gemeint, fur die eine gebindelte Genehmigung als solche bewusst
und gewollt erteilt wird oder erteilt werden soll.

Von einem Umsteigepunkt wird gesprochen, wenn eine fahrplan-
méaRige Vernetzung von OPNV-Angeboten stattfinden soll, aber nicht
alle Merkmale eines Verkniipfungspunktes eingehalten werden.

Ist ein Begriff fur die Gruppe der ,umweltvertraglichen” Verkehrs-
mittel. Dazu zahlen: nicht motorisierte Verkehrstrager (z. B. Fahrrad),
offentliche Verkehrsmittel und weitere Mobilitatsangebote.

Eine Universaltoilette ist so ausgelegt, dass sie von allen Reisenden
genutzt werden kann, einschliel3lich Menschen mit Behinderungen.

Wird auch als ,Verstadterung” bezeichnet. Dies ist ein Begriff fur eine
zunehmende stadtische Bevdlkerung und eine VergrofRerung der ent-
sprechenden Siedlungen.
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Verkehrsmittel

Verkehrsstation

Verkehrssystem

Verkehrstrager

Verkehrsverbund

Verkniipfungspunkt

Wegekette

Wegezweck

Zugangsstelle

1

Als Verkehrstrager wird hier das Medium verstanden, ,mit dem”, ,auf
dem” oder ,in dem” Transport- oder Verkehrsdienstleistungen durch-
geflhrt werden, z. B. Fahrrad, offentliche Verkehrsmittel.

Die Verkehrsstation beinhaltet die flir den Bahnbetrieb erforderlichen
Anlagen wie Bahnsteige, Treppen und Aufzlge, Unterfiihrungen,
Warteraume, VVerkehrsflachen und Service-Betriebe.

Ein Verkehrssystem ist ein System, das alle strukturellen Komponen-
ten enthalt, die zur Ortsveranderung von Personen und Gutern erfor-
derlich sind. Ein Verkehrssystem umfasst die Verkehrsinfrastruktur
mit den notwendigen Verkehrsmitteln und Leitsysteme fiir deren
Koordinierung.

Darunter wird die notwendige Infrastruktur verstanden, die fir die
Verkehrsmittel vorhanden sein muss, um Leistungen zu erstellen.

Darunter wird ein rechtlicher und organisatorischer Zusammen-
schluss von verschiedenen Gebietskorperschaften und/oder
Verkehrsunternehmen zur gemeinsamen und abgestimmten Durch-
fiihrung des OPNV verstanden.

Von einem Verknipfungspunkt wird gesprochen, wenn eine fahr-
planmaRige Vernetzung von OPNV-Angeboten stattfinden soll und
definierte hohe Qualitatsstandards eingehalten werden.

Durch die Vernetzung und Wegen (und Fahrten) zwischen zwei
Aktivitaten, z. B. Wohnen und Arbeiten, mit Betrachtung der Orts-
veranderung von Haustur zu Haustur, ergibt sich eine Wegekette. Die
Wege (und Fahrten) kénnen durch einen oder mehrere Verkehrstrager
durchgefihrt werden.

Der Wegezweck beschreibt den Grund, warum eine Person einen
bestimmten (FuBR-)Weg zurlicklegt. Es kann zwischen verschiedenen
Zwecken unterschieden werden, darunter z. B. Arbeit und Freizeit.

Ort, ab dem der Fahrgast ein Verkehrsmittel des OPNV nutzen kann.
Beim SPNV sind dies die Bahnhéfe und Haltepunkte, beim OSPV sind
es Stadtbahn- und Bushaltestellen.
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B Ausgangslage und Aufstellungsverfahren
C Planungsgebiet
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Leitbild und langfristige Planungen

- Leitbild und langfristige Planungen

Uber ein langfristig wirkendes Leitbild sollen die Ausrichtungen unterschiedlicher Aktivitaten in eine
Richtung gebundelt werden. So sind auch bei der Planung, Organisation, Finanzierung, Umsetzung
und beim Betrieb des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) verschiedenste Akteure beteiligt,
deren Aktivitaten Uber ein gemeinsames Leitbild ausgerichtet werden sollen.

Da der Nahverkehrsplan (NVP) nur eine Laufzeit von flinf Jahren hat, aber viele Aktivitaten deutlich
uber diesen Zeitraum hinauswirken, soll Gber ein Leitbild eine langfristige Ausrichtung erfolgen. Die
gesetzlichen Regelungen bleiben davon unberthrt.

In diesem NVP werden das fiur die Neuaufstellung des Regionalen Raumordnungsprogramms
(RROP 3.0) des Regionalverbandes beschlossene Leitbild der umweltgerechten Mobilitatsbewaltigung
und erganzend das Leitbild aus dem Masterplan 100 % Klimaschutz im Grof3raum Braunschweig
gemeinsam berticksichtigt.

Mit diesen Leitbildern wird die gewiinschte Entwicklungsrichtung des OPNV in der Region auch iiber
die flinfjahrige Laufzeit des NVP hinaus beschrieben. Aus den Leitbildern werden sowohl die Ziele
und MaBnahmen des NVP 2020 abgeleitet als auch Ziele und MalBnahmen, die tiber die Laufzeit des
NVP 2020 hinauswirken.

A1 | Das Leitbild der umweltgerechten Mobilitdtsbewiltigung (RROP 3.0)

Die Verbandsversammlung des Regionalverbandes hatam 14. Marz 2019 Leitbilder als Arbeitsgrund-
lage fir die Neuaufstellung des Regionalen Raumordnungsprogramms beschlossen. Die Grundsatze zur
raumlichen Ordnung und Entwicklung der Region betreffen u. a. die Siedlungsstruktur, die Wirtschaft
und Wissenschaft, den Natur-, Landschafts- und Kulturraum sowie Klimaschutz und Klimaanpassung.
Fur den Nahverkehrsplan ist das Leitbild ,Umweltgerechte Mobilitatbewaltigung” malRgebend:

.Zur Ausgestaltung der Mobilitdt steht der Individualverkehr (Kraftfahrzeuge aller Art, Fahrrad, zu

FuB gehen) und ein bedarfsgerechter OPNV (Eisenbahn, Stadtbahn, Bus, flexible Bedienformen) zur
Verfugung. Die Sicherung und Entwicklung der Verkehrssysteme erfolgt in Anpassung an deren ver-
kehrliche und wirtschaftliche Bedeutung flir eine verkehrstrageribergreifende Mobilitatssicherung
und unter Berlcksichtigung der teilraumlichen Verhaltnisse im GroRraum Braunschweig sowie der
demographischen Rahmenbedingungen. Die Verkehrsinfrastruktur wird sachgerecht instandgehalten.
Regional bedeutsame Aus- und Neubauprojekte der gesamten Verkehrsinfrastruktur werden voran-
getrieben. OPNV und Radverkehr tragen zur Reduzierung vom motaorisierten Individualverkehr bei.

In den stadtischen Kernrdumen des GroRraums Braunschweig gewinnt der Umweltverbund (OPNV,
Fahrradverkehr, zu FuR gehen) weiter an Bedeutung. Dabei stellt der OPNV eine attraktive und
volkswirtschaftlich tragfahige Alternative zum motorisierten Individualverkehr dar und wird auch
als interregionaler Wettbewerbsfaktor hinsichtlich einer zukunftsfahigen Mobilitatsinfrastruktur
verstanden. Weiter nimmt die Bedeutung des Fahrradverkehrs stetig zu und entwickelt sich zu einer
bedeutenden Alternative zum motorisierten Individualverkehr.

Im suburbanen Raum wird eine Partnerschaft des Individualverkehrs (Auto, Fahrrad) und des OPNV
dazu beitragen, die Ausgestaltung der Mobilitat in einem Mix aus privatem Transport und offentlicher
Verkehrsleistung zugunsten einer effektiven und umweltgerechten Mobilitatsbewaltigung zu erfullen.

Die groBRe rdumliche Ausdehnung, die zu berwindenden Distanzen, die geringe Bevdlkerungsdichte
und die gleichzeitig riicklaufigen Bevdlkerungszahlen im landlich peripheren Raum erfordern eine
differenzierte Mobilitatsbewaltigung. Sie bedingt ein den spezifischen Erfordernissen angepasstes
OPNV-Angebot. Bei der Erfiillung der vielen unterschiedlichen Anforderungen der Bevélkerung gewin-
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nen individuell gestaltete Verkehrsangebote mit flexiblen Bedienformen des OPNV und biirgerschaft-
liches Engagement an Bedeutung

Die Neuaufstellung des RROP und des NVP 2020 bzw. zuklnftiger Nahverkehrsplane orientieren
sich am Leitbild ,Umweltgerechte Mobilitatbewaltigung” und sollen zu einer integrierten Raum- und
Verkehrsplanung beitragen.

Leitbild fir den GroBraum Braunschweig als Klimaschutzregion
(Masterplan)

Inhalt des von der Verbandsversammlung des Regionalverbandes am 3. Mai 2018 beschlossenen
Masterplans 100 % Klimaschutz im GroRraum Braunschweig ist u.a. ein Leitbild als anschauliche,
themenubergreifende Beschreibung des angestrebten Zustands fir das Jahr 2050. An diesem Bild
der Zukunft richten sich Handlungsfelder, Handlungsbereiche und MaBnahmen aus. Zukiinftige Ent-
wicklungen kdnnen Anpassungen der Umsetzungsstrategie erforderlich machen. Da das Leitbild den
Zustand und nicht den Weg dorthin beschreibt, bietet es eine Orientierung fir die Entwicklung bzw.
Anpassung von Zielen und MalRnahmen.

Fir den Nahverkehrsplan ist das Leitbild ,Mobilitat” maBgebend:

.Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sind aufeinander abgestimmt und tragen durch Verbesserung der
Erreichbarkeit von Arbeitsstatten und Versorgungseinrichtungen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und
kurze Wege zum Klimaschutz bei. Die Menschen legen maglichst viele Strecken zu Fuf3, mit dem Rad
und mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurtick. Fir Iangere Strecken stehen flachendeckend zahlreiche
umwelt- und klimafreundliche Mobilitatsangebote zur Verfligung. Die Verkehrsmittel sind lickenlos
miteinander verzahnt, die Informationen sind vollstandig kostenlos verfigbar. Die Mobilitatsangebote
sind attraktiv, sicher, flexibel und bedarfsgerecht ausgerichtet.

Umweltschonende und emissionsfreie Antriebe haben sich durchgesetzt. Der Strallenraum ist nahezu
frei von Abgas- und Larmbelastungen. Der individuelle (Kfz) Verkehr hat deutlich abgenommen. Der
klimafreundliche Giiter- und Lieferverkehr ist flachendeckend sichergestellt. Der Verkehr verlauft rei-
bungslos und frei von Staus und Parkplatzproblemen. Die bedarfsgerechten Systeme des autonomen
Fahrens sind so ausgestaltet, dass sie zur Einsparung von Treibhausgasen beitragen”

Der NVP 2020 bzw. zukinftige Nahverkehrspldane orientieren sich am Leitbild ,Mobilitat” und sollen
dazu beitragen, die Ziele des Masterplans 100 % Klimaschutz im GroRraum Braunschweig zu erreichen.

SPNV-Konzept 2030+

Um das Leitbild mit Leben zu fillen, sind neben den MalRnahmen des NVP 2020 auch solche mit
aufzunehmen, die nur langfristig umsetzbar sind, d.h. die tber die Laufzeit eines NVP hinausgehen.
So erfordern infrastrukturelle AusbaumalBnahmen fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
einen jahrelangen Planungsvorlauf, eine zeitintensive Umsetzungsphase und eine jahrzehntelange
Nutzungsphase. Eine Klammer tber diesen und weitere NVPs soll als Zielkonzept das ,SPNV-Konzept
2030+" bilden. Die konkreten MaBnahmen des ,SPNV-Konzept 2030+" werden derzeit entwickelt
und sollen in der Laufzeit des NVP 2020 festgelegt werden sowie in die jeweiligen Planungen der
beteiligten Institutionen einflieRen.

Zahlreiche als notwendig angesehene Angebotsverbesserungen sind auf der vorhandenen Schienen-
infrastruktur nicht moglich. Daher sollen im Rahmen des ,SPNV-Konzepts 2030+" Priifungen vor-
genommen und weitergehende Umsetzungsschritte festgelegt werden. Das Konzept soll sowohl die
Streckeninfrastruktur als auch die Stationen umfassen. So sind neue Stationen oder ein zusatzlicher
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Halt an bereits bestehenden Stationen nur dann umsetzbar, wenn Fahrzeitreserven vorhanden sind
oder die Strecke so ausgebaut wird, dass hohere Geschwindigkeiten gefahren werden kdnnen und
sich dadurch Fahrzeitreserven ergeben.
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Ausgangslage und Aufstellungsverfahren

Das Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) sieht die Aufstellung von Nahverkehrsplanen durch die
von den Landern bestimmten Aufgabentrager vor. Das Niedersachsische Nahverkehrsgesetz (NNVG)
regelt fiir Niedersachsen sowohl die Zustandigkeit der Aufgabentrager fiir den OPNV als auch die
Aufstellung von NVP.

Der Regionalverband GroBraum Braunschweig (Regionalverband) ist gemal’ § 4 Abs. 1 Nr. 1 lit. b des
NNVG Aufgabentréager des gesamten OPNV in seinem Vierbandsbereich. § 6 Abs. 1 NNVG verpflichtet
den Regionalverband fir seinen Aufgabenbereich einen NVP jeweils flir einen Zeitraum von finf Jahren
aufzustellen. In Verbindung mit § 8 Abs. 3 des PBefG bildet der NVP den Rahmen fir die Entwicklung
des OPNV. Die zustandige Genehmigungsbehdrde nach dem PBefG hat den NVP bei ihren Entschei-
dungen zu berticksichtigen (§ 8 Abs. 3 a PBefG).

Aufgrund der Novellierung des NNVG in 2016 wurde in § 7 c eine Ausnahme von der Finfjahresfrist
festgelegt. Nach § 7 c Abs. 1 Satz 1 NNVG ist der NVP bis zum Ablauf des 31. Dezember 2019, aufgrund
der zusatzlichen Gestaltungsmaglichkeiten gemal’ den §§ 7a und 7 b NNVG, wonach weitere finanzielle
Mittel den Aufgabentragern zur Verfligung stehen, anzupassen und fortzuschreiben. Ferner sind die
Aufgabentrager nach § 7c NNVG zur regelmaRBigen Vorlage von Qualitatsberichten verpflichtet. Im
Ubrigen wurde die Evaluierung der Auswirkungen der Gesetzesanderung geregelt.

Die ersten NVP fir den GrolBraum Braunschweig galten vom 1. Januar 1998 bis zum 31. Dezember
2002, vom 1. Januar 2003 bis zum 31. Dezember 2007, vom 1. Januar 2008 bis zum 31. Dezember
2015 bzw. vom 1. Januar 2016 bis zum 31. Dezember 2019. Der aktuelle NVP gilt vom 1. Januar 2020
bis zum 31. Dezember 2024,

Gesetzliche Vorgaben tber die Aufstellung und den Inhalt des
Nahverkehrsplans / rechtliche Rahmenbedingungen

Fir die Nahverkehrsplanung sind insbesondere die im Folgenden erlauterten rechtlichen Rahmen-
bedingungen und Grundlagen zu bertcksichtigen:

Europaische Gesetzgebung

Die EG-Verordnung Nr. 1370/2007 ist seit dem 3. Dezember 2009 unmittelbar geltendes Recht fir
den Bereich der Bundesrepublik Deutschland. Am 23. Dezember 2016 wurde die Verordnung (EU)
2016/2338 veroffentlicht, durch die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 geandert wurde. Die Ande-
rungsverordnung trat am 24. Dezember 2017 in Kraft. Eine konsolidierte Fassung der geanderten
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 steht noch aus.

Sie legt den verbindlichen Rechtsrahmen fur die Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage zur
Erbringung offentlicher Personenverkehrsdienste fest. Ziel der Verordnung ist die Schaffung eines
Binnenmarktes flr die Erbringung offentlicher Personenverkehrsdienste. Dies geschieht durch die
Erganzung der allgemeinen Vorschriften fur die Vergabe offentlicher Auftrage. Ferner wird in der
Verordnung festgelegt, unter welchen Bedingungen Ausgleichszahlungen, die in Vertragen und Kon-
zessionen fir dffentliche Personenverkehrsdienste festgelegt sind, als mit dem Binnenmarkt vereinbar
gelten und von der vorherigen Anmeldung staatlicher Beihilfen bei der Kommission ausgenommen sind.
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Bundes- und Landesgesetzgebung B1.2

Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs B1.2.1
(Regionalisierungsgesetz)

Das Regionalisierungsgesetz (RegG) stellt die Grundlagen fiir die Ubertragung der Aufgaben- und
Finanzverantwortung fir den SPNV vom Bund auf die Lander. Im § 1 des RegG wird die Sicherstellung
einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV als eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge bestimmt. Die Stellen, die diese Aufgabe wahrnehmen, werden durch Landes-
recht bestimmt (siehe Kapitel B1.2.5). Damit ist es die Aufgabe der Lander zu bestimmen, wer die
Aufgabe zur Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen
wahrnimmt und welche Behorde gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen auferlegt oder vertraglich
vereinbart (siehe § 8 PBefG).

Das RegG legt auch die Betrage fest, welche die Lander in Ausfihrung des Artikel 106 a Grundgesetz
(GG) ab 1. Januar 1996 aus dem Steueraufkommen fiir den OPNV, insbesondere fiir den SPNV, erhalten.

Durch Artikel 13 des Haushaltsbegleitgesetzes (HBeglG 2006) vom 29. Juni 2006 wurden die §§5, 7
und 8 des RegG geandert. Dadurch stehen den Bundeslandern fur die Jahre 2006 ff erheblich geringere
Mittel fiir den OPNV zur Verfiigung als zuvor. Im November 2007 wurde eine weitere Anpassung des
RegG beschlossen. Sie sieht flir das Jahr 2008 Mittel in Hohe von 6,675 Milliarden Euro (-34 Mio. Euro
zu 2007) vor. Diese Mittel werden jahrlich um 1,5 % steigen und erreichen im Jahr 2015 7,4 Milliarden
Euro. Mit der Neufassung des Gesetzes werden die Bundeslander dazu verpflichtet, die Verwendung
der Bundesmittel jahrlich transparent zu machen.

Die bisherigen Regelungen des RegG sind Ende 2014 ausgelaufen und wurden einer umfassenden
Revision unterzogen. Mit der bis zum Ende des Jahres 2031 gultigen Neuregelung bleibt die Zweck-
bindung der Regionalisierungsmittel fiir den SPNV und OPNV weiterhin erhalten. Im Jahr 2016 zahlt
der Bund Regionalisierungsmittel in Hohe von rund 8,2 Milliarden Euro an die Lander. Die Mittel setzen
sich aus einem Sockelbetrag in Hohe von 8 Milliarden Euro und einem Aufstockungsbetrag in Hohe
von 200 Millionen Euro zusammen. Ab dem Jahr 2017 wird der Gesamtbetrag mit jahrlich 1,8 % dyna-
misiert. Die Hohe und Verteilung der Regionalisierungsmittel ist in § 5 RegG geregelt. Die Verteilung
des Sockelbetrags erfolgt auf alle Bundeslander nach den Festlegungen des ,Kieler Schliissels”. Der
Aufstockungsbetrag wird mit einem gesonderten, konstanten Verteilungsschlissel auf die Lander
Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Saarland, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen
verteilt. Der ,Kieler Schllissel” ist ein Zielschlissel, in den jeweils zur Halfte die Einwohnerzahl (Stand
2012) und die angemeldeten Zugkilometer (fiir das Jahr 2015) der Lander einfliel3en. Ausgehend von
der bis zum Jahr 2015 gliltigen, konstanten horizontalen Mittelverteilung, findet im Zeitraum von 2016
bis 2031 Jahr fur Jahr eine schrittweise Umverteilung der Landeranteile am Sockelbetrag der Regio-
nalisierungsmittel statt, bis im Jahr 2031 der endgultige Zielschlussel ,Kieler Schlissel” erreicht ist.
Flr den Sockelbetrag ergeben sich im Zeitraum der Umverteilung somit je Bundesland jahrlich unter-
schiedliche prozentuale Mittelanteile. Mit der Revision des RegG soll zudem die Dynamik des Anstiegs
der Stations- und Trassenentgelte im SPNV der bundeseigenen Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIU) nach MaBgabe des Eisenbahnregulierungsrechts begrenzt werden (§ 5 Abs. 10 RegG). Weiterhin
wird mit der Revision gemaf Anlage zu § 6 Abs. 2 ein neuer detaillierter Verwendungsnachweis einge-
fuhrt, mit dem die Lander dem Bund jahrlich die Verwendung der Regionalisierungsmittel nachweisen.
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Allgemeines Eisenbahngesetz

Das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) setzt die EG-Richtlinie 91/440 Europaische Wirtschafts-
gemeinschaft (EWG) in nationales Recht um. Inlandische Verkehrsunternehmen, die dem offentlichen
Verkehr dienen, haben gegen Zahlung eines Entgeltes das Recht auf diskriminierungsfreie Benutzung
der Infrastruktur aller dem 6ffentlichen Verkehr dienenden EIU. Diese Offnung des Fahrweges fiir
Dritte schafft die Voraussetzungen fir Wettbewerb im Eisenbahnverkehr.

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und Entflechtungsgesetz

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) besteht aufgrund der Anderung im Rahmen der
Foderalismusreform im Jahr 2006 nicht in seiner bisherigen Form weiter. Artikel 143 ¢ GG bestimmt,
dass den Landern ab dem 1. Januar 2007 bis zum 31. Dezember 2019 fiir den durch die Abschaffung
der Gemeinschaftsaufgaben Ausbau und Neubau von Hochschulen einschlieRlich Hochschulkliniken
und Bildungsplanung sowie fir den durch die Abschaffung der Finanzhilfen zur Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden und zur sozialen Wohnraumférderung bedingten Wegfall der
Finanzierungsanteile des Bundes jahrlich Betrage aus dem Haushalt des Bundes zustehen.

Seit dem 1. Januar 2007 erhalten die Lander als Ersatz fur wegfallende GVFG-Betrage aus dem
Bundeshaushalt Mittel in Hohe von jahrlich 1.335,5 Millionen Euro nach dem Entflechtungsgesetz
(§3 Abs. 1 EntflechtG). Die Vorhabentrager erhalten aus dieser Summe bis zu 75 % der zuwendungs-
fahigen Kosten von Projekten erstattet. Ab 2014 fiel fir diese Mittel die verkehrliche Zweckbindung
weg, die Mittel miissen nun von den Landern nur noch zweckgebunden fir investive Zwecke jeglicher
Art eingesetzt werden (§5 in Verbindung mit §(2) EntflechtG). GVFG und Entflechtungsmittel sind
seit der Foderalismusreform | bis Ende 2019 befristet. Bund und Lander haben im Oktober 2016
die Grundzige zur Neuregelung des bundesstaatlichen Finanzausgleichssystems ab dem Jahr 2020
beschlossen. Damit wird das GVFG-Bundesprogramm Uber das Jahr 2019 hinaus unbefristet fort-
gesetzt. Diese Neuregelung wurde mit Artikel 2 im Gesetz zur Anderung des GG vom 19. Juli 2017
umgesetzt, der die dazu erforderliche Entfristung von Artikel 125 ¢ GG enthalt.

Personenbeforderungsgesetz

Das PBefG regelt die entgeltliche oder geschaftsmaRige Befdrderung von Personen mit Stralenbahnen,
mit Oberleitungsomnibussen (Obussen) und mit Kraftfahrzeugen (KFZ). Am 1. Januar 2013 trat das
novellierte PBefG in Kraft. Durch die Novelle wurde das nationale Recht an die Vorgaben der Verordnung
(EG) Nr.1370/2007 angepasst. Die Novelle sieht eine Stirkung der OPNV-Aufgabentriger vor. Die
folgenden Neuerungen sind fiir den Regionalverband als Aufgabentrager des OPNV von Bedeutung:

Es wird ausdrticklich die Befugnis eingeraumt, alle Instrumente der VO (EG) Nr. 1370/2007 zu
nutzen. (Vereinbarung offentlicher Dienstleistungsauftrage (0DA), Festsetzung allgemeiner
Vorschriften (aV))

Eigenwirtschaftliche Verkehre und Verkehre auf Grundlage eines 6DA (Auftragsverkehre) wer-
den durch die neue Definition der Eigenwirtschaftlichkeit sowie durch ein verfahrensmaBiges
Stufenverhaltnis (@hnlich der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG))
eindeutig voneinander abgegrenzt.

Die Aufgabentrager definieren den Sicherstellungsumfang (ausreichende Verkehrsbedienung)
im Regelfall im NVP. Zur Absicherung von Auftragsverkehren sind die daraus resultierenden
Anforderungen in der obligatorischen VVorabbekanntmachung transparent zu machen.
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Das Verfahren zur wettbewerblichen Vergabe einer Dienstleistungskonzession (Art.5 Abs. 3
VO 1370) wird in Grundzligen ausgestaltet.

Das Verfahren fur die Vergabe gemeinwirtschaftlicher Verkehre wurde neu geregelt.

Das PBefG regelt in Bezug auf gemeinwirtschaftliche VVerkehre nicht nur das Genehmigungs-
verfahren, sondern auch die Vergabe von 6DA.

Wettbewerbserleichterung um auslaufende Genehmigungen.

Bis zum 1. Januar 2022 ist die vollstandige Barrierefreiheit des OPNV herzustellen.
Ausnahmen von dieser Frist missen im NVP konkret benannt und begriindet werden.

Zulassigkeit innerdeutscher Busfernlinien.

Es besteht ein Bedienungsverbot fiir Haltestellen, deren Abstand nicht mehr als 50 km
betragt.

Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz

Das NNVG in seiner derzeitigen Fassung konkretisiert die bundesrechtlichen Regelungen und bestimmt
in § 2 NNVG Grundsatze und Ziele fiir den OPNV in Niedersachsen: Der Regionalverband ist hiernach
Tréger fiir den gesamten OPNV in seinem Gebiet. Das NNVG trifft weiterhin hinsichtlich der Finanzie-
rung des OPNV Regelungen zur Verteilung von Finanzmitteln auf die Aufgabentriger, die das Land
nach dem RegG erhalt.

Der niedersdchsische Landtag hat am 26. Oktober 2016 die Novellierung des NNVG mit der Regelung
zur Kommunalisierung der ehemaligen Mittel im Ausbildungsverkehr (sog. 45 a-Mittel) beschlossen.

Durch die Anderung des § 7 Abs. 1 NNVG flieRen dem Regionalverband als Aufgabentrager fiir den
SPNV ab 2017 neue Finanzmittel aus dem Betrag zu, der dem Land Niedersachsen nach dem RegG
aus Bundesmitteln zusteht. Diese Mittel werden bis 2020 stufenweise erhoht.

Im Rahmen der Novellierung besteht zum 1. Januar 2017 ferner eine landesrechtliche Grundlage fur
die rabattierte Beférderung von Auszubildenden und die Gewahrung von Ausgleichsmitteln durch die
Aufgabentrager. Die Aufgabentrager in Niedersachsen trifft auf dieser neuen gesetzlichen Grund-
lage nach § 7a NNVG eine Rechtspflicht zur Umsetzung. Danach mussten die Aufgabentrdager zum
1. Januar 2017 sicherstellen, dass die Zeitfahrausweise im Ausbildungsverkehr um mindestens 25 %
im Vergleich zu den Zeitfahrausweisen im Jedermann-Verkehr vergunstigt angeboten werden. Im
Gegenzug erhalten die Unternehmen einen finanziellen Ausgleich.

Auswirkungen des Nahverkehrsplans

Der vorliegende NVP hat Auswirkungen auf die Prifungsverfahren der Genehmigungsbehdrde. Bei
Entscheidungen Uber Antrage von Verkehrsunternehmen auf Genehmigung von Linienverkehren nach
dem PbefG sind u.a. die im NVP dargestellten offentlichen Verkehrsinteressen zu berticksichtigen
(objektive Genehmigungsvoraussetzungen des § 13 Abs. 2 a PBefG).

Die Genehmigungsbehorde hat gemald §8 Abs. 3a PBefG neben der Gestaltungs- auch eine Koordi-
nierungsfunktion im OPNV zwischen Aufgabentréger und Verkehrsunternehmen wahrzunehmen. Sie
hat dabei einen vom Aufgabentrager beschlossenen NVP zu berlicksichtigen, soweit er vorhandene
Verkehrsstrukturen beachtet, der unter Mitwirkung der vorhandenen Verkehrsunternehmer zustande
gekommen ist und nicht zur Ungleichbehandlung von Unternehmen fihrt.
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Die Genehmigungsbehdrde hat den NVP gemald §§8 Abs.34a, 13 Abs.2a PBefG bei ihren Entschei-
dungen Uber die Genehmigungserteilung zu berucksichtigen. Der NVP ist damit ein wichtiger Belang
bei der Abwagungsentscheidung der Genehmigungsbehorde.

An der Erstellung des NVP waren u. a. sowohl die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) beteiligt, die
flir das Land Niedersachsen neben der Aufgabe der Genehmigungsbehorde nach dem PBefG auch
die Aufgabentragerschaft fur den SPNV auferhalb des Regionalverbandes und der Region Hannover
wahrnimmt, als auch der anderen Aufgabentrager, deren Gebiete an den Regionalverband angrenzen
oder vom NVP betroffen sind.

VVerfahrensablauf

Beschluss durch die Verbandsversammlung, Aufstellungsablauf,
Beteiligungsverfahren, Beteiligte

Das Verfahren zur Aufstellung des NVP orientiert sich an den Vorgaben des § 6 NNVG. Der NVP wurde
durch die Verbandsversammlung am 5. Dezember 2019 beschlossen. Der Beschluss wurde vorbereitet
durch Beratungen des Ausschusses flir Regionalverkehr und des Verbandsausschusses. Im Betei-
ligungsverfahren wurden alle erforderlichen Einrichtungen, Behorden, Verbande und angrenzenden
Aufgabentrager gem. § 6 Abs. 4 NNVG beteiligt.

Arbeitsgemeinschaft mit den Verkehrsunternehmen

Im Rahmen einer vorgezogenen Beteiligung wurden verschiedene Arbeitsgemeinschaften, Informa-
tionsveranstaltungen sowie weitere Termine durchgefihrt, darunter auch regelmalige Treffen mit
den Verkehrsunternehmen, die im Rahmen eines gemeinsamen Arbeitskreises mitwirkten.

Die Verkehrsunternehmen konnten im Rahmen des Beteiligungsverfahrens Stellungnahmen abgeben.

Organisation des OPNV

Am OPNV im GroBraum Braunschweig sind verschiedene Akteure beteiligt. Zentraler Akteur ist der
Regionalverband als Aufgabentrager fiir den OPNV. Er stellt den Nahverkehrsplan als zentrales Steu-
erungsinstrument fiir die Entwicklung des OPNV im GroRraum Braunschweig auf.

Bei Verkehren, die Uber die Verbandsgrenze hinweg flihren, sind gemeinsame Losungen mit den
benachbarten Aufgabentragern zu entwickeln.

Fiir die Erbringung der Verkehrsleistungen sind die Verkehrsunternehmen im SPNV und OSPV zustan-
dig. Sie sind die Vertragspartner der Fahrgaste und damit der direkte Ansprechpartner fiir die Fahrgaste.
Das Verkehrsangebot wird auf der Grundlage des Nahverkehrsplans entwickelt. Wahrend im SPNV
die Verkehrsleistungen (iber Verkehrsvertrige gesichert werden, gelten im OSPV eigenwirtschaft-
liche Verkehre und Verkehrsvertrége. Genehmigungsbehérde fiir Verkehre im OSPV ist die LNVG. Die
Genehmigungsbehorde hat die Festlegungen im Nahverkehrsplan zu berlcksichtigen.

Fir die Bereitstellung von Fahrzeugen fiir das Elektro-Netz Niedersachsen-0st (ENNO) hat der Regio-
nalverband eine Tochtergesellschaft gegriindet, die die Aufgabe hat, die Fahrzeuge zur Erbringung
der Verkehrsleistungen zu beschaffen und an das EVU zu vermieten. In den anderen Fallen werden
die Fahrzeuge (iber den Fahrzeugpool der LNVG oder vom jeweiligen Eisenbahn- bzw. OSPV-Unter-
nehmen bereitgestellt.
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Die Verkehrsleistungen werden auf Schiene und Stral3e abgewickelt. Fur die Eisenbahninfrastruktur
sind die DB Netz AG (Streckeninfrastruktur) und die DB Station&Service AG (Stationen) zustandig, fir
die Strafen die StralRenbaulasttrager, fur Haltestellen die Kommunen.

Flr Aus- und Umbauten kénnen im Eisenbahnbereich bei Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan
Finanzmittel Uber das Schienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) bereitgestellt und bei GroBprojekten
{iber das GVFG-Bundesprogramm beantragt werden. Fiir den OSPV kdnnen fiir GroRprojekte Finanz-
mittel (iber das GVFG-Bundesprogramm und fiir weitere MaRnahmen Finanzhilfen (iber das OPNV-
Forderprogramm des Landes beantragt werden. Urspringlich sollte das GVFG-Bundesprogramm 2019
enden. Bund und Lander einigten sich Ende 2015 auf eine Fortfiihrung des GVFG-Bundesprogrammes,
die im bisherigen Umfang erfolgen soll. Die Antragstellung und Bewilligung erfolgt Giber die LNVG auf
der Grundlage der Festlegungen im Nahverkehrsplan.

Fur unterstltzende MalRnahmen wie Park+Ride (P+R) und Bike+Ride (B+R) kdnnen die Kommunen auf
der Grundlage der Festlegungen im Nahverkehrsplan Finanzhilfen (iber das OPNV-Forderprogramm
des Landes beantragen.

Die Festlegung der Tarife liegt in der Zustandigkeit der Verkehrsunternehmen sowie dem Regional-
verband, die im Verkehrsverbund Region Braunschweig (VRB) zusammengeschlossen sind.

Die Zustdndigkeiten und Finanzstrome sind in der Abbildung B2 dargestellt.

Zustindigkeiten im OPNV im GroRraum Braunschweig

Im Folgenden werden die Unternehmen vorgestellt, die den OPNV im GroRraum Braunschweig durch-
fuhren.

Finanzstrome
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Eisenbahnverkehrsunternehmen (SPNV, Stand 01.01.2020)

Im GroBraum Braunschweig bieten folgende Verkehrsunternehmen Leistungen im SPNV an (siehe
Karte B2.1):

DB Regio AG (Region Nord, Marktgebiet Niedersachsen)

Im GroBraum Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Dieselnetz Niedersachsen-Siidost 1" (DINSO 1)
von der DB Regio AG (Region Nord) betrieben. Dieses umfasst in der Region die Strecken von Braun-
schweig nach Salzgitter-Lebenstedt (RB44/48), Schoppenstedt (RB45) und Herzberg (RB46) sowie
die Strecke Bad Harzburg — Kreiensen — Gottingen (RB82). Darliber hinaus betreibt DB Regio Nord
einige Verstarkerfahrten von Braunschweig Giber Kdnigslutter nach Helmstedt. Das Netz wird unter
dem Namen ,Harz-Weser-Netz" vermarktet.

erixx GmbH

Im GroBraum Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Dieselnetz Niedersachsen-Siidost 2" (DINSO 2)
von der erixx GmbH betrieben, die mehrheitlich zum privaten Netinera-Verkehrskonzern gehort. Die-
ses Teilnetz umfasst in der Region die Strecken von Braunschweig nach Uelzen (RB47), Bad Harzburg
(RB42) und Goslar (RB43). Weiter gehort die Linie von Bad Harzburg nach Hannover (RE10) zum
DINSO 2.

DB Regio AG (Region Siidost, Marktgebiet Sachsen-Anhalt)

Im GroBraum Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Elektro-Netz Nord” (ENORM) von der DB Regio
AG (Region Stidost) betrieben. Dieses umfasst in der Region die Strecke von Braunschweig nach Burg
bei Magdeburg (RB40). Die RB40 wird unter dem Namen ,Elbe-Saale-Bahn" vermarktet.

metronom Eisenbahngesellschaft mbH

Im GroRraum Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Elektro-Netz Niedersachsen-0Ost" (ENNO) von der
metronom Eisenbahngesellschaft mbH betrieben, die mehrheitlich den beiden privaten Verkehrskon-
zernen Netinera und BeNeX gehort. Dieses Teilnetz umfasst in der Region die Strecken von Hildesheim
Uber Braunschweig nach Wolfsburg (RE50) und von Wolfsburg tber Gifhorn nach Hannover (RE30).
Das Netz wird unter dem Namen ,enno” vermarktet.

WestfalenBahn GmbH

Im GroBBraum Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Expresslinie Emsland/Mittelland, Teillos Mittel-
land” (Mittelland) von der WestfalenBahn GmbH betrieben, die komplett zum privaten abellio-Verkehrs-
konzern gehort. Dieses Teilnetz umfasst die Strecken von Braunschweig iber Hannover nach Rheine
(RE60) und von Braunschweig liber Hannover nach Bielefeld (RE70).

abellio Rail Mitteldeutschland GmbH

Im GroBraum Braunschweig wird das SPNV-Wettbewerbsnetz ,Dieselnetz Sachsen-Anhalt” (DISA) von
der abellio Rail Mitteldeutschland GmbH betrieben, die komplett zum privaten abellio-Verkehrskonzern
gehort. Zum Netz gehdren in der Region die Linien von Wolfsburg nach Stendal (RB35) und Magdeburg
(RB36, RE6) sowie von Goslar nach Halle/Saale (RE4), Magdeburg (RE21) und Berlin (HBX).
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Ausgangslage und Aufstellungsverfahren

Netze der Eisenbahnverkehrsunternehmen im GroRraum Braunschweig B2.1
Karte
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Konzessionierte Verkehrsunternehmen (OSPV, Stand 01.01.2020)

Im GroBraum Braunschweig sind eine Reihe von Verkehrsunternehmen tatig, die iiber Genehmigungen
fur Linienverkehre nach dem Personenbeforderungsgesetz verfugen. Diese Unternehmen und ihre
Verkehrsgebiete werden im Folgenden kurz dargestellt (siehe auch Karte B2.2), die Hauptsitze sind
in Tabelle B2.2 dargestellt und in Karte B2.2 aufgelistet:

Regionalbus Braunschweig GmbH

Im Bereich des Regionalverbandes betreibt die Regionalbus Braunschweig GmbH (RBB) Linienverkehre
im Landkreis Wolfenblttel (Samtgemeinde Baddeckenstedt).

Kraftverkehrsgesellschaft mbH Braunschweig

Die Kraftverkehrsgesellschaft mbH Braunschweig (KVG) betreibt die Stadtverkehre in Salzgitter,
Wolfenbuttel, Helmstedt und Bad Harzburg. Linienverkehr wird zwischen Salzgitter-Bad, Salzgitter-
Lebenstedt bzw. Salzgitter-Thiede und Braunschweig geleistet. Des Weiteren werden umfassende
Gebiete des Landkreises Helmstedt mit Verbindungen in Richtung Wolfsburg sowie verschiedene
Relationen in den Landkreisen Wolfenbdttel und Goslar durch das Verkehrsunternehmen im Linien-
verkehr bedient.

Verkehrsbetriebe Bachstein GmbH

Die Verkehrsbetriebe Bachstein GmbH betreiben im siidwestlichen Teil des Landkreises Wolfenblittel
verschiedene Linien sowie die Linie 335 Wolfsburg — Velpke — Oebisfelde, die von Wolfsburg tber die
im Norden des Landkreises Helmstedt gelegenen Ortschaften bis nach Oebisfelde fiihrt. Aul3erdem
wurden die Genehmigungen flr die Linien des Teilnetzes 14 (mit Ausnahme der Linie 164) im Landkreis
Gifhorn zum 2. Oktober 2017 durch die LNVG von der VLG auf den VVerkehrsbetrieb Osthannover GmbH
(VOG GmbH) Ubertragen; die Betriebsflihrung wurde von der VOG GmbH auf die Verkehrsbetriebe
Bachstein Ubertragen.

Hahne Reisen KG

Im Verbandsgebiet fiuhrt das Verkehrsunternehmen Hahne Reisen KG den Linienverkehr von Braun-
lage Gber Hohegeil3 und Bad Sachsa nach Bad Lauterberg durch. Die Firma ist kein Verbundpartner,
erkennt aber den VRB-Tarif an und gibt Fahrausweise gem. VRB-Tarif flir Binnenfahrten im VRB auf
der Linie 470 aus.

Braunschweiger Verkehrs-GmbH

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) betreibt im Stadtgebiet Braunschweig Stadtbahn- und
Omnibuslinien. Einige Linien bedienen Ziele im Umland. So sind zum Beispiel die sidwestlichen Gebiete
des Landkreises Gifhorn, die Ortschaften im ostlichen Landkreis Peine, die Gemeinden Cremlingen
und Sickte oder die Stadt Wolfenbtittel mit Linienverkehren direkt an Braunschweig angebunden.

Wolfsburger Verkehrs-GmbH

Die Wolfsburger Verkehrs-GmbH (WVG) betreibt den Stadt- und Berufsverkehr in Wolfsburg. Zusatzlich
besteht durch die RegioBus-Linie 230 eine Verbindung zwischen den Stadten Wolfsburg und Braun-
schweig Uber Flechtorf, Lehre, Wendhausen, Dibbesdorf und Braunschweig-Volkmarode.
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Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH

Das Verkehrsgebiet der Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH (VLG) umfasst fast die gesamte
Flache des Landkreises mit Ausnahme der Bereiche Wittingen/Hankensbuttel, Brome/Ruhen und
Meinersen. Einige der Omnibuslinien stellen Verbindungen zwischen dem Landkreis und den Stadten
Braunschweig und Wolfsburg her.

Reisebiiro Schmidt GmbH

Die Reiseblro Schmidt GmbH fuhrt Linienverkehr im Bereich des 6stlichen Landkreises Wolfenbuttel,
in den Samtgemeinden EIm-Asse, Sickte und in der Gemeinde Cremlingen durch und betreibt u. a. die
RegioBus-Linien 730 und 740.

Kraftverkehr Mundstock GmbH

Peiner Verkehrsgesellschaft mbH

Das Verkehrsgebiet der Kraftverkehr Mundstock GmbH (KVM) erstreckt sich Giber die 6stlichen Gebiete
des Landkreises Peine sowie den Stadtverkehr Peine. Die Betriebsfiihrung flr mehrere Linien im
Landkreis Peine wurde der Tochter Peiner Verkehrsgesellschaft mbH (PVG) tbertragen. Die Peiner
Verkehrsgesellschaft mbH ist seit 2006 Verbundpartner im Verbundtarif Region Braunschweig.

Piilm-Reisen GmbH

Die Pulm-Reisen GmbH betreibt Linienverkehr im Bereich der Stadt Seesen und stellt Verbindungen
nach Bad Gandersheim (Landkreis Northeim).

Stadtbus Goslar GmbH

Die Stadtbus Goslar GmbH flhrt den Linienverkehr im Stadtgebiet Goslar ohne Jerstedt, Hahnenklee-
Bockswiese und ohne das frihere Gebiet der Stadt Vienenburg durch. Die Stadtwerke Goslar haben
ihren Verkehrsbetrieb in die Stadtbus Goslar GmbH ausgegliedert. Der Stadtbus Goslar GmbH wurden
samtliche Aufgaben Ubertragen, die mit der Durchfuhrung des Verkehrs im Zusammenhang stehen.

Bischof-Brauner GbR

Im Landkreis Gifhorn fuhrt die Bischof-Brauner GbR den Linienverkehr in den Gemeinden Wittingen
und Hankensbittel sowie in der Samtgemeinde Meinersen bis nach Gifhorn durch. Die Bischof-Brauner
GbR ist seit 2007 Verbundpartner im Tarifverbund Region Braunschweig.

Omnibus-Nahverkehr-Service GmbH

Die Omnibus-Nahverkehr-Service GmbH (ONS) hat mit Wirkung zum 1. Januar 2019 die Geneh-
migungen fur die Teilnetze 51 und 53 im Landkreis Peine erhalten.
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HarzBus GbR

Die HarzBus GbR hat mit Wirkung zum 1. September 2019 die Genehmigungen fir die Teilnetze 81 und
82 im Landkreis Goslar erhalten. Das Unternehmen ist ein Konsortium der drei \Verkehrsunternehmen
Pllm-Reisen GmbH, Verkehrsbetriebe Bachstein GmbH und Reisebliro Schmidt.
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Ausgangslage und Aufstellungsverfahren

Hauptsitz der konzessionierten Verkehrsunternehmen im GroRBraum Braunschweig

1 Hamburg Sachsenfeld 4 20097 Hamburg

2 Salzgitter In den Blumentriften 1 38226 Salzgitter

3 Hornburg Vor dem Dammtor 18 38315 Hornburg

5 Braunlage Lange Strale 2 38700 Braunlage

6 Braunschweig Am Hauptgtiterbahnhof 28 38126 Braunschweig

7 Wolfsburg Borsigstralle 28 38446 Wolfsburg

8 Gifhorn Wolfsburger Str. 1 38518 Gifhorn

9 Wolfenbittel ,SchmidtTerminal” Halchtersche StralBe 33 38304 Wolfenbittel

10  Vechelde-Wedtlenstedt Kurze Wanne 1 38159 Vechelde

11 Peine Am VfB Platz 3 31226 Peine

12 Rhiiden SchlackenstralRe 16 38723 Seesen

13 Goslar Stapelner StraRe 6 38644 Goslar

14 Wesendorf Wittinger StralRe 31-33 29392 Wesendorf

15  Edemissen-Edesse Lerchenfeldstr. 28 31234 Edemissen-Edesse

16 Seesen/Rhiden SchlackenstralRe 16 38723 Seesen/Rhiiden

B2.2

Tabelle
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Ausgangslage und Aufstellungsverfahren

B2.2 Verkehrsgebiete der konzessionierten Verkehrsunternehmen im GroBraum Braunschweig
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Planungsgebiet

Administrative Gliederung

Das Planungsgebiet umfasst den Bereich des Regionalverbandes Grosraum Braunschweig mit den
kreisfreien Stadten Braunschweig, Salzgitter und Wolfsburg sowie den Landkreisen Gifhorn, Goslar,
Helmstedt, Peine und Wolfenbuttel einschliel3lich deren Einheits-, Samt- und Mitgliedsgemeinden
(vgl. Karte C1, Stand 31.12.2019). Zur besseren Ubersicht sind die Mitgliedsgemeinden der Samt-
gemeinden in Tabelle C1 aufgelistet.

An den Regionalverband grenztim Osten das Land Sachsen-Anhalt mit den Landkreisen Altmarkkreis
Salzwedel, dem Landkreis Borde sowie dem Landkreis Harz. Im Stdosten grenzt das Land Thiringen
mit dem Kreis Nordhausen an den Regionalverband.

Im Norden grenzen die Landkreise Uelzen und Celle, im Westen die Region Hannover und der Landkreis
Hildesheim sowie im Stden bzw. Stdwesten die Landkreise Gottingen und Northeim an den Regio-
nalverband GrofBraum Braunschweig. Die Landkreise Gottingen und Northeim sind Verbandsglieder
des Zweckverbandes Verkehrsverbund Stid-Niedersachsen (ZVSN), der fir sein Gebiet die Aufgaben-
tragerschaft fiir den Offentlichen StraRenpersonennahverkehr (OSPV) wahrnimmt.

.

T .

)
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Kreisfreie Stadte, Einheits- und Samtgemeinden im Verbandsgebiet (Stand: 31.12.2019) C1

Karte
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Samtgemeinden und ihre Mitgliedsgemeinden
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Raumliche Struktur

Zentralortliche Gliederung

Mit dem Konzept der Zentralen Orte geht eine auf die zentraldrtlichen Bereiche ausgerichtete
Funktions-, Arbeits- und Wohnstdttenkonzentration einher. In den Zentralen Orten, festgelegt im
Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) 2017 und im Regionalen Raumordnungs-
programm (RROP) 2008 des ZGB (heute Regionalverband; siehe Karte C2.1/1) sollen soziale, kulturelle,
administrative und Versorgungseinrichtungen vorhanden sein, damit die Bevolkerung diese Einrich-
tungen mit relativ geringem Zeit- und Wegeaufwand in Anspruch nehmen kann, die Einrichtungen
selbst von der Nahe anderer zentraler Einrichtungen profitieren und das tberdrtliche Verkehrsnetz zur
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Anbindung zentraler Einrichtungen, insbesondere das Netz des OPNV, nicht auf sdmtliche Gemeinde-
teile im gleichen Umfang ausgerichtet werden muss. AulRerdem ist mit diesem Konzept eine langfristige
Infrastruktursicherung verbunden.

Mit dem zentralortlichen System sind folgende Funktionszuweisungen verbunden:

= QOberzentren stellen zentrale Einrichtungen und Angebote fir den spezialisierten, hoheren
Bedarf bereit.

= Mittelzentren halten zentrale Einrichtungen und Angebote flir den gehobenen Bedarf vor.

= Grundzentren befriedigen mit ihren zentralen Einrichtungen und Angeboten den allgemeinen,
taglichen Grundbedarf.

Zentrale Orte hoherer Stufe nehmen zugleich Versorgungsaufgaben nachrangiger Zentraler Orte wahr.
Zentrale Orte verfligen in der Regel Giber eine gute Infrastrukturausstattung sowie eine gute Verkehrs-
anbindung zum Uberregionalen und regionalen Verkehrsnetz. In diesen Standorten soll die Biindelung
der Siedlungsentwicklung erfolgen, um einerseits die Infrastrukturauslastung und andererseits die
Auslastung des OPNV zu gewdahrleisten. Insbesondere im Einzugsbereich der Verkehrsstationen des
Schienenverkehrs soll im Rahmen der Bauleitplanung eine hohere bauliche Dichte als im Landesdurch-
schnitt erreicht werden. Dieses soll zu einem sparsamen Umgang mit Grund und Boden beitragen.

Im Grosraum Braunschweig bilden die Oberzentren in Braunschweig, Salzgitter und Wolfsburg in
enger raumlicher Verflechtung zum Mittelzentrum in Wolfenbtittel einen oberzentralen VVerbund. Die
Mittelzentren in Goslar, Bad Harzburg, Clausthal-Zellerfeld und Seesen bilden einen mittelzentralen
Verbund mit oberzentralen Teilfunktionen.

Das RROP fur den GrofRraum Braunschweig wird derzeit Uberarbeitet und die Grundzentren ent-
sprechend hinsichtlich ihrer Ausweisung Gberprift. Fir die Ausweisung von Zentralen Orten ist das
jeweils rechtskraftige LROP bzw. RROP verbindlich. Die oben gemachten grundsatzlichen Aussagen
zum System der Zentralen Orte sollen weiterhin Bestand haben.

Stadtumlandbereiche

Insbesondere der oberzentrale Verbund und die Mittelzentren sind die Dienstleistungs- und Arbeits-
marktorte der Region, wahrend die Umlandgemeinden vorrangig Wohnfunktionen wahrnehmen. Seit
drei bis vier Jahren fuhrt die hohe Zuwanderung von aul3erhalb der Region zu einem leichten Beval-
kerungswachstum, sowohl in Braunschweig und Wolfsburg als auch in den umliegenden Kommunen.
Kurzfristig sind weiterwachsende Verkehrsverflechtungen zu erwarten. Da die Zuwanderung direkt mit
der wirtschaftlichen Lage bzw. der Arbeitsmarktsituation in den Gro3stadten zusammenhangt, ist es
schwierig, die mittel- bis langfristige Entwicklung der Wanderungszahlen einzuschatzen. Langerfristig
ist jedenfalls absehbar, dass die natirlichen Bevdlkerungsverluste auch in den Stadtumlandbereichen
weiter ansteigen und in vielen Fallen nicht mehr durch Zuwanderung ausgeglichen werden kénnen.

Neben dem Stadtenetz der Mittelzentren und dem oberzentralen Bereich ist die Siedlungsstruktur
im Grol3raum Braunschweig durch einen hohen Dispersionsgrad gekennzeichnet, d. h. eine Vielzahl
kleiner Gemeinden ist Uber den landlich strukturierten Raum verteilt. Dies zeigt sich auch in der Beval-
kerungsdichte (Karte C2.1/2). Die hohe Anzahl der Quellorte tragt zu dispersen Verkehrsstromen bei.

Weiter zeigt sich, dass je grol3er die Anzahl der Stadte als Zielorte im Stadtenetz ist, desto starker
verteilen sich die Verkehrsstrome. Die Verlagerung des MIV auf den OPNV ist im GroRraum Braun-
schweig durch die Vielzahl an Quell- und Zielorten um ein Vielfaches schwieriger als in monozentri-
schen Regionen.
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Zentrale Orte (RROP 2008)
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Bevolkerungsdichte (Einwohner/qgkm) (Stand: 31.12.2017) C2.1/2

Karte
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Siedlungsstruktur und OPNV-ErschlieRung

Besonders starke Verflechtungsbeziehungen bestehen zwischen den groRen Arbeitsmarktzentren
Braunschweig, Salzgitter und Wolfsburg untereinander und in Beziehung zu ihren Nachbargemeinden.
Die Verkehrsstrome sind in Bezug auf diese Zentren radial ausgerichtet. Die Kreisstadte sind die klei-
neren Arbeitsmarktzentren der jeweiligen Teilregion. Auch auf diese Stadte laufen die Verkehrsstrome
radial zu. Durch bauliche Verdichtung entlang der Hauptverkehrswege wachsen die solitar gelegenen
Zentren zusammen, sodass sich teilraumliche Entwicklungsachsen herausbilden. In diesen teilraum-
lichen Entwicklungsachsen existieren liberdurchschnittliche Verkehrsbeziehungen, die gleichermafen
Ausbildungs-, Berufs- sowie Einkaufs- und Freizeitverkehr betreffen.

Im Grofl3raum Braunschweig haben sich teilraumliche Siedlungsachsen mit einer unterschiedlich dich-
ten Abfolge von Siedlungskonzentrationen herausgebildet. Im Rahmen der Neuaufstellung des RROP
werden die Siedlungsachsen identifiziert und tUberprift. Dabei sind die nachfolgenden punktaxialen
Siedlungsachsen vorgesehen. Die Ausweisungen im rechtskraftigen RROP sind entscheidend:

®  Braunschweig — Meine — Rotgesblttel — Isenbuttel — Gifhorn — Wagenhoff —
Wesendorf-Wahrenholz

= Wolfsburg — Brechtorf — Riihen

= Wolfsburg — Allerbtttel — Calberlah — Isenbuttel — Gifhorn

= Wolfsburg — Danndorf — Velpke

®  Braunschweig — Wendhausen — Lehre — Flechtorf — Wolfsburg

= Braunschweig — Klein Gleidingen — Denstorf — (Wedtlenstedt) — Vechelde

®  Braunschweig — Klein Schoppenstedt — Cremlingen

= Braunschweig — Hillperode — Rothemtihle — Klein Schwdlper — GroB Schwiilper

= Salzgitter-Lebenstedt — Lengede — Klein Lafferde — Grol3 Lafferde — Gadenstedt —
GroR llsede — Klein llsede — Peine

®  Salzgitter-Lebenstedt — Salzgitter-Bleckenstedt — Salzgitter-Beddingen —
Salzgitter-Sauingen — Salzgitter-Ufingen — Salzgitter-Thiede — Braunschweig

=  Braunschweig — Hotzum — Sickte
®  Bad Harzburg — Gottingerode — Goslar — Astfeld — Langelsheim

Fiir den OPNV sind derartige raumliche Strukturen forderlich, da hier die fur einen wirtschaftlichen
Betrieb notwendigen Fahrgastzahlen erreicht werden kénnen. Fiir den OPNV-Betrieb sind gerichtete
Austauschbeziehungen entlang der Siedlungsachsen vorteilhaft. Daher sind die Siedlungseinheiten so
zu entwickeln, dass sie perlschnurartig auf einer Siedlungsachse liegen und tUber eine entsprechende
Bedienung oder Bedienbarkeit mit einem offentlichen Verkehrsmittel verfligen. Vor allem die Auswei-
sung von Siedlungsflachen an Stationen des Schienenverkehrs bietet fiir einen grol3eren Kundenkreis
schnelle, storungsfreie und direkte Verbindungen sowie in der Folge eine bessere Auslastung der
Schienenstrecken, verbunden mit einer hoheren Wirtschaftlichkeit.

Siedlungsentwicklungen abseits der OPNV-Bedienungsachsen bendétigen eine kostenintensive Ver-
kehrserschlieBung, um attraktive OPNV-Verbindungen anzubieten. Der OPNV ist in diesen Féllen
meistens nicht wirtschaftlich zu betreiben. Aus Sicht des OPNV sind diese Siedlungsentwicklungen
zu vermeiden und etwaige Kostendeckungsfehlbetrage fiir ein gewiinschtes Bedienungsangebot bei
der erschlieBenden Verkehrsplanung zu beriicksichtigen. Die Belange des OPNV sollen im Rahmen
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der Bauleitplanung und bei informellen Planungen gegen und unter anderen 6ffentlichen und pri-
vaten Belangen gerecht abgewogen werden. Neue Bauflachen (Flachennutzungsplan), Baugebiete
(Bebauungsplan) und weitere VVorhaben (Vorhaben- und ErschlieBungsplan), die Verkehr erzeugen,
sollen aus Sicht des OPNV dort entstehen, wo vorhandene oder geplante Eisenbahn-, Stadtbahn-
oder Buslinien mindestens im ganztagigen Stundentakt verkehren und vorhandene oder geplante
Stationen bzw. Haltestellen die Gebiete erschlieRen. Dadurch erhoht sich der Anreiz, den OPNV zu
nutzen, die Stadte und Gemeinden wirden so vom Pkw-Verkehr entlastet und die Wirtschaftlichkeit
des OPNV verbessert. Die Erfahrung zeigt, dass fiir Stadtbahn- und Bushaltestellen ErschlieRungs-
radien von 300 bis 500 m und fur Verkehrsstationen der Eisenbahn bis zu 1.000 m anzusetzen sind,
da der maBRgebende Anteil der Fahrgaste zu Ful® zur Haltestelle bzw. Verkehrsstation kommt und
diese Entfernungsbereiche daflir noch akzeptiert werden. Dartiber hinaus konnen Zubringerverkehre
des OPNV, vor allem (elektrisch betriebener) Fahrradverkehr in Kombination mit B+R und auch P+R
den Einzugsbereich erweitern.

Verkehrswege

Die hier relevanten Verkehrswege umfassen die Schieneninfrastruktur fir den SPNV sowie die Stadt-
bahnstrecken in der Stadt Braunschweig und die StraRen, auf denen die Angebote im OSPV abgewickelt
werden. Die Verkehrsangebote der Regionalbahnzlige, die auf der Schieneninfrastruktur erbracht
werden, stehen in fast allen Relationen in Konkurrenz zu Autobahnen oder Bundesstral3en, die eine
schnelle und direkte Erreichbarkeit der Zentren ermoglichen (Karte C3). Gut ausgebaute Autobahnen
verbinden die Oberzentren miteinander, gut ausgebaute BundesstralRen die Mittelzentren mit den
Oberzentren und die Mittelzentren untereinander. Auch die Grundzentren sind i. d. R. durch gut ausge-
baute BundesstraRen auf kurzem Wege mit den Ober- und Mittelzentren verbunden. Damit der SPNV
flr potenzielle Fahrgaste attraktiver wird, sind daher gegenliber heute vor allem die Reisezeiten im
offentlichen Verkehr zu verklrzen. Dafur sind die Streckengeschwindigkeiten zu erhohen, Strecken
auszubauen und die Vernetzung zu optimieren.

Ebenso stehen die Angebote des regionalen und lokalen OSPV in Konkurrenz zu dem gut ausgebauten
weiteren StraRennetz im GroBraum Braunschweig. Daher sind fiir den OSPV Beschleunigungsmal-
nahmen umzusetzen, um den offentlichen Verkehr attraktiver zu gestalten.
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C3 Regional bedeutsame Verkehrswege (Stand: 2019)
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Mobilitat der Regionsbewohner

Ausgepragte Verkehrsbeziehungen Can

In diesem Kapitel werden ausgepragte Verkehrsbeziehungen auf der Basis der Einheits- und Samt-
gemeinden flr die Regionsbewohner des Grolsraums Braunschweig dargestellt.

Fir den NVP 2020 wurden Auswertungen mit dem Verkehrsmodell fir den GroRraum Braunschweig
fur das Bezugsjahr 2016 durchgefihrt. Das Verkehrsmodell basiert auf den Strukturdaten (z. B. Beval-
kerungsdaten) des Bezugsjahres 2016 und dem Verkehrsverhalten (2010) auf Grundlage einer Haus-
haltsbefragung. Das Modell bildet die Verkehrsnachfrage an Werktagen ab.

Die Verkehrsstrome im Grofsraum Braunschweig wurden von der WVI fur das Jahr 2016 als Summe
tuber alle Verkehrszwecke (Beruf/Arbeit, dienstliche Erledigung, Ausbildung, Einkauf, Freizeit, sonstige
private Erledigung) ausgewertet. Auf die besondere Entwicklung der Pendlerzahlen wird in Kapitel
C4.2 vertieft eingegangen. Fir die Darstellung und Analyse der Verkehrsstrome wird die aktuell
gultige administrative Gliederung benutzt, um die Verkehrsstrome darzustellen. Die ausgepragten
Verkehrsbeziehungen sind in Karte C4.1 abgebildet. Dargestellt sind ausschlie3lich die Verkehre der
Regionsbewohner.

Die Verkehrsbeziehungen sind klassifiziert in:

Sehr stark = mehr als 30.000 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag bis Donnerstag)

Stark = 20.000 bis 29.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag bis Donnerstag)

Bedeutend = 10.000 bis 19.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag bis Donnerstag)

Bemerkenswert = 5.000 bis 9.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag bis Donnerstag)

Die Klasse 4.000 bis 4.999 Personenfahrten/24h an einem Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag bis Donnerstag) ist zusatzlich als Schwellenbereich dargestellt.

Sehr intensiv sind die Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Braunschweig und ihrem unmittel-
baren Umland. Die Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Braunschweig und der Stadt Salzgitter
sowie der Stadt Wolfenbuttel sind die starksten im Grolsraum Braunschweig. Sehr stark sind auch
die Beziehungen zwischen der Stadt Braunschweig und der Samtgemeinde Papenteich. Starke Ver-
kehrsbeziehungen gibt es zwischen Braunschweig und den Gemeinden Cremlingen und Vechelde,
bedeutende zwischen Braunschweig und den Gemeinden Wendeburg und Lehre sowie der Samt-
gemeinde Sickte. Deutlich erkennbar ist, dass die Verkehrsbeziehungen nicht nur die direkt an die
Stadt Braunschweig angrenzenden Gemeinden betreffen, sondern auch dartiber hinausgehen. So gibt
es sehr starke Verkehrsbeziehungen zwischen den Stadten Braunschweig und Wolfsburg, bedeu-
tende zwischen der Stadt Braunschweig und den Stadten Peine und Gifhorn und bemerkenswerte
zwischen der Stadt Braunschweig und der Stadt Konigslutter sowie der Gemeinde Lengede und der
Samtgemeinde EIm-Asse.

Allerdings ist die Gesamtmobilitat zwischen Braunschweig — Wolfsburg, Braunschweig — Samt-
gemeinde Papenteich, Braunschweig — Wolfenbuttel und Braunschweig — Salzgitter im Vergleich zum
Nahverkehrsplan 2016 (NVP 2016) leicht zurlickgegangen. Diese Relationen gehoren jedoch nach wie
vor zu den sehr starken Verkehrsbeziehungen im GroRraum Braunschweig. Auch die Verkehrsbezie-
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hungen zwischen der Stadt Braunschweig und der Stadt Helmstedt und der Samtgemeinde Isenbittel
sind zuruckgegangen. Eine Zunahme der Gesamtmobilitat ist zwischen der Stadt Braunschweig und
den Samtgemeinden Sickte und ElIm-Asse zu beobachten.

Auch die Stadte Salzgitter und Wolfsburg haben ausgepragte Verkehrsbeziehungen zu ihrem jeweiligen
Umland. Von der Stadt Salzgitter aus betrifft dies vor allem die sehr starke Beziehung zu den Stadten
Braunschweig und Wolfenbuttel sowie der Gemeinde Lengede. Bedeutend ist die Verkehrsbeziehung
zu der Samtgemeinde Baddeckenstedt, bemerkenswert die zu den Gemeinden VVechelde und Lieben-
burg sowie zur Samtgemeinde Oderwald und zur Stadt Goslar.

Die Gesamtmobilitat zwischen der Stadt Salzgitter und der Stadt Wolfenblttel ist fast unverandert
hoch geblieben. Deutlich zugenommen hat die Gesamtmobilitat zwischen der Stadt Salzgitter und
der Gemeinde Lengede.

Wolfsburg weist ausgepragte \lerkehrsbeziehungen zu allen umliegenden Einheits- und Samtgemein-
den auf. Neben denen zur Stadt Braunschweig (s.0.) bestehen starke Verkehrsbeziehungen zwi-
schen der Stadt Wolfsburg und den Samtgemeinden Boldecker Land, Brome und Velpke, bedeutende
\erkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Wolfsburg und den Stadten Gifhorn und Konigslutter sowie
der Gemeinde Lehre und der Samtgemeinde Isenbuttel, bemerkenswerte Verkehrsbeziehungen
zwischen der Stadt Wolfsburg und der Stadt Helmstedt sowie der Gemeinde Sassenburg und der
Samtgemeinde Papenteich.

Die Verkehrsbeziehungen von der Stadt Wolfsburg zu den Umlandgemeinden sind seit dem NVP 2016
konstant geblieben oder haben leicht zugenommen.

Die Mittelzentren, die gleichzeitig Kreisstadte sind, haben ausgepragte VVerkehrsbeziehungen zu den
umliegenden Einheits- und Samtgemeinden. Bedeutend sind in diesem Fall die Verkehrsbeziehun-
gen zwischen der Stadt Gifhorn und der Gemeinde Sassenburg und den Samtgemeinden Wesendorf,
Isenbulttel und Meinersen. Daruber hinaus gibt es noch bedeutende Verkehrsbeziehungen zwischen
der Stadt Gifhorn und den Stadten Braunschweig und Wolfsburg sowie bemerkenswerte zwischen
Gifhorn und der Samtgemeinde Papenteich.

Zwischen der Stadt Helmstedt und den Samtgemeinden Grasleben und Nord-Elm sowie den Stadten
Schoningen, Konigslutter und Wolfsburg existieren bemerkenswerte Verkehrsstrome.

Die Stadt Wolfenbittel hat neben der sehr starken Verkehrsbeziehung zur Stadt Braunschweig auch
starke Verkehrsbeziehungen zur Stadt Salzgitter und bedeutende zur Samtgemeinde Elm-Asse.
Bemerkenswerte Verkehrsbeziehungen finden sich zwischen der Stadt Wolfenbuttel und den Samt-
gemeinden Sickte sowie Oderwald.

Die Stadt Goslar hat starke Verkehrsbeziehungen zur Stadt Bad Harzburg und bedeutende zu den
Stddten Langelsheim und Clausthal-Zellerfeld sowie zu der Gemeinde Liebenburg. Bemerkenswert
sind noch die Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Goslar und der Gemeinde Schladen-Werla
sowie zur Stadt Salzgitter.

Die Stadt Peine weist starke Beziehungen zu der Gemeinde llsede auf. Zwischen der Stadt Peine
und der Gemeinde Edemissen bestehen bedeutende Verkehrsbeziehungen, bemerkenswerte zwi-
schen der Stadt Peine und den Gemeinden Wendeburg und Hohenhameln. Darlber hinaus besteht
eine bedeutende Verkehrsbeziehung zwischen den Stadten Peine und Braunschweig. Zudem sind
bemerkenswerte Verkehrsbeziehungen zwischen der Samtgemeinde Hankensbuttel und der Stadt
Wittingen zu beobachten.

In diesen Verkehrsbeziehungen zeigen sich deutlich die Zentralitat der jeweiligen Gebietskdrperschaft
und die starken Verflechtungsbeziehungen zwischen den Oberzentren sowie deren Umland. Auch die
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teilraumlichen Siedlungsachsen (siehe Kapitel C2.2) spiegeln sich wider. Neben den ausgepragten
Verkehrsbeziehungen zwischen den Kommunen gibt es innerhalb der Stadte und (Samt-)Gemeinden
ein Verkehrsaufkommen (sogenannter Binnenverkehr), das haufiger hoher ist, als die Verkehre tber
die kommunalen Grenzen hinweg.

Ausgepragte Verkehrsbeziehungen zwischen Einheits- und Samtgemeinden Can
(Gemeindegrenzen Stand: 2019) Karte
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Berufspendler

Das Verkehrsaufkommen der Berufspendler ist ein Teil des Gesamtverkehrsaufkommens und wird in
Karte C4.2/1 gesondert dargestellt (Bundesagentur fir Arbeit, 2017).

In der Karte C4.2/2 sind das Gesamtverkehrsaufkommen aus der Karte C4.1 (Stand 2016) und die
relationsbezogenen Pendlerstrome (Stand 2017) gemeinsam aufgefiihrt. Da hier nur qualitativ analy-
siert wird, wurden unterschiedliche Bezugsjahre akzeptiert. Aus der Gegeniiberstellung (Berufs-)
Pendleraufkommen zu Gesamtmobilitat konnen GrolRenordnungen des Pendleranteils am Gesamt-
verkehr einer Relation abgeleitet werden.

Einen sehr hohen Anteil an Einpendlern hat die Stadt Wolfsburg mit dem Hauptziel VW-Werk, gefolgt
von der Stadt Braunschweig und mit etwas Abstand die Stadt Salzgitter. Vor allem die Zahlen der
Einpendler in die Stadte Braunschweig und Wolfsburg sind in den letzten Jahren weiter angestiegen.

Im Verhaltnis zum Gesamtverkehrsaufkommen hat der Berufsverkehr im Gro3raum Braunschweig
durchschnittlich einen Anteil von ca. 20% am Gesamtverkehr. Auf bestimmten Relationen weicht
dieser Prozentanteil, wie in Karte C4.2/2 ersichtlich, von diesem Durchschnittswert sehr deutlich ab.

So weist bei dem Vergleich von Berufsverkehr zu Gesamtverkehr vor allem der Berufsverkehr tiber
die Stadtgrenze der Stadt Wolfsburg hinaus einen uberproportional hohen Anteil auf.

Zu diesen Pendlern innerhalb der Region kammen noch die Pendler aus den Gebieten auBerhalb des
Grofsraums Braunschweig hinzu. So sind z.B. die Pendlerzahlen aus Hannover nach Wolfsburg wie
auch auf den Relationen Sachsen-Anhalt wie Stendal — Oebisfelde — Wolfsburg und Magdeburg —
Oebisfelde — Wolfsburg in den letzten Jahren stetig gestiegen. Infolgedessen hat sich auch die Nutzung
der Eisenbahnverbindungen deutlich erhoht.

Besonders flr die Stadt Wolfsburg ergeben sich durch die hohe Zahl an Beschaftigten, die in einem
relativ kleinen Zeitfenster morgens in Richtung Wolfsburg und am Nachmittag aus Wolfsburg hinaus
pendeln, Engpasssituationen mit Staus auf den ZufahrtsstraBen und Uberlastungen im OPNV.

Nahverkehrsplan 2020 fir den GroBraum Braunschweig



Planungsgebiet

Berufspendler C4.2/1
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Verteilung des Verkehrsaufkommens

Verteilung nach Wegezweck

Auf Grundlage des Verkehrsmodells wurden Auswertungen zu den Wegezwecken der Bewohner im
Jahr 2016 durchgefihrt.

Die Ergebnisse sind fiir den Grol3raum Braunschweig als Verteilung des Verkehrsaufkommens nach
dem Wegezweck am Zielort unter Berucksichtigung des Wegezwecks ,Wohnung” am typischen
Werktag/Schultagen (Dienstag bis Donnerstag) dargestellt (Abbildung C4.3/1).

Den hochsten Anteil verzeichnen (Heim-)Wege in die eigene Wohnung, ebenso sind Freizeitwege,
Wege zur Arbeit und zum Einkaufen bedeutend. Ausbildungswege, d.h. Wege zur Grundschule, Schule,
Berufsschule und Hochschulen, machen dennoch einen Anteil von ca. 5% aus.

Verteilung liber den Tag (Tagesganglinien)
Das Verkehrsaufkommen und die Wegezwecke verteilen sich zeitlich Uber den Tag unterschiedlich.

Im Allgemeinen gibt es morgens zwischen 06:00 Uhr bis 08:00 Uhr eine ausgepragte Spitze, die durch
den Berufs- und Ausbildungsverkehr hervorgerufen wird. Am Nachmittag bis zum friihen Abend ist
das Verkehrsaufkommen (ber einen langeren Zeitraum konsequent hoch, z. T. sogar héher als am
Morgen. Dieses ist vor allem durch Freizeit- und Einkaufsverkehr sowie beruflich bedingte (Riick-)
Wege gekennzeichnet. Im Zeitraum zwischen diesen Spitzen dominieren die Wegezwecke Einkauf,
Ausbildung (Rickwege), Freizeit und private Erledigungen.

Abbildung C4.3/2 zeigt den zeitlichen Verlauf der Verkehrsnachfrage im Grof3raum Braunschweig
auf Basis der Haushaltsbefragung im Jahr 2010. Die Verteilung nach den benutzten Verkehrsmitteln
verdeutlicht die Dominanz des motorisierten Individualverkehrs (MIV), die besonders in den Haupt-
verkehrszeiten hervorsticht.

An Samstagen beginnen die Wege generell spater und erreichen am Vormittag ihren hochsten Wert. Die
Wegezwecke Einkauf und Freizeit haben den hochsten Anteil. Der Anteil des MIV am Gesamtverkehr
ist hier noch hoher, der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (OV) geringer als am Werktag. Die Sonntage
werden vor allem fir die Gestaltung von Freizeitaktivitaten genutzt. Die Wege werden verstarkt zu
Ful® oder mit dem Fahrrad durchgefuhrt.
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C4.3/1 Verkehrsaufkommen nach Wegezweck (Dienstag—Donnerstag)
Abbildung
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Quelle: WVI, Analysefall 2016

C4.3/2 Tagesganglinie nach Verkehrsmittel
Abbildung (Dienstag-Donnerstag; Anzahl Fahrten/Tagesstunde)
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Mobilitat uber die Regionsgrenze

In diesem Kapitel werden ausgepragte Verkehrsbeziehungen lber die Regionsgrenzen hinweg auf
Grundlage der kreisfreien Stadte und Landkreise fur Niedersachsen sowie fur das Gebiet des Landes
Sachsen-Anhalt dargestellt. Die Einteilung der betrachteten Gebietseinheiten wurde dabei gréber als
innerhalb der Region gewahlt. Die Basis bilden auch hier die Auswertungen aus dem Verkehrsmodell
fur den Analysefall 2016.

Die Verkehrsstrome sind als Summe (iber alle Verkehrszwecke (zur Arbeit, dienstliche Erledigung,
Ausbildung, Einkauf, Freizeit, private Erledigung, Begleitung) ermittelt und in Karte C5 abgebildet.

Bei der Interpretation der Daten ist zu berlcksichtigen, dass aggregierte Daten dargestellt werden,
d.h. die kleinraumig ermittelten Daten sind zusammengefasst worden und stellen somit die Summe
des Verkehrsaufkommens aus der kreisfreien Stadt bzw. dem Landkreis dar, ohne differenziertere
raumliche Zuordnung.

Die Verkehrsbeziehungen sind klassifiziert in:

Sehr stark = mehr als 30.000 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag—Donnerstag)

Stark = 20.000 bis 29.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag—Donnerstag)

Bedeutend = 10.000 bis 19.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag—Donnerstag)

Bemerkenswert = 5.000 bis 9.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag—Donnerstag)

Die Klasse 4.000 bis 4.999 Personenfahrten/24h an einem Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag—Donnerstag) ist zusatzlich als Schwellenbereich abgebildet worden.

Die Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Braunschweig und der Region Hannover sind bedeutend,
ebenso zwischen der Stadt Salzgitter und dem Landkreis Hildesheim.

Zwischen der Stadt Wolfsburg und Magdeburg/Landkreis Borde und zur Region Hannover existieren
wie zwischen dem Landkreis Gifhorn und der Region Hannover sowie dem Landkreis Celle bemer-
kenswerte Verkehrsbeziehungen.

Bemerkenswerte Verkehrsbeziehungen bestehen dartber hinaus zwischen dem Landkreis Goslar und
den Landkreisen Northeim und Hildesheim, den Landkreisen Peine und Hildesheim sowie zwischen
dem Landkreis Wolfenbiittel und dem Land Sachsen-Anhalt (vor allem im Korridor Landkreis Wolfen-
blttel — Oschersleben/Halberstadt/Wernigerode).

Der Landkreis Peine weist sehr starke \Verkehrsbeziehungen zur Region Hannover auf, als bedeutend
sind die zwischen dem Landkreis Helmstedt und Magdeburg/Landkreis Borde sowie zwischen dem
Landkreis Goslar und den Landkreisen Gottingen und Harz einzustufen.
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Ausgepragte Verkehrsbeziehungen iliber die Regionsgrenze
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Potenziale fiir den OPNV

Da Verhaltensanderungen sich nur langsam zeigen und zum gegenwartigen Zeitpunkt keine neueren
Zahlen vorliegen, wird hier auf die Mobilitatsuntersuchung der WVI 2010 zurtickgegriffen. Eine Aktuali-
sierung ist im Zuge einer Haushaltsbefragung fiir das Jahr 2020/2021 vorgesehen. Die Ergebnisse
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der Untersuchung von WVI aus 2010 besitzen allerdings immer noch eine hohe Aussagekraft, sodass
bei der Prognose des Gesamtverkehrsaufkommens auf Auswertungen mit dem Verkehrsmodell
zurlckgegriffen werden kann.

Verkehrliche Grundannahmen und demographische Entwicklung

Die Mobilitatsuntersuchung der WVI 2010 zeigt fiir die Kernwoche Dienstag bis Donnerstag eine
mittlere Wegehaufigkeit von 3,59 Fahrten bzw. Wege pro Person und Tag. Die mittlere Wegehaufigkeit
sinkt an Samstagen auf 3,05 und an Sonn- und Feiertagen auf 2,30 Fahrten bzw. Wege. Der deutsch-
landweite Trend verzeichnet einen leichten Riickgang in der Wegehaufigkeit bei einem geringfiigigen
Anstieg der taglich zurlickgelegten Strecke und damit auch der Unterwegszeit (MiD 2017). Auswer-
tungen mit dem Verkehrsmodell zeigen, dass der MIV das am starksten genutzte VVerkehrsmittel im
Groldraum Braunschweig ist und bleibt.

Die Gegenuberstellung der Wegehaufigkeit und Verkehrsmittelnutzung aus der Untersuchung im ver-
kehrlichen Fachbeitrag zum Masterplan 100 % Klimaschutz fir den GroBraum Braunschweig (Abbildung
C6.1) zeigt deutlich unterschiedliche Situationen zwischen den Stadten und Landkreisen. In der Stadt
Braunschweig werden weniger als die Halfte der Wege im MIV durchgefihrt. Die Mehrheit der Wege
wird mit dem Umweltverbund getatigt, wobei das Fahrrad den Vorrang gegentiber dem FuBverkehr und
den offentlichen Verkehrsmitteln hat. In den Stadten Salzgitter und Wolfsburg betragt der MIV-Anteil
bis zu 60 %. In den Landkreisen liegt der Anteil MIV bei fast 70 %, der Anteil nicht motorisierter Fahrten
und Wege bei 25%, der des OV lediglich bei & %.

Die in der Abbildung C6.1 dargestellten Ergebnisse stammen aus Berechnungen fir den Analysefall
2016 mit dem Verkehrsmodell Regionalverband Grof3raum Braunschweig. Im Vergleich zur Mobilitats-
untersuchung der WVI aus dem Jahre 2010 (WVI 2010) weist die werktagliche Verkehrsnachfrage
im OV einen geringeren Wert auf. Der Anteil des OV reduziert sich von 8% auf 7 %. Der Vergleich der
Auswertungen des Verkehrsmodells zu den Einsteigern je Verkehrssystem zwischen 2010 und 2016
zeigt, dass in Teilbereichen sehr wohl eine deutlich positive Entwicklung im OV zu verzeichnen ist.
Insbesondere im SPNV ist die Zahl der Einsteiger von 48.500 Fahrgasten fir das Jahr 2010 auf 53.400
Fahrgaste in der Analyse 2016 angestiegen. Dies entspricht einem Zuwachs um ca. 10%. Das heif3t
im Umkehrschluss aber auch, dass der OPNV nicht, wie erhofft, am insgesamt weiter gestiegenen
Mobilitatsbedurfnis partizipiert.

Eine Auswertung des Statistischen Landesamtes Niedersachsen zu der Verkehrsmittelnutzung bei
Pendlern in Niedersachsen (2018) zeigt im Ubrigen, dass in Niedersachsen der Trend in den letzten
Jahren noch eher hin zur Pkw-Nutzung verlauft. Insofern kommen die Zuwachse im SPNV im Grof3-
raum Braunschweig auch als Erfolg bewertet werden. Die Veranderungen in den Stadtverkehren
Braunschweig und Wolfsburg beruhen u.a. auf einer deutlich verbesserten Datengrundlage fur die
Modellierung der Verkehre. Die Fahrgastzahlungen im Jahr 2015 ermoglichten eine differenziertere
Kalibrierung der Stadtverkehre und Justierung des Verkehrsmodells. Die nachste Mobilitatsunter-
suchung ist fur 2020/2021 vorgesehen.

Der Bestand an Pkw und Kraftradern im Grol3raum Braunschweig ist gegenliber dem Stichtag
1. Januar 2016 (Glltigkeitsbeginn des NVP 2016) weiter angestiegen: Im Vergleich zu 768.500 Pkw
und Kraftradern zu Beginn des Jahres 2016 hat die Zahl auf rund 781.300 Pkw und Kraftrader Anfang
2018(01.01.2018) zugenommen bei etwa konstanter Bevdlkerungszahl. Unabhdngig davon besalRen
im GrofRraum Braunschweig (Stand 2010) 19 % der Haushalte keinen Personenkraftwagen (Pkw), in
der Universitatsstadt Braunschweig betrug der Anteil der Haushalte ohne Pkw sogar 29 %. Aktuelle
Untersuchungen zeigen fiir Deutschland, dass der Anteil an Haushalten ohne Pkw (ber die Zeit weitest-
gehend konstant geblieben ist (MiD 2017). Mit der steigenden Anzahl Kfz ist auch die Pkw-Verfligbar-
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keit im GroBraum Braunschweig nochmal angestiegen: 81 % der Personen Uber 18 Jahren verfligten
bereits 2010 standig oder zeitweise Uber einen Pkw.

Eine gegenuber 1993 deutlich geringere Pkw-Verflgbarkeit zeigt sich dagegen bei den juingeren
Menschen vor allem in der Stadt Braunschweig. Wahrend der Anteil junger Erwachsener mit Pkw in
Braunschweig im Jahr 1993 noch zwischen 70 bis 80 % lag, ist der Wert im Jahr 2010 auf 50 bis 55 %
abgesunken. Es zeigt sich, dass jlingere Menschen verstarkt andere Arten der Mabilitat abseits des
eigenen Pkw nutzen. Die fiir 2020/2021 geplante Mabilitatsuntersuchung wird hier sicherlich noch
weitere Erkenntnisse bringen.

Durch Zeitreihen ist auch ablesbar, dass die Lange der Fahrten und Wege im Laufe der Zeit immer
weiter zugenommen hat und dass diese langeren Fahrten und Wege immer haufiger mit motori-
sierten Verkehrsmitteln durchgefiihrt werden. Hauptverkehrsmittel ist in diesem Fall der Pkw. Die
Zunahme der Stadt-Umland-Verkehrsbeziehungen hat sich zwar abgeschwacht, die Fahrtweiten im
Berufs- sowie Einkaufs- und Freizeitverkehr nehmen aber weiter zu. Die Gemeinden im suburbanen
Raum wachsen weiter und gleichzeitig verlieren die Gemeinden vor allem in den landlichen Raumen
Einwohnerinnen und Einwohner (Karte C6.1).

In den nachsten Jahrzehnten wird sich der Bevolkerungswandel sowohl bundesweit als auch in der
Region noch starker als heute als gravierende EinflussgroRe bemerkbar machen. Die CIMA-Prognose
(CIMA 2017) fur den GroRraum Braunschweig sagt voraus, dass die Bevdlkerungszahl in der Region
bis 2030 weitestgehend stabil bleibt. Allerdings zeigen sich beim Blick auf die Entwicklungen in den
Einheits- und Samtgemeinden schon bis dahin erhebliche regionale Unterschiede. So ist etwa 2030
mit einer Verstetigung der Bevdlkerungsentwicklung der Region zu rechnen. Entscheidend ist aber vor
allem, dass sich der Altersaufbau der Bevdlkerung verschiebt: Die Zahl der alteren Menschen steigt,
die der Jingeren nimmt ab. Der Anteil der Personen uber 60 Jahre wird zwischen 2016 und 2030 im
GroBraum Braunschweig um fast 15 % ansteigen. Bei den Altersgruppen unter 45 Jahre halt sich der
Rickgang regionsweit zwar in Grenzen; allerdings ist zu beachten, dass die jingeren Altersgruppen
in Braunschweig und Wolfsburg noch wachsen und die Abnahme in den landlichen Raumen umso
starker sein wird. In den landlichen Raumen werden die Schiilerzahlen, die bisher den OPNV in der
Flache bestimmt haben, weiter zurtickgehen.

C6.1 Verkehrsmittelnutzung im GroBraum Braunschweig
Abbildung
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Quelle: Verkehrlicher Fachbeitrag zum Masterplan 100 % Klimaschutz fiir den Gro3raum Braunschweig, WVI, 2018
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Prognostizierte Bevdlkerungsentwicklung 2017-2030 C6.1
Karte
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Prognose der Entwicklung des Verkehrsaufkommens

In dem verkehrlichen Fachbeitrag zum Masterplan 100 % Klimaschutz fir den GroBraum Braunschweig
wird fur das Jahr 2030 einen Riickgang des Gesamtaufkommens der Fahrten und Wege der Regions-
bewohner von rd. 2,6 % gegenlber dem Jahr 2015 prognostiziert. Die Verkehrsnachfrage sinkt damit
etwas starker als die Bevolkerung, die im gleichen Zeitraum um 1,8% zurickgeht. Die einzelnen
Verkehrsbeziehungen werden sich allerdings sehr unterschiedlich entwickeln. Den Zunahmen des
Verkehrsaufkommens vor allem auf den Hauptrelationen stehen auf anderen Relationen Abnahmen
gegenuber. Die grundsatzliche Struktur der in Kapitel C4 dargestellten ausgepragten Verkehrsbezie-
hungen bleibt bestehen.

Die Prognose flir 2030 geht davon aus, dass der prozentuale Anteil des MIV leicht zurlickgehen
wird. Dagegen steigen der OV sowie der Fahrradverkehr an. Der Anteil des ZufuBgehens folgt dem
allgemeinen Trend und wird zukiinftig ohne weitere MaBnahmen zur Forderung konstant bleiben
bzw. leicht zurtckgehen.

Entwicklung der Verkehrsmittelnutzung (Modal-Split) fiir den GroBraum Braunschweig

Analysefall 2016 19%
zu Ful

B Rad
m OV

MV
Prognosefall 2030 17%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle: Verkehrlicher Fachbeitrag zum Masterplan 100 % Klimaschutz fiir den Grof3raum Braunschweig, WVI, 2018

\Von dem Ruickgang der Schulerzahlen wird vor allem der Busverkehr in den Landkreisen betroffen sein.
Durch den Ausbau des StralRennetzes werden zusatzliche Reisezeitvorteile fir das Auto geschaffen,
die die Konkurrenzfahigkeit des OPNV weiter einschranken.

Leichte Zunahmen im Verkehrsaufkommen werden noch bei den Stadt-Umland-Beziehungen und bei
Berufsfahrten erwartet, wie sie z. B. Richtung Wolfsburg zu verzeichnen sind. Umso wichtiger wird es,
dass sich die Siedlungsentwicklung (iberwiegend an den OPNV-Bedienungsachsen orientiert, um die
erhohte Verkehrsnachfrage auf die vorhandenen und geplanten Angebote des regionalen und lokalen
OPNV zu verlagern und damit einhergehend dessen Wirtschaftlichkeit auf der Verkehrsrelation zu
steigern.

Fur den Uberregionalen Verkehr zeigen die Verkehrsprognosen fiir die Bundesverkehrswegeplanung,
dass dieser weiter zunehmen wird. Es steigt somit auch das Verkehrsaufkommen von Fahrten, die
von aufRen in das Verbandsgebiet bzw. durch das Verbandsgebiet fihren. Auf diese Entwicklung kann
durch den NVP kein Einfluss genommen werden.
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Potenziale fiir den OPNV

In verschiedenen Untersuchungen wurde ermittelt, welches Potenzial der OPNV hat. Um das Markt-
potenzial (obere Nachfragegrenze, die ein Unternehmen erreichen kdnnte, wenn alle potenziellen
Kunden die Leistung des Unternehmens in Anspruch nehmen wiirden) ausschopfen zu kénnen, muss
die Struktur der Kunden und Nichtkunden bekannt sein.

Flr die Ermittlung des Marktpotenzials muss auRerdem bekannt sein, welche Wege tberhaupt mit
dem OPNV mit einem vertretbaren Aufwand méglich waren. Neben Faktoren, die bei den (potenziellen)
Kunden gegeben sind, spielt hier ein (konkurrenzfahiges) Angebot eine wesentliche Rolle. Folgende
Differenzierungen bieten wichtige Einblicke und unterscheiden die Segmente (in Klammern als Beispiel
die prozentuale Verteilung fir die Stadt Nirnberg 2013):

= OPNV-Nutzung (22%)

= keine OPNV-Nutzung aus subjektiven Griinden (30 %)
= keine (@angemessene) Verbindung/ErschlieBung (24 %)
= Sachzwdnge (24 %)

Nicht (kurzfristig) fiir den OPNV zu gewinnen sind Wege, die entweder aus Sachzwéngen an das
genutzte Verkehrsmittel gebunden sind (z. B. Pkw wird beruflich bendtigt, Pkw-Nutzung innerhalb
einer langeren Fahrtenkette etc.) oder fir die keine (ausreichende) Alternative im Angebot 6ffentlicher
Verkehrsmittel zur Verfiigung steht (kein OPNV-Angebot vorhanden oder Dauer des OPNV-Weges
mehr als doppelt so lang wie mit alternativen Verkehrsmitteln).

Potenziale liegen bei Wegen, die aus subjektiven Griinden nicht mit dem OV zuriickgelegt werden.
Hierzu zéhlen die negative subjektive Bewertung / mangelnde Akzeptanz des OV sowie die mangelhafte
Wahrnehmung (Information). Hier konnen ,weiche MalBnahmen” wie Werbung, Mabilitatsberatung
und Informationsbereitstellung diesen subjektiven Wahlentscheid im Sinne des OPNV beeinflussen.

Weiter gibt es externe EinflussgréRen, die sich deutlich auf die OV-Nutzung auswirken kénnen, wie:

= Verstarkte Umsetzung von Intermodalitat (Vernetzung der Verkehrsmittel) und Multimodalitat
(Nutzung des jeweils geeigneten Verkehrsmittels)

= Steigende Energiepreise und dem gegeniiber attraktive OPNV-Tarife

= Renaissance der GroBstadte und weitere Abschwdchung der Suburbanisierung
= Hohere Flexibilitat im Berufsleben

= Zunehmendes Umweltbewusstsein

= Zuwanderungen

Zusatzliche Fahrgaste konnen vor allem in den Relationen mit hohem Mabilitatsbedirfnis gewonnen
werden, in denen die Verbindung und ErschlieBung durch ein attraktives, d.h. hdufig, durchgangig
im Takt und schnell fahrendes OV-Angebot erfolgt. Weiter ist darauf hinzuwirken, dass das Angebot
durch Werbung und Informationsbereitstellung wahrgenommen wird, um so hohere Nutzerzahlen
im OPNV zu erreichen.

Auf den Relationen zwischen den Ober- und Mittelzentren innerhalb des Grof3raums Braunschweig
und Uber die Region hinaus (insbesondere von/nach Hannover und Sachsen-Anhalt) bestehen hohe
Verkehrsbedtrfnisse, um durch Angebotsverbesserungen, Anschlusssicherung, Verlasslichkeit des
Angebotes, dichtere Takte und Geschwindigkeitserhohungen zusatzliche Fahrgaste zu gewinnen. Den
SPNV-Verbindungen kommt hier eine zentrale Bedeutung zu.

Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroBraum Braunschweig

ce.3

79



Planungsgebiet

Erganzend kannen mit regionalen Schnellbussen mit direkten Fahrwegen zwischen den Oberzentren
sowie auf den aufkommensstarken Relationen zwischen Mittelzentren und Oberzentren attraktive
Busverbindungen angeboten werden.

Die Relationen Gifhorn — Braunschweig, Gifhorn — Wolfsburg, Wolfenbittel — Braunschweig und
WolfenbUttel — Salzgitter sowie Peine — Vechelde — Braunschweig zeigen ebenso noch groRes
Potenzial, um zusatzliche Fahrgaste zu gewinnen. Durch die periphere Lage des Braunschweiger
Hauptbahnhofes ist die Innenstadt von Braunschweig allerdings tber die Eisenbahn nur mit Nutzung
eines weiteren OSPV-Verkehrsmittels erreichbar.

Fur die anderen Relationen zwischen Oberzentren und Mittelzentren besteht die Aufgabe, dass
erreichte Fahrgastniveau auch bei zurtickgehenden Einwohnerzahlen mindestens zu halten.

Zwischen den Grundzentren und den hoherstufigen Zentren gibt es noch Mobilitatsbedurfnisse, die
durch haufig, im Takt und schnell fahrende, korridorerschlieRende OPNV-Angebote zu zusatzlichen
Fahrgasten fiihren konnen.

In den verbleibenden Raumen konnen je nach Erfordernis und Wirtschaftlichkeit weitere erganzende
Linienverkehre oder differenzierte Bedienungsweisen eingesetzt werden. Da in vielen dieser Raume
das Verkehrsaufkommen riicklaufig sein wird, sind hier Fahrgastzunahmen nur in Einzelfallen zu erwar-
ten. Umso wichtiger wird es hier sein, durch sogenannte flexible Bedienformen an den BedUrfnissen
der Menschen ausgerichtete Angebote zu entwickeln, die auch Erfordernisse an die Wirtschaftlichkeit
berlcksichtigen.
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV
(Qualitatsanforderungen)

Entsprechend der Grundsadtze und Ziele des NNVG § 2 Abs. 1: ,Im Interesse vertraglicher Lebens- und
Umweltbedingungen und der VVerkehrssicherheit soll der 6ffentliche Personennahverkehr zu einer Ver-
lagerung des Aufkommens im motorisierten Individualverkehr auf offentliche Verkehrsmittel beitragen”
und des Leitbildes der ,umweltgerechten Mobilitatsbewaltigung” (RROP 3.0) ist die Steigerung des
OV-Anteils am Modal-Split im GroRraum Braunschweig oberstes Ziel bei der Ausgestaltung des OPNV.

Ein weiteres Ziel ist, vor dem Hintergrund der Ziele aus dem Masterplan 100 % Klimaschutz des Regio-
nalverbandes, die Senkung der Verkehrsleistung (in Kfzkm) im MIV. Auch hier kann der OPNV durch
die komplette oder teilweise VVerlagerung von Wegen im MIV auf den OPNV, auch in Verbindung mit
P+R, beitragen.

Der verkehrliche Fachbeitrag zum Masterplan 100 % Klimaschutz beschreibt fiir den Grof3raum
Braunschweig im Masterplanszenario die Einfliisse auf den OPNV-Anteil am Verkehrsaufkommen
infolge einer kompakteren Siedlungsstruktur (Unterszenario Region der kurzen Wege), verbesserter
OPNV-Angebote (Unterszenario OPNV-Offensive) sowie Entwicklungen und MaRnahmen zur Starkung
des Fahrradverkehrs (Unterszenario Radverkehrsoffensive), einschliel3lich notwendiger restriktiver
MaBnahmen gegeniiber dem MIV (z. B. Parkraummanagement). Dabei zeigte sich, dass, um alle im
jeweiligen Betrachtungsraum wirkenden Einflussgréfl3en zu bertcksichtigen, Zielwerte fir den Modal-
Split-Anteil des OPNV auf der Ebene der Verkehrsentwicklungsplanung zu erarbeiten sind. Hier werden
die verkehrsrelevanten Strukturdaten sowie alle Verkehrsarten (zu FuB gehen, Fahrradverkehr, OPNV
und MIV) im Zusammenhang und in ihren Abhangigkeiten betrachtet.

Die Kommunen konnen als freiwillige Aufgabe einen Verkehrsentwicklungsplan aufstellen. Der Regio-
nalverband hat die verkehrstrageribergreifende Verkehrsentwicklungsplanung als gesetzliche Aufgabe
Ubertragen bekommen. Auf dieser Ebene sind in den nachsten Jahren Modal-Split-Betrachtungen
durchzufiihren, die es ermdglichen, spezifische Zielwerte fiir den OPNV fiir einzelne Stadte, Landkreise
und Gemeinden abzuleiten. Grundlage daftir konnen die Ergebnisse der vom Regionalverband fiir 2020
geplanten regionsweiten Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten der Regionsbewohner sein.

Um die Entwicklung des Verkehrsgeschehens sowie die Veranderungen in den Verkehrsleistungen
und bei der Nachfrage im OPNV im Rahmen der fiir den Regionalverband gesetzlich verankerten
Verkehrsentwicklungsplanung beurteilen zu konnen, sind regelmafig Kfz- und Fahrgastzahlungen
durchzuflhren und die Daten dem Regionalverband zur weiteren Nutzung zur Verfligung zu stellen.

Damit die Blrgerinnen und Biirger, die im Groraum Braunschweig leben oder sich dort aufhalten,
Leistungen des OPNV in Anspruch nehmen kdnnen, sollen sie unabhéngig von der SiedlungsgroRe
Zugang zum OPNV erhalten. Daher wird angestrebt:

Versorgung aller Biirgerinnen und Biirger mit OPNV-Leistungen

Der OPNV stellt fiir viele Biirgerinnen und Biirger allerdings nur dann eine Mobilitatsalternative dar,
wenn iiber die enge Betrachtung des OPNV hinaus mit der Fahrt von Haltestelle zu Haltestelle die
gesamte Wegekette von Haustur zu Haustur bertcksichtigt wird.

Eine attraktive, verlassliche Wegekette beginnt mit aktuellen Informationen und dem Marketing tiber
das OPNV-Angebot. Sie erfordert die sichere und schnelle Erreichbarkeit der bedarfsgerecht und még-
lichst barrierefrei ausgestalteten Verkehrsstation oder Haltestelle und eine sichere, moglichst kurze
Fahrt in einem bedarfsgerechten Fahrzeug. Wenn ein Umstieg erforderlich wird, ist dieser zuverlassig
zu gestalten und soll an einem bedarfsgerecht ausgestalteten Netzknoten erfolgen. Die Wegekette
soll an der bedarfsgerecht ausgestalteten Zielhaltestelle und mit einem sicheren, kurzen Weg zum
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Zielort enden. Erganzt werden die Anforderungen um einen anwenderfreundlichen Tarif und stets
aktuellen Fahrgastinformationen. Uber zentrale Informationsplattformen und Rufnummern sollen
jederzeit aktuelle und barrierefrei abrufbare Informationen bereitstehen oder abgefragt werden konnen.

Der Regionalverband setzt sich fur ein umfassendes Angebot attraktiver, verlasslicher Wegeketten im
OPNV, einschlieBlich der erganzenden Verkehrsangebote wie B+R sowie P+R, ein und beriicksichtigt
gleichrangig die Bedurfnisse aller Nutzergruppen. Fur verlassliche Wegeketten wird angestrebt, dass
die OPNV-Angebote so aufeinander abgestimmt werden, dass fiir alle Fahrten gesicherte Anschliisse
bestehen.

Der OPNV im GroBraum Braunschweig und die ergédnzenden Verkehrsangebote sollen als ein gesamt-
heitliches Angebotssystem von den Biirgerinnen und Blrgern wahrgenommen werden. Dafiir werden
in diesem NVP Festlegungen getroffen. Um dieses ganzheitliche Angebotssystem zum Erfolg zu fuh-
ren, mussen sich alle Beteiligten diesem Ziel verpflichtet flihlen und in ihrem Zustandigkeitsbereich
ihren Beitrag leisten.

Die dabei zu beachtenden Zielvorstellungen sind in diesem Kapitel differenziert fur die folgenden
Handlungsfelder aufgefihrt:

barrierefreier Zugang zum OPNV (Kapitel D1)
OPNV-Angebot (Kapitel D2, D3)

Fahrweg, VVerkehrssteuerung (Kapitel D4)
Zugangsstellen einschlieBlich B+R, P+R (Kapitel D5)
Fahrzeug, Werkstatten (Kapitel D6)
Fahrgastinformation, Mobilitatsmanagement (Kapitel D7)
Marketing (Kapitel D8)

Tarif (Kapitel D9)

Vertrieb (Kapitel D10)

Betrieb, Service (Kapitel D11)

Innovationen (Kapitel D12)

Finanzierung, Forderung (Kapitel D13)

Die vorliegenden Verkehrsuntersuchungen zeigen, dass sich die Fahrtwiinsche der Burgerinnen und
Blrger deutlich raumlich und verkehrlich differenziert darstellen. Die Fahrtwiinsche sind vorwiegend
auf zwei Hauptgebiete ausgerichtet: die eigene Gemeinde bzw. Stadt und die umliegenden Zentren.

Im NVP ist das ,ausreichende Bedienungsangebot” festzulegen. In EU-, Bundes- und Landesregelun-
gen wird zwar auf den Begriff Bezug genommen, eine detaillierte Beschreibung oder Quantifizierung
unterbleibt weitgehend. Das NNVG eroffnet einen Ermessensspielraum bei der Definition des ,aus-
reichenden Bedienungsangebotes”.

Der Regionalverband leitet aus den Grundsatzen des NNVG den Rahmen fir die Festlegung des
,ausreichenden Bedienungsangebotes” ab. So sollen:

zur Einhaltung der Vorgabe des OPNV als Daseinsvorsorge mindestens ein Kernangebot
vorgehalten und

zur Verlagerung vom MIV zum OPNV marktgerechte Angebote vorgesehen werden
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Aus diesen beiden Feststellungen wird eine Differenzierung des OPNV-Angebotes nach raumlich/
verkehrlichen Kriterien abgeleitet — mit Unterscheidung nach den verkehrlichen Funktionen ,Ver-
binden” und ,ErschlieBen” und wirtschaftlichen Kriterien —, um die verschiedenen Anforderungen
an den OPNV und die unterschiedlichen Marktchancen zu berticksichtigen. Das Angebot soll sich auf
die unterschiedlichen Bediirfnisse aktueller und potenzieller Nutzer ausrichten. So soll das OPNV-
Angebot im Groraum Braunschweig (planerisch) in vier miteinander verknlpfte Bedienungsebenen
unterschieden werden.

Durch das OPNV-System im GroRraum Braunschweig sollen Zentren durch {iberregionale und regionale
OPNV-Angebote verbunden werden. Lokale (6rtliche) Angebote sollen den Fahrtwiinschen innerhalb
oder im engeren verkehrlichen Einzugsbereich einer Gemeinde bzw. Stadt entsprechen. Die lokalen
(ortlichen) Angebote haben damit eine ErschlieBungsfunktion flr die Gemeinde bzw. Stadt und sollen
die Kunden auch zu den Zugangsstellen der regionalen Angebote bringen.

Die Uberregionalen und regionalen Angebote (Definition nach RIN) der Bedienungsebenen 1 und 2
bilden das Riickgrat des OPNV im GroBraum Braunschweig. Diese Bedienungsebenen umfassen die
Regionalzlige und RegioBusse im GroBraum Braunschweig. Die Bedienungsebenen 3 und 4 umfassen
die Angebote auf der lokalen Ebene Stadtbahn, Stadt- und Regionalbusse sowie flexible Bedienformen.
Alle vier Ebenen zusammen ergeben das OPNV-Angebot im GroRraum Braunschweig.

Zukiinftig soll das OPNV-Angebot im GroRraum Braunschweig durch dicht vertaktete und (iber den
ganzen Tag angebotene Linienfahrten, die entlang von Bedienungsachsen entwickelt und mitein-
ander vernetzt sind, gepragt sein. In den Raumen zwischen diesen Bedienungsachsen erfolgt die
OPNV-ErschlieBung iiber die verschiedenen Formen der flexiblen Bedienformen bis hin zu in Zukunft
autonom fahrenden OPNV-Angeboten. Damit soll ein flichendeckendes OPNV-Angebot geschaffen
werden, das wirtschaftlich tragfahig ist und eine attraktive Alternative zur Nutzung des (eigenen)
Kraftfahrzeuges bildet.

Barrierefreier Zugang zum OPNV

Die Generalversammlung der Vereinten Nationen hat am 13. Dezember 2006 die UN-Behinderten-
rechtskonvention verabschiedet. Sie trat nach Verkiindigung des Gesetzes zur Ratifikation am 26. Marz
2009 in Deutschland in Kraft. In Deutschland wurde 2002 das Gesetz zur Gleichstellung behinderter
Menschen verabschiedet, kurz Behindertengleichstellungsgesetz (BGG), das eine Benachteiligung von
Menschen mit Behinderungen beseitigen bzw. verhindern sowie die gleichberechtigte Teilhabe von
Menschen mit Behinderungen am Leben in der Gesellschaft gewahrleisten und ihnen eine selbstbe-
stimmte Lebensflihrung ermaglichen soll.

Folgende Punkte sind nach dem BGG zu berticksichtigen:
die Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr (§ 8 BGG)
Bestimmungen flr eine barrierefreie Informationstechnik (§ 12 (a) BGG)

Weiter formuliert das PBefG, dass der NVP die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch ein-
geschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen hat, fiir die Nutzung des OPNV bis zum
1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Ausnahmen sind konkret zu benennen
und zu begrinden.

Daher sind bei allen Planungen die besonderen Anspriiche von in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen, wie Rollstuhlfahrer, Gehbehinderte, Sehbehinderte und Blinde oder Hor-
geschadigte, zu berlcksichtigen. Dieser Personenkreis hat besondere Anspruche, die sich zum Teil von
denen anderer Fahrgaste unterscheiden, auch wenn die umgesetzten Planungen im Regelfall allen
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Fahrgasten zugute kommen. Als Beispiel seien hier der Einsatz von Niederflurfahrzeugen, Bahnsteigen
und Haltestellen mit hohengleichem Zutritt zu den Fahrzeugen und besser lesbare Fahrplanaushange
genannt. Ziel ist die Umsetzung von Inklusion. Inklusion ist die Bezeichnung fur eine Gesellschaft, in
der jeder Mensch akzeptiert, gleichberechtigt und selbstbestimmt am offentlichen Leben teilnehmen
kann — unabhadngig von Geschlecht, Alter, Herkunft, Religionszugehdrigkeit oder Bildung, von even-
tuellen Behinderungen oder sonstigen individuellen Merkmalen. Diese Vorgaben werden durch die
Zielvorstellung im NVP 2020 erfllt. Die konkrete Umsetzung der einzelnen Planungen ist in jedem
Einzelfall auf die ortliche Situation anzupassen.

Im NVP 2020 wird das Ziel der Barrierefreiheit auf weitere Personengruppen bezogen, da auch fir
diese durch die Barrierefreiheit ein Nutzen entsteht. Bei der Umsetzung der Barrierefreiheit ist daher
insgesamt auf die Belange folgender Personengruppen zu achten:
Menschen mit Behinderungen im engeren Sinne

korperbehinderte Menschen

sehbehinderte Menschen

horbehinderte Menschen

geistig behinderte Menschen

Menschen mit altersbedingter Mobilitatseinschrankung
Kinder

alte Menschen

Menschen mit reisebedingter Mobilitatseinschrankung
Fahrgdste mit Gepack
Fahrgaste mit Kinderwagen
Fahrgdste mit Fahrradern
Fahrgaste mit Hunden
werdende Mutter
ortsunkundige Menschen
Fahrgdste mit manuellen oder elektronischen Mobilitatshilfen, wie z. B. Rollatoren, E-Scooter

Die konkreten Ziele zur Herstellung der Barrierefreiheit sind in den Zielformulierungen der jeweiligen
Handlungsfelder aufgefihrt.

Regionales OPNV-Angebot D2

Fiir ein attraktives regionales OPNV-Angebot werden direkt gefiihrte, umsteigefreie Verbindungen
vorgesehen. Nur so sind adaquate Reisezeiten gegentber dem MIV und damit eine wettbewerbsge-
rechte Alternative zu erwarten. Zudem wird nur so dem Kundenwunsch nach schnellen Verbindungen
entsprochen.

Neben schnellen Verbindungen sind fir den Kunden haufige Abfahrten interessant. So ist gerade
fur den Einkaufs- und Freizeitverkehr sowie fiir den Bereich privater Erledigungen, die einen immer
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starkeren Anteil am Verkehrsaufkommen ausmachen, ein iber den ganzen Tag nutzbares, vertaktetes
und damit gut merkbares Angebot wichtig.

Ziele zur Gestaltung des regionalen OPNV-Angebotes sind daher:

direkt geflihrte, umsteigefreie, vertaktete Verbindungen zwischen OZ sowie zwischen OZ und
den ihnen verkehrlich zugeordneten MZ

direkt geflhrte, umsteigefreie, vertaktete Verbindungen zwischen verkehrlich zugeordneten
GZ und MZ/0Z

zusatzliche potenzialangepasste direkt geflihrte, umsteigefreie, vertaktete Verbindungen
zwischen regional bedeutsamen Aufkommensschwerpunkten

Gerade Schienenverkehrsmittel werden als sehr attraktive OPNV-Angebote empfunden. Folgendes
sollte daher auf der Grundlage einer Aufgabenzuweisung zwischen Schienenverkehrs- (hier Eisen-
bahnverkehrs-) und Busangeboten berlcksichtigt werden:

optionale Nutzung von flir den SPNV verfligharen Schienenstrecken

Der Grolsraum Braunschweig ist polyzentrisch gegliedert. Die MZ sind unterschiedlich stark verkehr-
lich auf die OZ Braunschweig, Salzgitter und Wolfsburg ausgerichtet. Auch aulRerhalb der Region
liegende OZ wie GOttingen, Hamburg, Hannover, Hildesheim und Magdeburg haben Einfluss auf das
Verkehrsgeschehen im GroBBraum Braunschweig. Solche Verbindungen werden nach der Richtlinie
fur integrierte Netzplanung (RIN) als groRraumige bzw. iiberregionale Verbindung eingestuft. Diese
Verbindungen werden der Bedienungsebene 1 zugeordnet.

Die Verbindungen zwischen GZ und MZ bzw. OZ werden nach der RIN als regional eingestuft und hier
der Bedienungsebene 2 zugeordnet.

Die Bedienungsebenen 1 und 2 bilden das ,Regionale OPNV-Angebot” (auch als ,Regionales Netz"
bezeichnet) und sind das Riickgrat des OPNV im GroRraum Braunschweig mit eng vertakteten Ver-
kehren und marktgerechten Reisezeiten. Die Bedienungsebenen unterscheiden sich vorwiegend in
der Bedeutung der verkehrlichen Funktionen ,Verbinden” bzw. ,Erschlielen” und durch die Verkehrs-
angebote. In der Bedienungsebene 1 werden Regionalzige angeboten, in der Bedienungsebene 2
RegioBusse sowie zusatzlich im Schienenstreckenabschnitt Schoppenstedt — Wolfenblittel eine
Regionalbahnverbindung.

Die Angebote des regionalen OPNV sollen zu 100% vom Regionalverband finanziell getragen wer-
den, lokale OSPV-Angebote zu 100% durch die Verbandsmitglieder bzw. Gebietskérperschaften. Die
Angebote im Schienenverkehr der Bedienungsebene 1 und auf dem Streckenabschnitt Schoppen-
stedt — Wolfenbuttel werden durch die vom Land zugewiesenen Regionalisierungsmittel finanziert,
die RegioBus-Leistungen sollen im Wesentlichen tber die Verbandsumlage getragen werden, Mittel
nach dem RegG werden eingesetzt, um das RegioBus-Angebot auszuweiten.

Das Zielnetz der regionalen OPNV-Verbindungen der Bedienungsebenen 1 und 2 ist in der Karte D2
dargestellt.

Im Jahr 2019 erfolgt im Rahmen der Neuaufstellung des RROP eine Neuordnung des zentralortlichen
Systems im Verbandsgebiet. Gemal den Landesvorgaben dirfen kinftig Standorte mit grundzen-
tralen Teilfunktionen nicht mehr im RROP ausgewiesen werden. Daher wird bei der Neuaufstellung
Uberprift, inwiefern diese Standorte das Potenzial eines Grundzentrums aufweisen und somit mog-
licherweise hochgestuft werden. Im Zuge dessen werden jedoch auch die bestehenden Grundzentren
einer Prifung unterzogen, inwieweit diese weiterhin die Kriterien eines Grundzentrums erfillen. Die
GZ sind dahingehend zu untersuchen, inwieweit sie in das ,Regionale OPNV-Angebot” eingebunden
werden konnen.
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

Zielnetz der regionalen OPNV-Verbindungen der Bedienungsebene 1 und 2 (Stand: 2019)
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Bedienungsebene 1 (Eisenbahn)

Die OPNV-Angebote der Bedienungsebene 1 sind ein Angebot fiir Fahrgaste im Nahverkehr, vorwie-
gend fur Pendler und Gelegenheitsfahrer, die zwischen den OZ und MZ verkehren. Die verkehrliche
Funktion ,Verbinden” steht im Vordergrund.

Fur ein marktgerechtes Angebot sollen fir die in den meisten Fallen Iangeren Reiseweiten schnelle
Verbindungen eingerichtet werden. Um glinstige und im Vergleich zum MIV konkurrenzfahige Gesamt-
Reisezeiten zu ermdglichen, wird ein Reisezeitverhaltnis OV zu MIV von unter 1,5 angestrebt. Die
Angebote der Bedienungsebene 1 sollen auch die Verbindung zum Schienenpersonenfernverkehr
(SPFV) herstellen und untereinander verkntipfen.

Die Bedienung erfolgt mit Regionalzligen, je nach Strecke differenziert nach RE oder RB, da diese
gegenuber Bussen hohere Beforderungskapazitaten aufweisen, hohere Reisegeschwindigkeiten und
einen hoheren Komfort fir die oft weiten Entfernungen bieten. Zudem stellen Schienenangebote bei
hohen Verkehrsstarken ein wirtschaftlicheres Angebot dar. Fiir kiinftige Angebotserweiterung auf
Relationen ohne Schienenanbindung wirden Regionalschnellbusse, z. B. im Rahmen des Landesbus-
netzes, mit mindestens denselben Angebotsmerkmalen wie fir den Schienenverkehr einzusetzen sein.

Wenn OPNV-Angebote der Bedienungsebene 1 durch den Schiilerverkehr genutzt werden, ist das
Angebot so auszugestalten, dass es flr den allgemeinen Verkehr (z. B. fiir den Berufsverkehr) weiterhin
attraktiv bleibt und zur Nutzung einladt.
Raumlich/verkehrliche Funktion (nach RIN)

Versorgungsfunktion von OZ flr verkehrlich ausgerichtete MZ

gegf. Austauschfunktion von OZ untereinander

gef. Austauschfunktion von MZ untereinander

auch Uber den GroBBraum Braunschweig hinaus
Angebotsmerkmale

schnelle, direkte, moglichst umsteigefreie Verbindung zwischen Zentren und bedeutsamen
Aufkommensschwerpunkten

Halte in Zentren und an bedeutsamen Aufkommensschwerpunkten
grol3e Haltestellenabstande fir kurze Reisezeiten

marktgerechte Reisezeiten (Verhéltnis Reisezeit OV/MIV < 1,5)
systematische Linienfiihrung und Bedienung der Halte
angebotsorientierter Fahrplan

Taktverkehr

Verkehrsmittel
Regionalexpresszlge
Regionalbahnzlge

Die Unterscheidung der Produktlinien Regionalexpress (RE) und Regionalbahn (RB) lehnt sich an die
Differenzierung der LNVG an. Fur Niedersachsen wurden alle Linien einer Produktlinie zugeordnet und
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mit einer Liniennummer versehen, sodass eine einheitliche Liniennummerierung fur Niedersachsen
vorliegt.

Im GroRraum Braunschweig sind besonders folgende Unterscheidungsmerkmale fur die Einstufung
als Regionalexpresslinie und damit als Abgrenzung zu Regionalbahnlinien maligebend:

Hochstgeschwindigkeit (mindestens 140 km/h im elektrifizierten Netz bzw. 120 km/h im
Dieselnetz)

Halte ausschlief3lich in Zentren und an aufkommensstarken Verkehrsstationen
grofe Haltestellenabstande

hohere Beforderungsgeschwindigkeit und damit konkurrenzfahige Reisezeiten zum MIV

Grundlage des angestrebten Bedienungsangebotes sind:
Bedienungszeitraum

Beginn morgens definiert durch die friiheste Ankunftszeit in den Zentren, differenziert
nach OZ und MZ

Ende nachts definiert durch die spateste Abfahrtzeit aus den Zentren, differenziert nach
0Z und MZ

im Tagesverlauf zusatzliche Fahrten in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) oder ein durch-
gangiger 30-Min-Takt

Bedienungshaufigkeit
mindestens 60-Min-Takt fir alle Linien

zusatzliche Zige in den HVZ, als 30-Min-Takt ausgebildet, oder durchgangiger 30-Min-
Takt, in Abhangigkeit der verkehrlichen und raumlichen Bedeutung der betrachteten
Relation

zusatzlich einzelne Zuge, z. B. fur den Schilerverkehr oder in Tagesrandlagen

Aus dem Zeitraum zwischen frihester Ankunftszeit und spatester Abfahrtzeit ergibt sich der Bedie-
nungszeitraum der jeweiligen Relation. Durch die verkehrliche und raumliche Bedeutung ergibt sich
die Bedienungshaufigkeit.

Bei der konkreten Ausgestaltung der Verkehre sind neben der Mobilitat der Regionsbevolkerung
auch einbrechende Verkehre und besondere raumliche Kriterien, wie z.B. touristische Belange, zu
bertcksichtigen.

Durch betriebliche, wirtschaftliche und verkehrliche Randbedingungen, z. B. durch die Standorte von
Tank- und Abstellmoglichkeiten, konnen Fahrten auch zusatzlich in, vor und nach den genannten
Zeitraumen stattfinden.

Fur die OZ und MZ der Region sind die frihesten Zugankinfte und spatesten Zugabfahrten fir den
60-Min-Takt in Tabelle D2.1/1 aufgeflhrt, fir einen durchgehenden 30-Min-Takt sind die friihesten
Zugankinfte und spdtesten Zugabfahrten in Tabelle D2.1/2 aufgezeigt und die Angaben fiir Fahrtenin
den HVZ sind in Tabelle D2.1/3 zu finden. Da sich die Fahrplandaten erst aus der konkreten Fahrplan-
bearbeitung ergeben, sind in den Tabellen nur die jeweils maligebenden Stundenbereiche aufgefiihrt.

Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grofraum Braunschweig



D2.1/1

Tabelle

D2.1/2

Tabelle

D2.1/3
Tabelle
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

Bedienungsebene 1, Mindestbedienungszeitraum fiir 60-Min-Takt

23-24 Uhr 24-1 Uhr 24-1 Uhr 23-24 Uhr

Bedienungsebene 1, Bedienungszeitraume fiir durchgangigen 30-Min-Takt

20-1 Uhr 20-21 Uhr 20-21 Uhr 20-21 Uhr

Bedienungsebene 1, Bedienungszeitraume fiir zusatzliche Ziige in den HVZ

8-9 Uhr 8-9 Uhr

18-19 Uhr 18-19 Uhr

Aktuell erfolgen weitere Untersuchungen fur das SPNV-Konzept 2030+. Im Ergebnis konnen sich
in Teilbereichen weitere Taktverdichtungen sowie neue oder evtl. geanderte Linienverlaufe ergeben.

Die Ziele aus dem NVP 2016 werden weiterverfolgt, u.a.:
= Taktverdichtungen zum durchgehenden Halbstundentakt Hannover Hbf — Wolfsburg Hbf,
= Taktverdichtungen zum durchgehenden Halbstundentakt Braunschweig Hbf — Gifhorn-Stadt

= Taktverdichtungen Braunschweig Hbf — Helmstedt
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

In der Karte D2.1 sind die Bedienungshaufigkeiten dargestellt, die spatestens bis zum Ende der Lauf-

zeit dieses NVP im Jahr 2024 umgesetzt sein sollen.

Regionale OPNV-Verbindungen, Bedienungsebene 1 (Eisenbahn)
Angestrebte Bedienungshaufigkeiten werktags, Umsetzungshorizont 2024

nach Uelzen

Wittingen

Knesebeck
Vorhop
Schoneworde

Wahrenholz

RB47

D2.1

Karte

Neudorf-Platendorf

_ Triangel
Gifhorn-Stadt
Meinersen ) Wolfsburg Hbf
Gifhorn RE30, 50 na,cvlh Stgnbdal/
) g Calberlah RB35, RB36/RE6 agdeburg
E{ach Leiferde —r — \»
annover RE30 . .
Rotgesbiittel Sl RB36/RE 6
nach
Hannover
\/6hrum
Peine IREED
REGO BS-Gliesmarode o
R Schandelah  Konigslutter
Vechelde ﬁo am Elm
O Frellstedt  Helmstedt
Braunschweig Hbf -
Woltwiesche RES0 s7- RE60, 70 ¢ RB4O Magdegicrg
nach Hildesheim Thiede L
Lengede
SZ-Lebenstedt \Wolfenbiittel
RB44, 48*

SZ-Watenstedt

) ) SZ-Immendorf Dettum
nach Hildesheim | ggq0
Baddeckenstedt BorBum
RB42/43
SZ-Ringelheim O
nach
Halberstadt
o REL
s RE21
Vienenburg

Langels-

heim N
Goslar Bad Harzburg
O Seesen RE4, 21 Oker EEB -
RB43 .
RB82 RB46
Minchehof

nach

Kreiensen/

Gattingen

nach Osterode/
Herzberg

= s @) == == @) |Schoppenstedt
RB45

Eisenbahn Linienfiihrung
30-Min-Takt

60-Min-Takt + HVZ-Verstdrker
60-Min-Takt

60-Min-Takt Bedienungsebene 2

einzelne zusatzliche Fahrten sind
nicht dargestellt

RES0  Eisenbahn Produktbezeichnung

und Liniennummer
RE: Regionalexpress
RB: Regionalbahn

Station (Bestand 2019)
Netzknoten SPNV-SPNV
End-/Startbahnhof mit

Eisenbahn Produktbezeichnung
und Liniennummer

Goslar

‘| @

* RB48 halt nicht in SZ-Watenstedt und SZ-Immendorf

© Regionalverband 201902051500
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D2.2 Bedienungsebene 2 (RegioBus)

Die OPNV-Angebote der Bedienungsebene 2 erschlieRen die Korridore zwischen den 0Z bzw. MZ und
den auf sie verkehrlich ausgerichteten GZ, einschlieBlich der Aufkommensschwerpunkte im Gemein-
degebiet im Zuge einer gestreckten Linienfiihrung. Dabei kénnen die Linien auch tber den Standort
des festgelegten GZ hinausgehen, wenn dies aus verkehrlichen und wirtschaftlichen Grinden ange-
messen ist, z. B. bedingt durch die Umlaufbildung, den erforderlichen Fahrzeugeinsatz oder sinnvolle
Verkniipfungen. Sie sind vorwiegend ein Nahverkehrsangebot fir Pendler und Gelegenheitsverkehre
und sollen fir ein marktgerechtes Angebot schnelle VVerbindungen bieten. Die verkehrliche Funktion
Verbinden” steht im Vordergrund, die verkehrliche Funktion ,Erschliel3en” ergibt sich tber die Linien-
flihrung.

Um glnstige und im Vergleich zum MIV maglichst konkurrenzfahige Gesamtreisezeiten zu ermog-
lichen, wird ein Reisezeitverhaltnis OV zu MIV von kleiner 1,5 angestrebt. Es werden RegioBusse und
im Streckenabschnitt Schoppenstedt — Wolfenblttel eine Regionalbahn eingesetzt.

Wenn OPNV-Angebote der Bedienungsebene 2 durch den Schiilerverkehr genutzt werden, ist das
Angebot so auszugestalten, dass es fir den allgemeinen Verkehr (z. B. fiir den Berufsverkehr) weiter
attraktiv bleibt und zur Nutzung einladt.

Verbindungen der Ebene 2 Uber Eisenbahnstrecken konnen die Angebote der Bedienungsebene 1
iiberlagern. Bei der Festlegung der OSPV- bzw. SPNV-Angebote ist abzuwéagen, welche verkehrliche
Funktion im Vordergrund steht und durch welche Angebotsmerkmale diese besser erfillt wird. Auch
eine Fihrung von RegioBussen der Ebene 2 und Regionalziigen der Ebene 1im selben ErschlieBungs-
korridor kann wegen der unterschiedlichen verkehrlichen Anforderungen sachgerecht sein. Diese
Linienfihrungen sind allerdings auf solche Falle zu beschranken, in denen die Bedienung weiterer
Grundzentren oder Aufkommensschwerpunkte ohne SPNV-Anbindung im Linienverlauf diese erfordert.
Raumlich/verkehrliche Funktion (nach RIN)

Versorgungsfunktion von 0Z und MZ fur verkehrlich ausgerichtete GZ

ggf. Austauschfunktion von GZ untereinander

auch Uber den GroBraum Braunschweig hinaus

Angebotsmerkmale

direkte, moglichst umsteigefreie korridorerschlieende Verbindung orientiert an der Linie mit
der hdchsten Verkehrsnachfrage in der zugehorigen Gemeinde

Halte an Aufkommensschwerpunkten

engere Haltestellenabstande als bei Bedienungsebene 1

moglichst marktgerechte Reisezeiten (Verhaltnis Reisezeit OV/MIV < 1,5)
systematische Linienflihrung und Bedienung der Halte
angebotsorientierter Fahrplan

Taktverkehr
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Verkehrsmittel
RegioBus, auch als Anruf-Linienverkehr (z. B. Rufbus)

Regionalbahnzug

Grundlage des Bedienungsangebotes sind:
Bedienungszeitraum
Beginn morgens definiert durch die friheste Ankunftszeit in den OZ bzw. MZ
Ende nachts definiert durch die spateste Abfahrtzeit aus den OZ bzw. MZ

Erweiterung des Bedienungszeitraumes in Abhangigkeit der verkehrlichen Bedeutung
der betrachteten Relation, abgeleitet aus den Mobilitatsbedirfnissen der Regions-
bevadlkerung

Bedienungshaufigkeit

an Werktagen in der Kernzeit 06:00 Uhr bis 21:00 Uhr mindestens 60-Min-Takt fir alle
Linien
an Samstagen in der Kernzeit 08:00 Uhr bis 21:00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen in

der Kernzeit 09:00 Uhr bis 21:00 Uhr je nach verkehrlicher Bedeutung der Relation min-
destens 60- bzw. 120-Min-Takte

im Tagesverlauf ein durchgangiger 15- oder 30-Min-Takt und/oder zusatzliche Fahr-
ten in den HVZ in Abhangigkeit der verkehrlichen Bedeutung der betrachteten Relation,
abgeleitet aus den Mabilitatsbedirfnissen der Regionsbevdlkerung

Aus dem Zeitraum zwischen friihester Ankunftszeit und spatester Abfahrtzeit ergibt sich der Bedie-
nungszeitraum der jeweiligen Relation. Durch die verkehrliche Bedeutung ergibt sich die Bedienungs-
haufigkeit.

Das angestrebte Mindestbedienungsangebot der regionalen OPNV-Verbindungen, Bedienungsebene 2
(RegioBus), istin der Karte D 2.2 dargestellt. Die Legende zu Karte D2.2 ist in Tabelle D2.2 aufgefiihrt.

In der Kategorie 20.001 bis 40.000 Personenfahrten pro Werktag der Regionsbewohner stellen sich
vor Ort unterschiedliche Anforderungen dar. In dieser Kategorie wird der 30-Min-Takt in der Kernzeit
06:00 Uhr bis 21:00 Uhr als Grundlage angesehen. Je nach ortlichen Verhaltnissen sind in den Haupt-
verkehrszeiten zusatzliche Fahrten fir eine Verdichtung zum 15-Min-Takt vorzusehen.

Bei der konkreten Ausgestaltung der Verkehre sind, neben der Mobilitat der Regionsbevadlkerung,
zusatzlich einbrechende Verkehre und in speziellen Raumen auftretende Anforderungen, wie z.B.
touristische Belange, zu berlcksichtigen.

Durch betriebliche, wirtschaftliche und verkehrliche Randbedingungen, z. B. durch die Standorte von
Tank- und Abstellmoglichkeiten, konnen Fahrten auch zusatzlich in, vor und nach den genannten
Zeitraumen stattfinden.
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

D2.2 Regionale OPNV-Verbindungen, Bedienungsebene 2 (RegioBus)
e Angestrebtes Mindestbedienungsangebot

nach Uelzen

Hankensbiittel

Wesendorf

100 160

Riihen

140 Gifhorn-Stadt |/

' Weyhausen
Meinersen !

170
®

nach Stendal/

nach Magdeburg

Hannover

Edemissen
Grol3
Schwiilper

nach
Hannover

Konigslutter

am Elm 380

== nach
Magdeburg

Schoningen

nach Hildesheim

N .
Baddeckenstedt Winnigstedt

BorBum

SZ-Ringelheim )

Lutter al
Barenbefge P,

nach
Halberstadt

Langels=
heir%

3 810 Harzbur,
« . .
,' \I 830 — IzeiglfBusvderlz:ndl’J:ngbk ,
nach 1 820 — (A ie eggn.e es Farbkodes
Kreiensen/ . finden Sie in Tabelle D2.2)
Géttingen I C '
{ V 840 @  Zentren sowie Endpunkte und Netzknoten
440/ Clausthal- i ; "
nach Osterode/ Zollerfeld ~a== Grenziibergreifende Verbindungen
Herzberg nach \ © Regionalverband 1909261635

Gittelde B%%Erode Braunlage

Sank
Andreasberg

\

Bafth berg/
ad Lauterberg,

nach
Herzberg Walkenried
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

Legende zur Karte D2.2 D2.2

Tabelle

SVZI HVZI NVZ I HVZ Il NVZII SVZii NaVvz
4:00 6:00 9:00 13:00 19:00 21:00 Freitag
-6:00 -9:00 -13:00 -19:00 -21:00 -00:00 0:00-2:00

30-Min-Takt 15-Min-Takt 15-Min-Takt 15-Min-Takt 15-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt

30/60- 15/30- 15/30- 60/120-
Min-Takt* Min-Takt*  30-Min-Takt Min-Takt*  30-Min-Takt 60-Min-Takt Min-Takt*

120-
60-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt Min-Takt

120-
60-Min-Takt  60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt Min-Takt

* Takt je nach entsprechendem Mobilitatsbeduirfnis

SVzZI NVZ | SVzil Navz SVZI NVZI SVzil

5:00 8:00 21:00 00:00 7:00 9:00 21:00

-8:00 -21:00 -00:00 -2:00 -9:00 -21:00 -23:00
60-

60-Min-Takt  30-Min-Takt 60-Min-Takt Min-Takt**  60-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt

60/120- 60/120- 60/120-
60-Min-Takt  60-Min-Takt 60-Min-Takt Min-Takt* Min-Takt*  60-Min-Takt Min-Takt*

120- 120- 120- 120- 120- 120-
Min-Takt  60-Min-Takt Min-Takt Min-Takt Min-Takt Min-Takt Min-Takt
120- 120- 120- 120-
Min-Takt Min-Takt Min-Takt Min-Takt

* Takt je nach entsprechendem Mobilitatsbedtirfnis

** NaVZ: 0:00-03:00

Netzknoten D2.3

Netzknoten sind notwendige Bestandteile der flichendeckenden OPNV-Bedienung. Dort sind
Anschliisse planmaRig vorgesehen. Die OPNV-Angebote sind raumlich und zeitlich eng aufeinander
abzustimmen sowie mit gesicherten Anschliissen verldsslich anzubieten, damit das System OPNV
eine flachenhafte Wirkung erzeugen kann und Wegeketten verlasslich werden.

Auch wenn maoglichst viele und vor allem aufkommensstarke Relationen durch umsteigefreie Ver-
bindungen erschlossen werden, ergeben sich Umsteigenotwendigkeiten, die fiir den Kunden mit
moglichst wenig Aufwand verbunden sein sollten. Entsprechend der Vernetzungsqualitat werden
Netzknoten unterschieden in

= Verknupfungspunkte und

= Umsteigepunkte
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Verkniipfungspunkte

Als Verknlpfungspunkte werden hier raumlich definierte Orte bezeichnet, an denen innerhalb einer
definierten Zeitspanne der Umstieg von einem OPNV-Verkehrsmittel auf ein anderes planmaRBig,
sicher und verlasslich erfolgen soll. Fir Menschen mit Einschrankungen sollte dieser Weg méglichst
nicht in einer erheblich hoheren Zeit vollzogen werden kdnnen, Voraussetzung daflr ist eine weitest
gehende Barrierefreiheit.

Nach Moglichkeiten sollen auch Umstiege von und zu anderen Verkehrstragern des Umweltverbundes
erfolgen. Da die Qualitat des Systems OPNV sehr stark von der Qualitat der Vernetzung der unter-
schiedlichen OPNV-Angebote abhangt, werden an Verkniipfungspunkte hohe Anspriiche gestellt. Sie
werden durch folgende Kriterien gewahrleistet:

weiterfihrende Verkehrsstation oder Haltestelle moglichst am selben Bahnsteig oder inner-
halb von maximal 5 Minuten FuBweg (vom Ausstiegsort zum Einstiegsort)

zlgiges gefahrloses Erreichen der Verkehrsstation oder Haltestelle

Wartezeit fir den OPNV-Kunden an der weiterfiihrenden Verkehrsstation oder Haltestelle
planmaRig nicht Ianger als 10 Minuten, moglichst kiirzer. Zu beachten ist zusatzlich die Zeit
fir den Weg vom Ausstiegsort zum Einstiegsort (Umsteigezeit = Wegezeit vom Ausstiegsort
zum Einstiegsort, ausgehend von der planmaRigen Ankunftszeit des ankommenden Verkehrs-
mittels + Wartezeit am Einstiegsort bis zur planmaRigen Abfahrt des Anschlussverkehrs-
mittels).

Umsteigemoglichkeiten tber die gesamte Bedienungszeit und fir das gesamte Angebot der
Linie mit dem kurzeren Bedienungszeitraum oder geringeren Angebot

Umsteigepunkte

\Von Umsteigepunkten wird gesprochen, wenn nicht alle Kriterien fr Verknipfungspunkte eingehalten
werden konnen, aber planmaRig Umsteigemoglichkeiten vorgesehen sind. Dort konnen, im Gegen-
satz zu den Verknupfungspunkten, langere Wege zwischen den Verkehrsstationen bzw. Haltestellen,
langere Wartezeiten, weniger fahrplanmaBige Anschlisse oder keine Umsteigemaglichkeiten Gber
die gesamte Bedienungszeit eingeplant sein.

Im Sinne einer nutzerorientierten Vernetzung der OPNV-Angebote sind moglichst Netzknoten mit
der Qualitat von Verkniipfungspunkten einzurichten.

Die Festlegungen gelten sowohl fiir die regionalen als auch fiir die lokalen OPNV-Angebote.

Wartezeiten des OSPV im Stérungsfall

Im Betrieb konnen Storungen auftreten, die zu verspateten Anklnften der Zubringerverkehre in den
Verkniipfungs- bzw. Umsteigepunkten fiihren. Fiir den OSPV sollen in diesem Fall die Anschliisse an
den Abbringer in Abhangigkeit der Taktdichte des Abbringers, wie in Tabelle D2.3 aufgefiihrt, bertick-
sichtigt werden. Unterschieden wird dabei in Anschlisse, die automatisch gesichert und Anschlusse,
die manuell disponiert werden.
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Wartezeitregelung

Taktdichte Abbringer Automatische Sicherung Manuelle Disposition  Anschluss automatisch
durch das System durch die Leitstelle verwerfen

= 10 Minuten entfallt entfallt entfallt

=< 20 Minuten < 2 Minuten entfallt > 2 Minuten

=< 30 Minuten < 3 Minuten entfallt > 3 Minuten

= 60 Minuten

(wenn Leitstelle besetzt) < 5 Minuten > 5 Minuten entfallt

= 60 Minuten

(wenn Leitstelle nicht besetzt) < 8 Minuten entfallt > 8 Minuten

= 120 Minuten
(wenn Leitstelle besetzt) < 10 Minuten > 10 Minuten entfallt

=< 120 Minuten
(wenn Leitstelle nicht besetzt) < 15 Minuten entfallt > 15 Minuten

> 120 Minuten < 10 Minuten > 10 Minuten entfallt

Letzte Fahrt
(linienbezogen) < 10 Minuten = 10 Minuten entfallt

Lokales OPNV-Angebot (Stadt- und Gemeindeverkehre)

Das regionale OPNV-Angebot wird durch die Verkehrsangebote auf der lokalen Ebene (Stadte und
Gemeinden) ergénzt. Das lokale OPNV-Angebot hat neben der FlachenerschlieBung der Stadt bzw.
Gemeinde die Funktion von Zubringerverkehren zu den regionalen OPNV-Angeboten. Die Verkniipfung
der lokalen und regionalen OPNV-Angebote soll in den Zentren bzw. an den Verkehrsstationen oder
zentralen Umsteigehaltestellen erfolgen. Die lokalen und regionalen OPNV-Angebote sollen sich
gegenseitig sinnvoll erganzen.

Attraktiv fur den Kunden sind umsteigefreie Verbindungen. Daher wird diese Vorgabe fur alle Ver-
bindungen vom Grundzentrum (auch innerhalb des Stadtgebietes) zu den zugeordneten Ortsteilen
vorgesehen.

Eine weitere Attraktivitatssteigerung bieten direkt gefiihrte, umsteigefreie Verbindungen. Nur so
sind adaquate Reisezeiten gegenuber dem MIV und damit eine wettbewerbsgerechte Alternative
zu erwarten und wird dem Kundenwunsch nach schnellen Verbindungen entsprochen. Das Ziel der
OPNV-Gestaltung sollte daher wie folgt sein:

umsteigefreie, moglichst direkt geflihrte Verbindungen zwischen verkehrlich zugeordnetem
Ortsteil — Grundzentrum (auch innerhalb des Stadtgebietes)

Neben schnellen Verbindungen sind fir den Kunden haufige Abfahrten interessant. Daneben ist gerade
fur den Einkauf- und Freizeitverkehr sowie fur den Bereich privater Erledigungen, die einen immer
starkeren Anteil am Verkehrsaufkommen ausmachen, ein Uber den ganzen Tag nutzbares, vertaktetes
und damit gut merkbares Angebot wichtig.

Wenn OPNV-Angebote der lokalen Bedienungsebenen durch den Schiilerverkehr genutzt werden, ist
das Angebot so auszugestalten, dass es fiir den allgemeinen Verkehr (z.B. fiir den Berufsverkehr)
weiter attraktiv bleibt und zur Nutzung einladt.
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Besondere Anlasse, wie z.B. verkaufsoffene Sonntage, sollten genutzt werden, um die Vorteile des
OPNV-Angebotes herauszustellen und neue Kunden zu gewinnen, indem an diesem speziellen Tag
das Fahrtenangebot verdichtet und umfanglich vermarktet wird.

Die Angebote der lokalen Ebene werden nach RIN als nahraumlich eingestuft. Sie werden hier unter-
schieden in die Bedienungsebene 3 (Linien im Taktverkehr) und Bedienungsebene 4 (flexible Bedien-
formen).

Die Vernetzung der OPNV-Angebote der Bedienungsebenen 3 und 4 untereinander und mit den
OPNV-Angeboten der Bedienungsebenen 1 und 2 soll wie bei den regionalen OPNV-Angeboten nach
den Kriterien zur Gestaltung von Netzknoten erfolgen.

Bedienungsebene 3 (Linien im Taktverkehr)

Linien im Taktverkehr bilden das Grundgeriist fiir die OPNV-ErschlieBung der Stadte und Landkreise.
Sie konnen unterschieden werden in

Hauptlinien und
Erganzungslinien

Hauptlinien sollen in Relationen starker Verkehrsnachfrage in den Stadten und Landkreisen die
OPNV-ErschlieBung (ibernehmen. Sie stehen taglich und ganztégig zur Verfiigung.

Erganzende Linien sollen bei raumlich und zeitlich stark eingrenzbarer Nachfrage (z. B. fur Fahrten in
der Schulzeit) in den Stadten und Landkreisen die OPNV-ErschlieBung (ibernehmen. Sie stehen nicht
taglich oder nicht ganztagig zur Verfigung.

Raumlich/verkehrliche Funktion

Versorgungsfunktion von Ober-, Mittel- und Grundzentren fir verkehrlich zugeordnete
Gemeinden oder Gemeindeteile als zwischengemeindliche Verbindung oder

Versorgungsfunktion innergemeindlicher Zentralitdaten (Haupt-, Stadtteil- oder Ortszentren,
Ortsteilzentren) als innergemeindliche Verbindung

gef. Austauschfunktion von Gemeinden oder Gemeinde- bzw. Ortsteilen untereinander

Angebotsmerkmale
maglichst direkte korridorerschlieBende Verbindung
Halt an allen Haltestellen
hohe Haltestellendichte (Einzugsradius 300 bis 500 m)
moglichst marktgerechte Reisezeiten (Verhaltnis Reisezeit OV/MIV < 1,5)
systematische Linienfliihrung und Bedienung der Halte
angebotsorientierter Fahrplan

Taktverkehr (Taktraster je nach Angebotsdichte 10-, 15-, 20-, 30-, 60-, 120-Min-Takt)

Verkehrsmittel

Stadtbahnen

Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grofraum Braunschweig



Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

= Stadtbus

= Regionalbus

= Gemeindebus

= flexible Bedienformen (z. B. ALT)

Um den unterschiedlichen Anforderungen der Stdadte und Gemeinden zu entsprechen, wird im Fol-
genden unterschieden in:

»  die Stadte Braunschweig, Salzgitter, Wolfsburg mit ausgepragten Stadtverkehren
= Mittelzentren mit Stadtbusverkehren

= die Bedienung des landlichen Raumes

Stadt Braunschweig

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH bietet taglich Fahrtmdglichkeiten mit dem OPNV im gesamten
Stadtgebiet mindestens zwischen 05:00 Uhr und 24:00 Uhr an.

Mit der Einfuhrung des Stadttakts Braunschweig in 2019 wurden die Fahrplane aller Linien auf eine
einheitliche Taktfamilie gebracht. Auf allen Stadtbahnlinien sowie den Bushauptlinien besteht ein
verlasslicher 15-Min-Grundtakt. Die Fahrten im Grundtakt verkehren montags bis samstags an Schul-
und Ferientagen bis 20:30 Uhr zu den gleichen Abfahrtszeiten.

Die Hauptlinien verkehren im 15-Min-Takt, die Erganzungslinien im 30- oder 60-Min-Takt. Auf
Abschnitten, die von mehreren Linien befahren werden, ist durch Linientberlagerung ein 30-, 15-,
5/10-, 7/8- oder ein 5/5/5-Min-Takt maoglich. Einzelne Linien konnen auf ausgewahlten Linienab-
schnitten innerhalb der angegebenen Taktfolgen verdichtet werden.

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH nimmt eine leichte Verschiebung der Hauptverkehrszeiten vor.
Der NVP 2016 zeigt den morgendlichen Berufsverkehr auf Basis des aktuellen Verkehrsmodells im
Zeitraum zwischen 06:00 Uhr und 09:00 Uhr. Die Verkehrs-GmbH beschreibt diesen leicht verzogert
im Braunschweiger Stadtgebiet im Zeitraum zwischen 06:30 Uhr und 08:30 Uhr. Die Friuhspitze mit
dem hochsten Beforderungsaufkommen liegt weiterhin zwischen 07:00 Uhr und kurz vor 08:00 Uhr.
In diesem Zeitraum Uberlagern sich der Berufs- und der Ausbildungsverkehr.

Fir die Definition der Verkehrszeiten werden flr die zuklnftige Fahrplanstruktur die in Tabelle D3.1/1
aufgefiihrten Zeitrdume zugrunde gelegt.

Stadt Braunschweig, Verkehrszeiten der Braunschweiger Verkehrs-GmbH

06:30-09:00 Uhr
13:00-18:00 Uhr = =

09:00-13:00 Uhr = =

06:00-06:30 Uhr

18:00-20:30 Uhr

05:00-06:00 Uhr
20:30-23:00 Uhr

23:00—-24:00 Uhr

09:00-20:30 Uhr
05:00-09:00 Uhr
20:30-23:00 Uhr

00:00-03:30 Uhr
23:00—-24:00 Uhr

09:00-23:00 Uhr

00:00-03:30 Uhr
05:00-09:00 Uhr
23:00-24:00 Uhr
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

Stadt Salzgitter

Die Stadt Salzgitter orientiert sich bei der Angebotsgestaltung an den Festlegungen im ,Masterplan
Mobilitat der Stadt Salzgitter”. Die Mindestbedienung zwischen den Raumen am Werktag ist in Tabelle
18 des Masterplanes aufgefuhrt und hier in Tabelle D3.1/2 wiedergegeben.

Dort, wo ein 120-Min-Takt vorgesehen ist, sollte, auch um gleichwertige Angebotsstrukturen in der
Region zu erhalten, das angestrebte Mindestbedienungsangebot der Tabelle D3.1/5 angesetzt werden.

D3.1/2 Stadt Salzgitter, Mindestbedienung zwischen den Raumen am Werktag

Tabelle
15+ 30+ 30 30+ 30 30 60+ 60+ 60+ 60U 60U 60U 60U

CE
_ 30+ 15 60+ 30 60U 60+ 60U 60U 60U 60+ 60U 60U 60U
_ 30 60+ 30 60U 60U 30 60+ 60U 60U 60U 60U
_ 30+ 30 60U 30+ 60U 60U 60U 60U 60U 60U
_ 30 60U 60U 60U 60U 60U 60U 60U 60U
_ 120 120 1200

Erlauterungen:
_ 120 120U Angaben in Minuten
_ - - U = mit Umstieg

+ = mit Verstarkerfahrten
_ 120 1200 in Hauptverkehrszeiten

v
\'4
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

Fortsetzung: Stadt Salzgitter, Mindestbedienung zwischen den Raumen am Werktag

120

120U

120 120U
120 120U
120 120U
120 120U
120 120U .
Erlauterungen:
120 120U

Angaben in Minuten
120 120U U = mit Umstieg
+ = mit Verstarkerfahrten

120 120U . .
in Hauptverkehrszeiten

Stadt Wolfsburg
Flr den Stadtverkehr in Wolfsburg wurden Nahverkehrsstandards festgelegt.

Es erfolgt eine klare Gliederung des stadtischen Busnetzes in drei Grund- und mehrere Erganzungs-
linien. Es ist aus jedem Ortsteil moglich, die Innenstadt umstiegsfrei zu erreichen. Die OPNV-Bedienung
soll durchgangig von 05:00 bis 24:00 Uhr sowie in den Nachten zu Samstag und Sonntag bis 01:00 Uhr
erfolgen. In Tabelle D3.1/3 sind die Bedienungszeiten und die Taktzeiten aufgefihrt.

Stadt Wolfsburg, Taktmodell

30-Min-Takt 60-Min-Takt

60-Min-Takt 60/120-Min-Takt
30-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
60-Min-Takt 60-Min-Takt 60/120-Min-Takt
15-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
30-Min-Takt 60-Min-Takt 60/120-Min-Takt
15-Min-Takt 15-Min-Takt 30-Min-Takt
30-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
15-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
30-Min-Takt 60-Min-Takt 60/120-Min-Takt
30-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
60-Min-Takt 60-Min-Takt 60/120-Min-Takt
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D3.1/4

Tabelle
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

Erganzungen zur Tabelle D3.1/3:
® Inden nicht beschriebenen Zeiten konnen ggf. alternative Angebote zum Einsatz kommen.
=  obere Angabe: Takt im Grundnetz, untere Angabe: Takt im Erganzungsnetz

An Sonntagen wird eine zusatzliche Wochenendverkehrszeit mit einer geringeren Taktdichte einge-
richtet, um einerseits dem zu erwartenden geringeren Verkehrsaufkommen Rechnung zu tragen und
andererseits ein angemessenes Angebot zu schaffen.

Die angegebenen Taktzeiten mussen nicht durch eine Linie eingehalten werden, es reicht aus, wenn
diese durch Uberlagerung von Linien an den Haltestellen eingehalten werden.

In den AuRenbereichen des Liniennetzes kann durch Aufteilung der Linien in mehrere Aste der Takt
halbiert werden (bspw. andert sich ein 30-Min-Takt bei einer Aufteilung der Linie auf 60-Min-Takte
auf den Liniendsten).

Der Schilerverkehr soll weitestgehend mit dem stadtischen Busliniennetz abgebildet werden. Die
bisherigen Qualitatsstandards im Schiilerverkehr sollen nicht unterschritten werden. Die weitgehende
Integration des Schulerverkehrs in dem Liniennetz ermoglicht ein ganztagiges Angebot, welches den
Anforderungen durch Ganztagsschulen sowie denen der freien Schulwahl entspricht. In den morgend-
lichen und mittaglichen Spitzenzeiten wird es dartiber hinaus zusatzliche Sonder-Schlerfahrten geben.
Hierbei werden auch Haltestellen aul3erhalb des Ubrigen Liniennetzes angefahren.

Zur Verbesserung der Attraktivitat des OPNV sollen folgende Fahrzeiten eingehalten werden:
= Beforderungszeiten im Grundnetz (Stadtteil — Stadtmitte) maximal 30 Minuten
= Beforderungszeiten im Erganzungsnetz (Ortsteil — Stadtmitte) maximal 60 Minuten

Ubergange zwischen dem Grund- und Ergénzungsnetz werden fahrplanméaRig gewéhrleistet. Die
Umsteigezeit soll maximal 1/3 des jeweils dichteren Taktes, jedoch mindestens drei Minuten betragen
(bspw. maximale Umsteigezeit von 10 Minuten bei einem 30-Min-Takt). Zum Erreichen des Stadtzen-
trums ist in der Haupt- und Normalverkehrszeit maximal ein Umstieg zulassig.

Mittelzentren mit Stadtbusverkehr

Als Stadtbusverkehr gelten hier Verkehre, die nur zur ErschlieBung des jeweiligen Stadtgebietes dienen.
Flr die Stadtbusverkehre in den MZ Bad Harzburg, Gifhorn, Goslar, Helmstedt, Peine, Seesen und
Wolfenbittel gelten die Anforderungen der Tabelle D3.1/4. Die MZ Clausthal-Zellerfeld und Wittingen
sind durch regionale OPNV-Angebote erschlossen. Fiir weitere \ierbindungen werden fiir sie, wegen
ihrer Grof3e und Struktur, die Angaben fur den landlichen Raum angesetzt.

Bedienungsebene 3, Stadtbusse Mittelzentren, Kernangebot 60-Min-Takt

Mo-Do Fr Sa So

5-6 Uhr 5-6 Uhr 5-6 Uhr 8-9 Uhr
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

Erganzungen zur Tabelle D3.1/4:
= Frihere, spatere oder erganzende Fahrten sind je nach Anforderung zusatzlich vorzusehen.
®  Hauptlinien sollen mindestens im 30-Min-Takt bedient werden.

= Regionale und lokale Linien kénnen sich gegenseitig erganzen oder zu einer Verdichtung des
Angebotes flhren.

= Linienverkehr soll mindestens im Zeitraum der frihesten Fahrt bis um ca. 20:00 Uhr erfolgen.
AnschlieBend ist der Einsatz von Anruf-Linienverkehren maglich.

Landlicher Raum

Das Mindestangebot auch bei der ErschlieBung des landlichen Raumes soll an Werktagen in der Kern-
zeit 06:00 bis 21:00 Uhr der 60-Min-Takt sein, an Samstagen in der Kernzeit 08:00 bis 21:00 Uhr sowie
an Sonn- und Feiertagen in der Kernzeit 09:00 bis 21:00 Uhr der 120-Min-Takt (siehe Tabelle D3.1/5).

Bedienungsebene 3, landlicher Raum
Angestrebtes Mindestbedienungsangebot in der Kernzeit

Mo-Fr Sa So
60-Min-Takt 120-Min-Takt 120-Min-Takt

6—7 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr

Erganzungen zur Tabelle D3.1/5:

= Frihere, spatere oder erganzende Fahrten sind je nach Anforderung zusatzlich vorzusehen.

Das Ziel, das Mindestangebot in der Kernzeit anzubieten, wird aus organisatorischen, betrieblichen
und finanziellen Grinden allerdings nicht kurzfristig zu erreichen sein. Daher soll stufenweise vor-
gegangen werden und in der ersten Stufe mindestens ein vertaktetes Angebot im 120-Min-Takt mit
nachfragebedingten Erganzungen, z. B. wegen des Schilerverkehrs, als Grundangebot zugrunde gelegt
werden. In einem zweiten Schritt soll dort, wo die organisatorischen, betrieblichen und finanziellen
Randbedingungen vorliegen, das Mindestangebot gemald Tabelle D3.1/5 umgesetzt werden.

Bedienungsebene 4 (flexible Bedienformen)

Die Angebote der Bedienungsebene 4 sollen bei geringer Nachfrage in den Stadten und Landkreisen in
einem definierten Bereich die flachenhafte OPNV-ErschlieBung iibernehmen. Neben den etablierten
Angeboten der differenzierten Bedienungsweisen (z.B. Rufbus, ALT, AST), ist auch der Einsatz von
Fahrtangeboten vorzusehen, die nicht an bestimmte Linienwege gebunden sind und an definierten
Verkniipfungs- und Umsteigepunkten mit dem regionalen OPNV-Angebot sowie mit den Bedienungs-
achsen des Linienverkehres, Bedienungsebene 3, vernetzt werden.
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Raumlich/verkehrliche Funktion

Versorgungsfunktion von Ober-, Mittel- und Grundzentren fir verkehrlich zugeordnete
Gemeinden oder Gemeindeteile als zwischengemeindliche Verbindung oder

Versorgungsfunktion innergemeindlicher Zentralitaten (Haupt-, Stadtteil- oder Ortszentren,
Ortsteilzentren) als innergemeindliche Verbindung

ggf. Austauschfunktion von Gemeinden oder Gemeindeteile untereinander

Angebotsmerkmale

flachenerschlieRendes Angebot zwischen den Bedienungsachsen des Linienverkehres
(Bedienungsebenen 1-3)

Halt je nach verkehrlicher Funktion an allen oder ausgewahlten Haltestellen bzw. neu zu
definierenden Halteorten

Vernetzung an den Verknipfungs- und Umsteigepunkten zum regionalen Angebot und zu den
Bedienungsachsen des Linienverkehrs, Bedienungsebene 3

nachfrageorientierter Fahrplan bzw. nachfrageorientierte Nutzung

moglichst vertaktete Verkehre bzw. nutzerorientierte Bereitstellung des Fahrtangebotes

Verkehrsmittel

Bedarfsangebote im Linienverkehr

Bedarfsangebote im Flachenbetrieb

Flexible Bedienformen werden hier nicht nur als Bedienung in Zeiten und Raumen mit schwacher Nach-
frage gesehen, sondern als gleichberechtigtes OPNV-Angebot und Teil des OPNV-Gesamtangebotes
in der Region. Daher werden fiir diese Angebote dieselben Qualitaten wie flr den klassischen Linien-
verkehr angestrebt. Die flexiblen Bedienformen bilden zusammen mit den anderen OPNV-Angeboten
ein flachenhaft vernetztes Angebot. Diese sind auch tber Gemeindegrenzen hinweg vorzunehmen.

Ein gravierender Unterschied zu den klassischen Linienverkehren besteht in der Notwendigkeit, sei-
nen Fahrtwunsch zeitig vor Fahrtbeginn anzumelden. Daher soll die Anmeldung moglichst einfach
erfolgen kénnen durch:

Buchung uber Telefon, Internet und Smartphone-App
einheitliche Rufnummer und Internetadresse fir die Region und die geplante Mobil-App

Die Vorbestellzeit vor der planmaRigen bzw. geplanten Abfahrtzeit soll je nach Gebietsstruktur betra-
gen:

moglichst nicht langer als 30 Minuten

Um den Burgerinnen und Blrgern ein moglichst flexibles Angebot zu machen, soll in definierten
Bedienungsraumen die linienhafte Bedienung aufgegeben werden und eine freie Haltestellenwahl
bzw. die Wahl freier Halteorte (Flachenbetrieb) moglich werden. Daher wird fir diesen Bedienungs-
raum vorgegeben:

Halt an allen gewlnschten Haltestellen bzw. Halteorten im Bedienungsraum
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Wenn diese Angebote auch noch aul3erhalb von Taktstrukturen fahren, bilden sie so eine Alternative
zum eigenen Pkw und kdnnen gerade im Iandlichen Raum die Mobilitat erhchen. Diese Bedarfsangebote
im Flachenbetrieb (wie z.B. im EcoBus-Projekt untersucht) sollen in Zukunft bei Durchdringung mit
autonomen Fahrzeugen in Verbindung mit dem OPNV-Linienverkehr eine flaichendeckende Mobilitéts-
alternative darstellen. Daher gilt das Ziel:

Entwicklung und Einsatz von Bedarfsangeboten im Flachenbetrieb

Auch bei den flexiblen Bedienformen sind barrierefreie (niederflurige) Fahrzeuge vorzuhalten. Durch
entsprechende Ausgestaltung des Fuhrparks ist jederzeit die barrierefreie Beforderung zu gewahr-
leisten.

Zur Vereinfachung und Vermarktung sowie fir einen hohen Wiedererkennungswert fiir die Biirgerinnen
und Burger des Grolsraums Braunschweig gelten die Ziele:

Vereinheitlichung des Angebotes der flexiblen Bedienformen bei Buchung, Wartezeit,
Bedienungsart und Fahrzeugeinsatz

Einrichtung einer Dispositionszentrale
verstandliche Darstellung des Verkehrsangebotes

Produktbranding und Marketingkampagne

Einsatz von Biirgerbussen

Bei der Planung eines Blrgerbussystems steht der Regionalverband den Gemeinden beratend zur
Seite, um diese bei rechtlichen und planerischen Fragen zu unterstitzen.

Grundsatzlich sollten aus Sicht des Regionalverbandes folgende Rahmenbedingungen bei einer
Umsetzung eines Blrgerbusses beachtet werden:

Biirgerbusse sind Teil des OPNV und erganzen das vorhandene Angebot.

Es ist eine Genehmigung der LNVG nach dem PBefG erforderlich; es ist also die Zusammen-
arbeit mit einem der vorhandenen Verkehrsunternehmen (VU) sinnvoll, das als verantwort-
licher Genehmigungsinhaber auftritt.

Das Fahrpersonal braucht eine Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung; Ausbildung/Schulung
kann durch das VU erfolgen.

Uber einen Vertrag zwischen dem VU und dem Biirgerbusverein miissen Einzelheiten
(Pflichten, Betrieb etc.) geregelt werden.

Der Fahrplan ist gemeinsam mit einem VU und dem Regionalverband zu erarbeiten bzw.
abzustimmen.

Das Burgerbusangebot sollte moglichst mit dem vorhandenen Angebot verknipft werden und
bietet ein Angebot zu den Zeiten, in denen kein regularer Bus fahrt.

Es ist grundsatzlich der Tarif des Verkehrsverbundes Region Braunschweig anzuwenden, um
die verkehrlichen und tariflichen Verkniipfungen mit den OPNV-Angeboten zu gewéhrleisten.

Das Land Niedersachsen gewahrt Zuwendungen fir die Beschaffung von Biirgerbusfahr-
zeugen, die durch das VU oder auch vom Birgerbusverein beschafft werden kénnen. Die
Beschaffung durch das VU erscheint als die zweckmaldigere Losung, weil dort bereits ein
Fuhrpark gemanagt wird.
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Bei der Planung des Personaleinsatzes flr den Blrgerbus sollten Erfahrungen anderer
Burgerbusse berucksichtigt werden. Es wird ausreichendes Fahrpersonal benotigt, um nicht
einige wenige zu uberfordern, denn Burgerbusse scheitern oft daran, dass zu wenige Perso-
nen zur Verfigung stehen.

Ein mogliches Defizit aus dem Betrieb muss berlcksichtigt werden. Im Regelfall wird es durch
die Gemeinde getragen, es sind aber z. B. bei kommunalen VU auch andere Konstellationen
denkbar. Dazu ist eine Kalkulation erforderlich, um das mogliche Defizit abzuschatzen.

Fahrweg, Verkehrssteuerung

Kurze Reisezeiten und eine hohe Fahrplanstabilitat fir einen verlasslichen Betrieb sind wesentliche
Voraussetzungen fiir einen attraktiven OPNV. Verlustzeiten durch Behinderungen im allgemeinen
Verkehr und an Lichtsignalanlagen sind zu minimieren. Fiir attraktive OPNV-Angebote auf der Schiene
mit kurzen, verlasslichen Umsteigezeiten und fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
der Bevalkerung mit Verkehrsleistungen im SPNV sind daher vorzusehen:

Beschleunigungsmaflnahmen sowie MalRnahmen zur streckenbezogenen Kapazitatserhohung
und zur Erhéhung der Fahrplanstabilitat im Verkehrswegenetz fiir den SPNV und fir die
Stadtbahnen

verlassliche Verknipfungen der schienengebundenen Verkehrsmittel

Umsteigezeiten kdnnen durch das Zusammenfihren von Eisenbahn- und Stadtbahnverkehren im
Stadt-Umland-Verkehr der Stadt Braunschweig eingespart und die Gesamtreisezeit damit erheblich
verringert werden. Diese Attraktivitatssteigerung steigert nach allen vorliegenden Untersuchungen
deutlich die Fahrgastnachfrage und verringert den Kfz-Verkehr. Daher soll im Stadtgebiet Braunschweig
die Moglichkeit einer Durchfahrung in Nord-Sid-Richtung mit normalspurigen Stadtbahnfahrzeugen
mit 2,65 m breiten Wagenkasten erhalten bleiben.

Ebenso wie im Bereich der schienengebundenen Verkehrsmittel stellen kurze Reisezeiten und eine
hohe Fahrplanstabilitat fir einen verlasslichen Betrieb sowie kurze, verlassliche Umsteigezeiten auch
fiir den Busverkehr eine wesentliche Voraussetzung dar, um die Attraktivitdt des OPNV zu steigern.
Deshalb sollen folgende MaRnahmen, die zur Beschleunigung und erhéhten Verlasslichkeit des OPNV
beitragen, berticksichtigt werden:

aufkommensangepasste Anlage von Busfahrstreifen (in Braunschweig evtl. in Verbindung
mit Stadtbahntrassen) und Busschleusen. Dabei gilt, dass Busfahrstreifen nur von Bussen,
evtl. in Braunschweig von Stadtbahnen, befahren werden sollen, nicht von anderen Verkehrs-
teilnehmern.

Zur Umsetzung eines Qualitatsschnellbussystems sind in Wolfsburg Qualitatsschnellbus-
trassen (weitgehende unabhangige Fiihrung vom Individualverkehr) einzurichten.

Anlage von Haltestellenkaps bzw. Halten am Fahrbahnrand

Bevorrechtigungen von Stadtbahnen und Bussen an Lichtsignalanlagen

Zugangsstellen

Die Zugangsstellen (Bahnhof, Haltepunkt, Stadtbahnhaltestelle, Bushaltestelle) sind der Ort, an dem
die Kunden zuerst das System OPNV erleben. Entsprechend einladend und attraktiv sowie sicher
und barrierefrei erreichbar missen die Orte positioniert und ausgestaltet sein. Daher wird gefordert:
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bedarfsorientierte Festlegung, Anpassung oder Verlagerung von Zugangsstellen
funktionsgerechte, barrierefreie Ausgestaltung der Zugangsstellen
sichere und barrierefreie Erreichbarkeit der Zugangsstelle

Die kundengerechte Ausgestaltung und Positionierung von Zugangsstellen ist eine wesentliche Vor-
aussetzung zur Erfullung des Sicherstellungsauftrages fir ein ausreichendes Bedienungsangebot
der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV. Deshalb wird es nicht immer ausreichen, vorhan-
dene Zugangsstellen in ihrer ortlichen Verteilung beizubehalten oder bedarfsorientierte Anpassung
oder Verlagerung von Zugangsstellen vorzunehmen. Zusatzlich ist es wichtig, die Erreichbarkeit der
Zugangsstelle sicher und barrierefrei zu gestalten.

In besonderen adrtlichen Situationen ist ein starres Festhalten am herkommlichen Haltesystem nicht
sinnvoll. Die rechtlichen Voraussetzungen fir flexibles Ein- und Aussteigen in Busse und differenzierte
Bedienungsweisen (flexible Bedienformen) sind seit vielen Jahren gegeben und sollten deshalb in
diesen besonderen Fallen genutzt werden durch:

den Zugang auBerhalb fester Zugangsstellen

Im Kapitel E5 wird ausgefiihrt, wie die Vorgabe, bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barriere-
freiheit zu erreichen, umgesetzt werden soll sowie die Benennung und Begriindung von Ausnahmen.

Die Errichtung von o6ffentlichen und kostenfrei nutzbaren WLAN-Hotspots an offentlich zuganglichen
Orten (wie z. B. an Bahnhaltepunkten, Bahnhofsgebauden und -vorplatzen, zentralen Omnibusbahn-
hofen und anderen Haltestellen sowie Verknlpfungspunkten fir den 6ffentlichen Personennahver-
kehr) sollte mit Unterstiitzung von Férdermitteln umgesetzt werden. Hierdurch soll die durchgangige
Fahrgastinformation unterstutzt werden.

Verkehrsstationen

An den Eisenbahnstrecken im GroBraum Braunschweig gibt es derzeit 47 Verkehrsstationen (Bahnhdofe
und Haltepunkte gem. § 4 EBOQ). Eigentimer ist die DB Station&Service. Diese ist flir die Moderni-
sierung und Unterhaltung verantwortlich. Die Ausstattung der Verkehrsstationen unterliegt einem
Ausstattungskatalog, der, unterschieden nach Bahnhofskategorien, unterschiedlich umfangreiche
Ausstattungsmerkmale aufweist. Da noch nicht alle Verkehrsstationen modernisiert und barrierefrei
ausgebaut sind, werden folgende Ziele formuliert:

Modernisierung und barrierefreie Gestaltung aller Verkehrsstationen, unabhangig von der
Nutzerzahl

Umsetzung des Bahnsteighohenprogramms (Die aktuellen Bahnsteigh6hen sind in den
Streckenbandern im Kapitel E2.1 aufgezeigt.)

umfassende Informationsmoglichkeiten, Wetterschutz und Sitzgelegenheiten an allen
Verkehrsstationen, unabhangig von der Nutzerzahl

Ein weiteres wesentliches Element ist die Umfeldgestaltung, die von der jeweiligen Kommune zu
verantworten ist. Ziele sind:

eine stadtebaulich und funktional integrierte Gesamtplanung (Station + Umfeld)
Gestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat

eine sichere und barrierefreie Gestaltung der Zuwegungen
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Verkniipfung der Verkehrstréager (kurze Wege zwischen OSPN-Haltestellen und Bahnsteigen)

ausreichend dimensionierte B+R- und P+R-Anlagen

Stadtbahnhaltestellen

Malinahmen an Stadtbahnhaltestellen, die es nur in der Stadt Braunschweig gibt, sollen entsprechend
der Festlegungen der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) umgesetzt werden. Dazu gehdren:

Berucksichtigung von einheitlichen Ausbaustandards

Anpassung der Bahnsteighohen an die Einstiegshohen der niederflurigen Stadtbahnfahrzeuge

Bushaltestellen

Auch wenn eine vollstandige Barrierefreiheit nicht bis zum 1. Januar 2022 realisiert sein muss, ist
dieses Datum fur die zustandigen Baulasttrdger jedoch als Stichtag zu berticksichtigen. Bis zu diesem
Zeitpunkt muss eine verbindliche Zusage vorliegen, in welcher Abfolge die geforderte Barrierefreiheit
hergestellt werden soll. Fir einen hohen Wiedererkennungswert sind einheitliche Ausbaustandards
umzusetzen. Daher werden folgende Ziele formuliert:

Konzepterstellung der Stralienbaulasttrager bis zum 1. Januar 2022
Berlicksichtigung von Prioritdatsstufen

Berucksichtigung von einheitlichen Ausbaustandards

Fahrzeuge, Werkstatten

Neben den Verkehrsstationen und Haltestellen (Zugangsstellen) sind die Fahrzeuge der Ort, an dem
die Kunden das System OPNV unmittelbar erleben. Daher sollte die Ausgestaltung der Fahrzeuge
den Kundenbedlrfnissen entsprechen und zur Mitfahrt einladen. Reklame an den Fahrzeugen soll
die Sicht der Fahrgdste nach drauf3en nicht beeintrachtigen und sollte daher nicht im Fensterbereich
eingesetzt werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit und fur ausreichende Stellflachen sind
bei den Fahrzeugen zu bertcksichtigen. Ebenso sind Fahrzeuge und Zugangsstellen aufeinander
abzustimmen, um das Gesamtsystem fiir die Kunden attraktiv zu gestalten und im Sinne einer hohen
Wirtschaftlichkeit zu optimieren. Folgende Ziele werden flr die eingesetzten Fahrzeuge formuliert:

Einsatz von Fahrzeugen, die fir die Kunden attraktiv sind und zur Mitfahrt einladen
Bedienung im SPNV durch Fahrzeuge, die mit den Bahnsteighohen korrespondieren

Bedienung im OSPV durch niederflurige Fahrzeuge, die zusammen mit den im NVP gefor-
derten Haltestellenhdhen einen barrierefreien Einstieg erméglichen

Einsatz barrierefreier Fahrzeuge mit Stellplatz fir Rollstuhlfahrer, auch bei differenzierten
Bedienungsweisen

Bei Fahrzeugen, die in den Bereichen mit OSPV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen ein-
gesetzt werden, ist auf ein einheitliches Telegramm zur Ansteuerung der Lichtsignalanlagen
zu achten. Der Datenaustausch zwischen den Steuerungssystemen ist herzustellen.

Einsatz von umweltfreundlichen Fahrzeugen (geringe Abgas- und Larmemissionen)
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Eisenbahnen

Die Qualitat der im SPNV eingesetzten Eisenbahnfahrzeuge hat erheblichen Einfluss auf die Fahr-
gastnachfrage. Ein hoher Komfort kann auch gelegentliche oder neue Fahrgaste von den Vorteilen
des SPNV tberzeugen und dem Vergleich mit dem MIV standhalten.

Die Fahrzeuge sind auszustatten u.a. mit:
Klimaanlage
Uberfahrbriicken oder Faltrampe fiir den barrierefreien Zugang von Rollstuhlfahrern
Rollstuhlaufstellplatzen
mindestens einem barrierefreien WC pro Fahrzeug
Mehrzweckabteile fur Kinderwagen und Fahrrader

statischer und dynamischer Fahrgastinformation im Fahrzeug und auf3en am Fahrzeug mit der
Moglichkeit, Echtzeitdaten abzubilden

WLAN

Neben der Beschaffung von SPNV-Fahrzeugen ist die Wartung und Instandhaltung dieser Fahrzeuge
sicherzustellen. Dies erfolgt an Werkstattstandorten, die in den Wettbewerbsverfahren oft eine Schliis-
selposition darstellen, da sie Uber die Wirtschaftlichkeit des Eisenbahnbetriebes entscheiden konnen.
Fur einen verlasslichen und wirtschaftlichen SPNV-Betrieb in den einzelnen Wettbewerbsnetzen sind
daher optimale, betriebsnahe Werkstattstandorte langfristig zu sichern. Daher wird als Ziel formuliert:

Sicherung optimaler, betriebsnaher Werkstattstandorte

Stadtbahnen

Die Qualitat der eingesetzten Stadtbahnen hat erheblichen Einfluss auf die Fahrgastnachfrage. Ein
hoher Komfort kann auch gelegentliche oder neue Fahrgaste von den Vorteilen des OPNV iiberzeugen
und dem Vergleich mit dem MIV standhalten.

Fir die Ausstattung von Stadtbahnfahrzeugen gelten sinngemal die Aussagen des Kapitels D6.3.

Busse

Die Qualitat der im OPNV eingesetzten Busse hat erheblichen Einfluss auf die Fahrgastnachfrage. Ein
hoher Komfort kann auch gelegentliche oder neue Fahrgdste von den Vorteilen des OPNV (iberzeugen
und dem Vergleich mit dem MIV standhalten.

Ebenso wichtig sind kurze Fahrzeiten und dafiir erforderliche Beschleunigungsmalinahmen, u.a.
MaRnahmen zur Bevaorrechtigung an Lichtsignalanlagen. Daflir sind die Busse mit einer regionsweit
einheitlichen Schnittstelle auszustatten bzw. der Einsatz eines einheitlichen Telegramms zur Ansteu-
erung vorzusehen und dazu passende Hard- und Software vorzuhalten.

Alle im Grol3raum Braunschweig beschafften Neufahrzeuge sollen mit der jeweils aktuellen Euro-Norm
ausgestattet sein. Gebrauchtfahrzeuge sollen mindestens mit der Euro-Norm 5 und EEV ausgestattet
sein. Anzustreben ist der Einsatz besonders schadstoffarmer Fahrzeuge. Es wird der Einsatz von
Niederflurfahrzeugen und Fahrzeugen der Baureihe low-entry praferiert. Die jeweilige Empfehlung
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Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanforderungen)

steht unter dem Vorbehalt einer zuverlassigen und wirtschaftlichen Technik und gilt sowohl fir den
Konzessionar als auch fiir Subunternehmer. Um einen einheitlichen Qualitatsstandard zu erreichen,
sollen die Fahrzeuge folgende Ausstattungsmerkmale haben (Tabelle D6.3). Von diesem Standard soll
nur dann abgewichen werden, wenn die spezifische Kundennachfrage dies nachweislich rechtfertigt.

Stadt- Regio  Weitere
busse Busse Busse

X X X

X X X

Busausstattung
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Dariber hinaus wird ein Einsatz barrierefreier Fahrzeuge mit Stellplatz flr manuelle oder elektro-
nische Mobilitatshilfen, wie Rollatoren, E-Scooter und ahnlichem Gerat zur Fortbewegung, auch bei
differenzierter Bedienungsweise, angestrebt.

Die dul3ere Gestaltung der Busse und Stralsenbahnen durch Werbebeklebung darf das Wohlbefinden
der Fahrgaste nicht beintrachtigen.

Die Errichtung von offentlichen und kostenfrei nutzbaren WLAN-Hotspots in Omnibussen im Linienver-
kehr sollte analog wie bei den im Eisenbahnbereich eingesetzten Fahrzeugen mit Unterstutzung von
Fordermitteln realisiert werden, um den Fahrgasten eine durchgangige Informationskette zu bieten.

Fahrgastinformation, Mobilitatsmanagement

Das vorhandene Angebot im OPNV kann vom Kunden bzw. den potenziellen Kunden nur wahrgenom-
men werden, wenn er daruber informiert wird. Neben den Grundinformationen zu Hause oder am
Urlaubsort muss der Kunde wahrend des gesamten Fahrtweges dariiber informiert werden, welchen
Weg er einschlagen soll. Er muss bestdtigt werden, dass er auf dem richtigen Weg ist. Flir bestimmte
Personengruppen, z.B. Urlaubsgadste, sind auf sie zugeschnittene Informationen bereitzustellen. Dafur
ist Folgendes erforderlich:

verlassliche Sammlung, Aufbereitung und Weitergabe von umfassenden, standig verflgbaren,
aktuellen Informationen in Echtzeit (iber das OPNV-Angebot an alle Biirgerinnen und Biirger
im Verbandsgebiet

Nutzung aller zur Verfligung stehenden Informationskanale (an den Haltestellen, im Inter-
net, Uber Apps, der Anzeigen in und an den Fahrzeugen, Informationseinrichtungen an den
VVerkehrsstationen des SPNV)

Weiterentwicklung der barrierefreien (Fahrplan-)Information, einschlieRlich der Information
Uber den Einsatz barrierefreier Fahrzeuge

Fiir eine hohe Attraktivitdt des OPNV ist eine verldssliche und umfassende Fahrgastinformation
Grundvoraussetzung. Damit ist es moglich, die Qualitit des OPNV zu steigern und auch neue Fahrgéste
zu gewinnen. Dariiber hinaus kénnen Bilrgerinnen und Biirger im Rahmen eines umfassenden Mabili-
titsmanagements gezielt auf den OPNV gelenkt werden. Die FGSV definiert Mobilitidtsmanagement
wie folgt: ,Mobilitatsmanagement ist die zielorientierte und zielgruppenspezifische Beeinflussung
des Mobilitatsverhaltens mit koordinierenden, informatorischen, organisatorischen und beratenden
MaRnahmen, in der Regel unter Einbeziehung weiterer Akteure Uber die Verkehrsplanung hinaus”
(FGSV 2018).

Aufgrund des hohen Stellenwertes des Mobilititsmanagements fiir die Nutzung des OPNV wird als
Ziel formuliert

Implementierung und Weiterentwicklung eines umfassenden Mobilitatsmanagements

Einfihrung und Etablierung einer ,Mobilitatszentrale” mit einheitlicher Rufnummer fir das
gesamte Verkehrsgebiet GroRraum Braunschweig zur Abbildung der gesamten Mobilitats-
kette und als einheitlicher Ansprechpartner fur den Endkunden

Marketing

Das OPNV-Angebot im GroRraum Braunschweig soll vom heutigen und zukiinftigen Kunden als ein
System wahrgenommen werden. Daflr sind ein einheitliches Auftreten, ein hoher Wiedererken-
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nungswert und zentrale Informationsstellen mit einheitlichen Informationskanalen (z. B. einheitliche
Rufnummer fir Anruf-Systeme) notwendig. Informationen iber das Angebot sollen iber verschiedene
Wege vereinheitlicht angeboten werden. Beschwerden sollen als Chance begriffen und zu einem bes-
seren Angebot fiihren, Fahrgastrechte aktiv vermarktet werden. Uber das Marketing soll ein positives
Image vermittelt werden. Daher wird angestrebt:

eine umfassende Weiterentwicklung und Intensivierung der Marketingaktivitaten

Tarif

Nach Einflhrung des VVerbundtarifs Region Braunschweig (VRB-Tarif) zum 1. November 1998 besteht
im GroRraum Braunschweig die Méglichkeit, mit einem Fahrschein verschiedene OPNV-Verkehrsmittel
ohne Ricksicht auf das jeweilige \Verkehrsunternehmen nutzen zu kdnnen. Um die Attraktivitat fir
das OPNV-Gesamtsystem beizubehalten bzw. weiter zu steigern, ist eine kontinuierliche Anpassung
des Tarifs sowie der Vertriebssystematik an den Interessen und den Bedirfnissen der Fahrgaste
erforderlich. Der Regionalverband verfolgt dabei eine Strategie der Nachfragesteigerung, um durch
attraktive Tarifgestaltung und fortlaufende Verbesserungen des Verkehrsangebotes neue Kunden
fiir den OPNV zu gewinnen.

Da die Mobilitatsbeziehungen nicht an der Regionsgrenze enden, sind fiir die Verkehrsbeziehungen
uber die Grenze hinweg, bei entsprechendem Bedarf und im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten,
adaquate Ubergangsregelungen fiir grenziiberschreitende Verkehre zu schaffen.

Zusatzliche Ubergangsregelungen fiir grenziiberschreitende Verkehre werden auBerdem aus dem/in
das Bundesland Sachsen-Anhalt gesehen. Die Ausgestaltung dieser Ubergangsregelungen bedarf
einer vertiefenden Abstimmung mit den angrenzenden Aufgabentragern, den beteiligten

Verkehrsunternehmen und den zustandigen Tarif- und Verkehrsverbiinden. Insbesondere zum Land-
kreis Harz sowie zum Landkreis Borde und damit zum marego Verkehrsverbund werden Moglichkeiten
gesehen, fir die Fahrgaste attraktive Ubergangsregelungen fiir OSPV und SPNV zu entwickeln.

Daraus ergibt sich die folgende Aufgabe:

intensive Mitwirkung bei der kontinuierlichen Anpassung und Weiterentwicklung des Tarifs
sowie moglicher Ubergangsregelungen zu angrenzenden Verkehrsraumen, vor allem anhand
der Bedurfnisse der Fahrgaste

Allerdings unterliegen tarifliche Belange, und somit auch die Weiterentwicklung des VRB-Tarifs, nicht
der Beschlussfassung zum Nahverkehrsplan.

Vertrieb

Der Zugang zu Fahrausweisen sollte fir aktuelle und potenzielle Fahrgaste unproblematisch maglich
sein und somit kein Hemmnis darstellen. Der Fahrscheinerwerb ist daher maglichst einfach und ver-
standlich zu gestalten sowie zu Hause als auch vor Ort zu ermoglichen. Neue technische Moglichkeiten
sollen, wenn sie zum Abbau von Hemmnissen beitragen, genutzt werden. Als Ziel wird daher formuliert:

Der Vertrieb von Fahrkarten tber samtliche Vertriebskanale soll weiter sichergestellt und
zukunftsorientiert weiterentwickelt werden.
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Betrieb, Service

In den Kapiteln D1 bis D10 sind Ziele und Qualitatsanforderungen formuliert, die durch ihre Umsetzung
die Biirgerinnen und Biirger zu einer Nutzung des OPNV anregen sollen. Neben diesen Zielen und
Qualitatsanforderungen gibt es Qualitatsanforderungen fir die Bereiche Betrieb und Service, die im
Sinne eines verlasslichen, attraktiven OPNV fiir den (potenziellen) Kunden wichtig sind.

Neben den in Kapitel D7 (Fahrgastinformation und Mobilitatsmanagement) genannten Zielen ist fir
viele Kunden der direkte Kontakt vor Ort zum Fahr- bzw. Begleitpersonal wichtig. Auch die umfas-
sende, rechtzeitige Information im Storungs- und Verspatungsfall mit Hinweisen zu evtl. alternativen
Verbindungen hat einen hohen Stellenwert. Es wird folgendes Ziel formuliert:

Berlicksichtigung des kundenbezogenen Informationsbedtirfnisses vor Ort sowohl im Regel-
als auch Storungs- und Verspatungsfall

Mit der Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit sind noch nicht alle Aspekte berlcksichtigt, um
den in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen die Nutzung des OPNV zu erméglichen. So sind im
Betrieb MaRnahmen umzusetzen, die diese Personengruppen in ihrer Nutzung des OPNV unterstiitzen,
z.B. konsequentes Nachriicken von Bussen an Haltestellen mit langeren Bahnsteigen, kein Uberholen
im Haltestellenbereich. Es wird folgendes Ziel formuliert:

Umsetzung von kundenbezogenen UnterstlitzungsmalRnahmen

Wahrend der gesamten Wegekette von Quelle zum Ziel, und damit auch bei der Nutzung der OPNV-
Angebote, sollen sich die Fahrgaste sicher flihlen. Unsichere Situationen (z. B. unbeleuchtete Gehwege
und Zuwegungen, unbeleuchtete oder schwach ausgeleuchtete Haltestellen) fiihren dazu, dass der
OPNV nicht genutzt wird.

Die Wegekette beginnt und endet mit einem sicheren Zu- bzw. Abgang zur bzw. von der Haltestelle.
Hier sind die Kommunen in der Pflicht, fir sichere Wege zu sorgen.

Bei der Nutzung der OPNV-Angebote sind u.a. Aspekte wie Besetzungsgrad der Fahrzeuge, Sauberkeit,
Ansprechbarkeit von Fahr- bzw. Begleitpersonal und die Mitfahrt von Sicherheitspersonal zu beachten.
Es wird folgendes Ziel formuliert:

umfassende Berticksichtigung des personlichen Sicherheitsbedurfnisses

Einen weiteren wichtigen Aspekt stellt die Verldsslichkeit des OPNV-Angebotes dar. Der Kunde muss
sich darauf verlassen kdnnen, dass das Angebot in der vorgesehenen Art und Weise erbracht wird
und er bei Storungen Alternativen aufgezeigt bekommt. Nur so kann eine hohe Kundenzufriedenheit
erreicht werden und OPNV-Kunden gehalten werden. Es wird folgendes Ziel formuliert:

Umsetzen eines OPNV-Angebotes mit hoher Verlasslichkeit
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Innovationen

Der Verkehrsmarkt ist standigen Veranderungen ausgesetzt. So andern sich auch die Rahmen-
bedingungen fiir die Bereitstellung und Nutzung von OPNV-Angeboten. Z. B. kénnen neue technische
Moglichkeiten den Nutzen fur den Fahrgast erhohen oder wirtschaftliche Vorteile erzeugen.

Als Aufgabentrager fiir den OPNV im GroRraum Braunschweig sieht sich der Regionalverband als
Impulsgeber fiir Innovationen im Bereich OPNV. Der Regionalverband ist Impulsgeber und beteiligt
sich an Projekten, die

einen erhohten Kundennutzen
eine hohere Angebotsqualitat oder

eine hohere Wirtschaftlichkeit erwarten lassen.

Finanzierung, Forderung

Ein verlassliches OPNV-Angebot benétigt eine verlassliche Finanzierung. So hat ein neues oder stark
verdndertes OPNV-Angebot eine Einschwingphase von drei bis fiinf Jahren, bis sich die Fahrgaste
dauerhaft auf das Angebot eingestellt und ihr Verkehrsverhalten geandert haben. Viele Verkehrsleis-
tungen sind langfristig (bis zu 15 Jahre im SPNV) Giber Verkehrsvertrage gebunden. Um das zukinftige
Verkehrsangebot den Burgerinnen und Burgern in der Region dauerhaft verlasslich zur Verfugung
stellen zu kdnnen und den Modal-Split zu Gunsten des OPNV zu verbessern, ist es erforderlich eine

gesicherte auskdommliche Finanzierung des laufenden Betriebes zu gewahrleisten.

Auch die Planung erforderlicher Verkehrsinfrastruktur fiir den OPNV, vor allem die der Eisenbahninfra-
struktur, erfordert viele Jahre Vorlauf und der Bau schon im Vorfeld Finanzierungssicherheit. Dabei
umfasst die erforderliche Infrastruktur, z.B. bei Verkehrsstationen, sowohl OPNV-MaRnahmen im
engeren Sinne als auch die Umfelder einschliel3lich B+R und P+R. Neben den investiven MalRnahmen
sind auch ,weiche” MalBnahmen wie Fahrplanauskunftssysteme, Tarifmallnahmen und Marketing
sowie Fordermalinahmen finanziell abzusichern. Da der Regionalverband kein Baulast- oder Vor-
habentrager ist, helfen Forderprogramme den Kommunen und Verkehrsunternehmen, die im NVP
aufgefiihrten MaBnahmen umzusetzen. Vor diesem Hintergrund werden folgende Ziele formuliert:

gesicherte auskommliche Finanzierung von Investitionen

projektbezogene finanzielle Unterstiitzung von Kommunen und Verkehrsunternehmen bei der
Umsetzung von OPNV-MaRnahmen
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E2.1

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Barrierefreier Zugang zum OPNV

Ein barrierefreier Zugang zum OV kommt nicht nur den Menschen mit Behinderung zugute, sondern
allen Personen, die tber eine eingeschrankte Mobilitat verfligen. Dazu zahlen u. a. auch altere Personen,
Menschen, die mit einem Kinderwagen oder sperrigen Gepack unterwegs sind, sowie Schwangere.

Dadurch, durch den demographischen Wandel und durch die Vorgabe des BBG bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen, ist das Thema ,Barrierefreiheit” zurzeit wichtiger denn
je. Aber wie ist die Zielsetzung einer vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV bis zum Jahre 2022 zu
verstehen? Generell wird unter der Barrierefreiheit verstanden, dass Personen mit Behinderungen
Anlagen und Verkehrsmittel in der allgemein Gblichen Weise und ohne fremde Hilfe verwenden konnen.
Daraus geht hervor, dass sich die Barrierefreiheit nicht nur auf die Zugangsstellen bezieht, sondern
auch auf Fahrzeuge und Informationen.

Eine 100%ige Umsetzung einer vollstandigen Barrierefreiheit ist bis zum Jahre 2022 allerdings nicht
moglich, da erhebliche BaumaBnahmen notwendig waren. Daher kénnen laut PBefG im NVP Aus-
nahmen zur Barrierefreiheit konkret benannt und begrindet werden.

Bisher gab es keine einheitliche Vorstellung und/oder Definition zur vollstandigen Barrierefreiheit. Der
Regionalverband strebt zu diesem Thema aber eine gemeinsame Linie an. Ein Grundpfeiler fir eine
gemeinsame Strategie war die Entwicklung einer einheitlichen Definition. Am 20. September 2018
wurde in Abstimmung mit den Behindertenbeiraten des GroRraums Braunschweig eine Definition fir
den unbestimmten Rechtsbegriff der ,vollstandige Barrierefreiheit” erstellt, die wie folgt lautet: ,Das
Angebot des offentlichen Verkehrs im GroRraum Braunschweig ist so zu gestalten, dass es von der in
ihrer Mobilitdt, geistig oder sensorisch eingeschrankten Personen auf die allgemeine Art und Weise
verwendet werden kann, ohne fremde Hilfe in Anspruch nehmen zu miissen. Wichtig ist, dass dabei
unterschiedliche Beeintrachtigungen berlcksichtigt werden und Hindernisse und Erschwernisse flir
jede Gruppe grundsatzlich beseitigt werden.”

Regionales OPNV-Angebot

Schienenpersonennahverkehr

Unter Schienenpersonennahverkehr wird der mit der Eisenbahn durchfihrte, 6ffentliche Personen-
nahverkehr verstanden. Dieser grenzt sich zum U-Bahn-, Stadtbahn- und StralRenbahnverkehr durch
die unterschiedlichen Betriebsordnungen (Eisenbahnbau- und -betriebsordnung statt Bau- und
Betriebsordnung fiir StraBenbahnen) ab. Die Abgrenzung zum Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)
ist dadurch gegeben, dass der SPNV vom Aufgabentrager bestellt und der SPFV von den Eisenbahn-
verkehrsunternehmen eigenwirtschaftlich betrieben wird. Letztlich gibt es noch die Abgrenzung zu
den nichtoffentlichen Personenverkehren (Werksverkehre), die es im Verbandsgebiet jedoch derzeit
nicht gibt.

Die Ausschreibung der Verkehrsleistungen im SPNV erfolgt in Netzen, die unter Berlicksichtigung
von betrieblichen, infrastrukturellen und fahrzeugseitigen Randbedingungen gebildet werden. Diese
Netze umfassen immer auch Gebiete und Verantwortlichkeiten anderer Aufgabentrager. Innerhalb
dieser Netze werden Linien gebildet.
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Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Alle derzeit bestellten Leistungen des SPNV im Verbandsgebiet wurden Uber 6ffentliche Ausschrei-
bungsverfahren vergeben.

Die Ausschreibung, die Vergabe und die VVertragsabwicklung der Verkehrsleistungen erfolgen in enger
Zusammenarbeit mit den benachbarten Aufgabentragern. Bei den Netzen Mittelland, DINSO 1 und 2
ist die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) der Federfiihrer. Bei den Netzen
ENORM und DISA (ibernimmt die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) diese Aufgabe.
Beim ENNO ist der Regionalverband Grol3sraum Braunschweig federfliihrend tatig.

Wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplanes 2020 erfolgen keine neuen Betriebsaufnahmen, d. h.
keine Veranderungen bei den beauftragten Eisenbahnverkehrsunternehmen. Die Vertragslaufzeit fir
das ENNO endet jedoch im Dezember 2025, sodass in der Laufzeit des Nahverkehrsplanes 2020 ein
entsprechendes Wettbewerbsverfahren durchgefthrt wird.

In den folgenden Kapiteln werden die Fahrgastnachfrage (Stand 2017) sowie die Linien mit Stand
Dezember 2018 einzeln dargestellt. Eine Analyse und MalRnahmentbersicht fiir die Eisenbahnlinien
im GroBBraum Braunschweig schliel3en sich daran an.

Bei den MalRnahmen wird angestrebt, dass auf besonders aufkommensstarken Relationen und Achsen
mit hohem OV-Potenzial das Angebot auf den entsprechenden Eisenbahnlinien deutlich (iber das
angestrebte Mindestangebot der Bedienungsebene 1 hinaus verdichtet wird, um einen grolstmoglichen
Anstieg der Nutzer des OV mit den zur Verfiigung stehenden Finanzmitteln zu erreichen.

Die Realisierung der aufgefiihrten Malinahmen ist mit den betroffenen SPNV-Aufgabentragern abzu-
stimmen und steht unter dem Vorbehalt der betrieblichen und finanziellen Méglichkeiten.

Eine Ubersicht der vom SPNV genutzten Strecken gibt die Karte E2.1.

Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroBraum Braunschweig 117



Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

E2.1 Vom SPNV bediente Strecken

Karte

Konigslutter

’ § Goslar/

Manchehof

Stadtoldendor

S Legende
Eisenbahnstrecken
mit SPNV
ohne SPNV
-------- touristische Eisenbahn
stillgelegt / abgebaut
Bahnhdfe / Haltepunkte (Auswahl)

@ akiv

(O abgebaut / sonstige
Verbandsgebiet A
N

(I

©: Regionalverband 1910111245

E2.1.1 Fahrgastnachfrage im Schienenverkehr

Die aktuelle Fahrgastnachfrage im Schienenverkehr an Werktagen (Montag bis Freitag) ist fiir das Jahr
2014 in Karte E2.1.1/1 (siehe NVP 2016) dargestellt. Diese Fahrgastnachfrage wird verglichen mit
den Werten aus dem Jahr 2017 (Karte E2.1.1/2). Die Veranderungen sind in Karte E2.1.1/3 dargestellt.
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Die Zahlen auf den Linien der Karten stellen die durchschnittliche Besetzung pro Werktag (Mo—Fr)
zwischen zwei Verkehrsstationen dar. Auf der Karte E2.1.1/3 sind die absoluten Fahrgaststeigerungen
in Grin und die absoluten Fahrgastriickgange in Rot auf den entsprechenden Linien gekennzeichnet.
Auf den Karten E2.1.1/1 und E2.1.1/2 sind in den Stationen durch verschieden geflillte Kreise die
Ein-/Aussteigerzahlen in den folgenden Kategorien aufgezeigt:

= <100

= >100, =500

n > 500, = 1.000

= >1.000, =5.000
= >5.000

Bei der Interpretation der Veranderungen ist zu beachten, dass je nach Bezugsjahr die Werte schwan-
ken. Besonderes Augenmerk ist auf die Linien zu richten, die einen eindeutigen Trend zeigen. So weist
insbesondere die RE50 (Wolfsburg — Braunschweig — Hildesheim) hohe Fahrgaststeigerungen auf,
Mit Einfihrung eines durchgangigen Halbstundentakts (ab 2023 nach Ausbau der Weddeler Schleife)
uber beide Richtungen werden hier noch weitere Fahrgaststeigerungen erwartet, aber auch schon
vor dieser Baumalnahme durch die Etablierung der HVZ-Verstarker Braunschweig Hbf — Wolfsburg
Hbf (seit Dez. 2017). Eine deutliche Zunahme hat, nach Einflihrung eines taglichen Stundentakts und
neuer Fahrzeuge mit WLAN, auch die RB44 nach Salzgitter-Lebenstedt zu verzeichnen. Hier wird sich
in den ndchsten Jahren die Einflihrung des 30-Min-Takts (seit Dez. 2017) in steigenden Fahrgastzahlen
bemerkbar machen.

Zwischen Oker und Bad Harzburg (RB43) sowie VVienenburg und Bad Harzburg (RB42) gibt es signi-
fikante Fahrgastrickgange, die u.a. mit der schlechten Betriebsqualitat und der neuen Linienver-
anderung (Direktfahrt Vienenburg — Goslar ohne Fahrt Giber Bad Harzburg) zu erklaren sind. Durch
die Angebotsverbesserungen, die stufenweise seit Dezember 2014 auf den RB-Linien umgesetzt
werden, ist fur die nachsten Jahre eine deutlich erhéhte Fahrgastnachfrage zu erwarten. Auch fir
die RE-Linien wird vor allem durch die Angebotsverbesserungen auf der Linie RE50 (Hildesheim —
Braunschweig — Wolfsburg) von weiteren Fahrgaststeigerungen ausgegangen. Um den steigenden
Fahrgastzahlen ein addquates Angebot gegentber zu stellen, wird fir die RE-Linien zwischen den
Oberzentren Braunschweig, Hannover, Hildesheim und Wolfsburg ein Halbstundentakt angestrebt,
zumindest von Montag bis Freitag. Ebenso wird erwartet, dass im Stadt-Umland-Verkehr von Braun-
schweig zu den umliegenden Zentren die Fahrgastzahlen deutlich steigen werden, sodass auch hier
ein Halbstundentakt von Montag bis Freitag angestrebt wird.

Auf den RE-Linien 60/70 ist durch die Einfliihrung des durchgangigen Halbstundentaktes zwischen
Braunschweig und Hannover tUber beide Richtungen von Montag bis Samstag im Dezember 2018 mit
signifikanten Steigerungen der Fahrgastnachfrage in den nachsten Jahren zu rechnen, da die parallel
verlaufende, stark ausgelastete, StraBeninfrastruktur (A2) fir viele Pendler in den Regionen Hannover
und Braunschweig keine zu bevorzugende Alternative mehr darstellt.

Durch Ausweitung der Bedienungszeitraume in den Nachtstunden sollen auch Freizeitreisende zum
Umstieg auf den OPNV bewegt werden.

Die Fahrgastnachfrage wird auch durch die Qualitat der Verknipfungen mit dem Schienenpersonen-
fernverkehr beeinflusst. Eine Taktverdichtung kann die Umsteigezeit signifikant verkirzen und somit
die Gesamtreisezeit im Fernverkehr attraktiver machen. Da es im VVerbandsgebiet nur wenige Fernver-
kehrshalte gibt, ist die hochwertige Anbindung der benachbarten Netzknoten von hoher Bedeutung.
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E2.1.1/1 Fahrgastnachfrage im SPNV 2014 (Montag—Freitag)
Karte
nach Uelzen
Wittingen ‘
750
Knesebeck G
Vorhop . 750
Schonewérde . 750
770
Wahrenholz G
870
Neudorf-Platendorf .
Triangel 900
Gifhorn-Stadt .
930
Meinersen Leiferde Gifhgolr‘no .
. e ' C A.13(C)alherlah Wolfsburg Hbf namasgze:bdua!;
. 240 74.590 (5 4200 . O >
e 1.000 6.910 \
Hannover Hbf
Rotgesbiittel . Fallersleben
nach
Hannover Hbf .
M
Véhrum e G 3.680
Peine
(]
8.670 BS-Gliesmarode ‘
7610 930 Sdelah g%niggliutter
Vechelde 719 _ 7.250 6630 2880 2520 (B Frelistedt Helmstedt
Lengede- 840 Braunschweig Hbf ‘ -
: nach
Broistedt asoll 2850 2.080 1.980 Magdeburg Hbf
nach Hildesheim Hbf .
Woltwiesche 640 SZ—Thzade
0, 840 Wolfenbiittel
SZ-Lebenstedt ‘ . . L] 860 ‘ ee . Schoppenstedt
SZ-Watenstedt / D
SZ-Immendorf ettum
nach Hildesheim Hbf Baddeckenstedt 2.530 1.870
BorBum
‘ a SZ-Bad <5
2.190 1.460, 1.700
SZ-Ringelheim
Schladen <'
2.060
1.040 1.200 nach
Langelsheim Vienenburg ‘ Halberstadt
5 a 710 Ein- und Aussteiger pro Tag (Mo-Fr)
eesen 830 2940 1.020
850 N\ D& A O weniger als 100
Goslar 1 460 Bad Harzburg bi
580 oker 1- @ 100 bis 499
O 500 bis 999
Miinchehof .
. > @) 1.000bis 4999
K /
Gz)et‘telr:;ig ' mehr als 5.000
Fahrgastnachfrage 2014 pro Tag
E'aecrgbisrtgemdy 999 und Streckenabschnitt (Mo-Fr)
flir beide Fahrtrichtungen
©: Regionalverband 1903061606
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E
Fahrgastnachfrage im SPNV 2017 (Montag—Freitag) E2.1.1/2
Karte
nach Uelzen
Wittingen G
840
Knesebeck G
Vorhop . 1.000
Schonewérde . 1.010
1.080
Wahrenholz
1.120
Neudorf-Platendorf .
Triangel 1.190
Gifhorn-Stadt ‘
1.150
Meinersen Leiferde G?‘HOAO ‘
. ' "N 4,190 Wolfsburg Hbf nach Stendal/
Calberlah g Magdeburg
4.480 ~4.630 .
- 1120 4250 e O -
Hannover Hbf ' ) \
Rétgesbiittel . Fallersleben
nach
Hannover Hbf .
M
VGhrum - o G 4.760
eine
S i
8.940 BS-Gliesmarode ‘
2870 620 Scdelah g%”iEglfT']”tter
Vechelde oy 7.330 7400 2900 2560 (B  Frelistedt Helmstedt
Iéen_gede— 5320 Braunschweig Hbf ‘ - .
roistedt 2.110 2.050
1.540 3.140 . Magdeburg Hbf
nach Hildesheim Hbf ;
SZ-Thiede
Woltwiesche 1.670 520
1.450 490' Wolfenbiittel
SZ-Letienstedt ( . . (] 1'120 ST ‘ Schéppenstedt
SZ-Watenstedt /
SZ-Immendorf Dettum
nach Hildesheim Hbf ERchled arsiEt 2.610 2.020
BorBum
& @ sz-8ad ®
2.260 1.360, 1.830
SZ-Ringelheim
Schladen (.
2.100
990 1.400 nach
Langelsheim Vienenburg Halberstadt
eosen () 1.590 Ein- und Aussteiger pro Tag (Mo-Fr)
910 2.920 470 )
940 N O weniger als 100
(]
Goslar 1 280 Bad Harzburg 100 bis 499
= okar 1- @ is
O 500 bis 999
Miinchehof .
. O @) 1.000bis4.999
Ki /
Gottingen . mehr als 5.000
Fahrgastnachfrage 2017 pro Tag
Dae[rgbzsrtgemdy 999 und Streckenabschnitt (Mo-Fr)
fiir beide Fahrtrichtungen
©: Regionalverband 1903071245
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E2.1.1/3 Verdanderungen Fahrgastnachfrage im SPNV 2017 zu 2014 (Montag-Freitag)
Karte
nach Uelzen
Wittingen ‘
+90
Knesebeck ‘
Vorhop . +250
Schénewdrde . +260
+310
Wahrenholz
+250
Neudorf-Platendorf .
Triangel +290
Gifhorn-Stadt .
+220
Meinersen Leiferde G;r;lo?r? '
. . [ +60 . Wolfsburg Hbf nach Stendal/
_ alberlah Magdeburg
60 +40
nach +50 4 . -
+120 +890 \
Hannover Hbf
Rétgesblittel . Fallersleben
nach
Hannover Hbf .
Meine
V6hrum . ‘ e
eine
c (]
+270 BS-Gliesmarode
Schandelah P
+260 -310 ‘ gr?jn;zglﬁiutter
Vechelde 2] +140 +770 +20 +40 ‘ Frellstedt Helmstedt
B hweig Hbf
otes; fviaso [T 130 —C—(
1.54001}+290 +70 Magdeburg Hbf
nach Hildesheim Hbf )
SZ-Thiede
Woltwiesche +1.030
+680 Wolfenbiittel
+720,~+710
SZ-Lebenstedt (] . . 4 +260+180 . Schoppenstedt
Sz-Watenstedt Dett
SZ-lmmendorf G
nach Hildesheim Hbf Baddeckenstedt +80 +150
BorBum
¢ & sz-8ad <5
+70 -100 +130
SZ-Ringelheim
Schladen (.
+40 Ein- und Aussteiger pro Tag (Mo-Fr)
-50
200 nach Q weniger als 100
Langelsheim Vienenburg Halberstadt
A +880 @ 100 bis 499
Seesen 30 680 550
+OU T 90N < O 500 bis 999
Goslar Bad Harzburg
-180 1.000 bis 4.999
-10 Oker Q
. mehr als 5.000
X . Miinchehof Lo Veranderung der Fahrgastnach-
E?eciensen/ -99 frage 2014 - 2017 pro Tag und
Gottingen Streckenabschnitt (Mo-Fr) fir
beide Fahrtrichtungen
e Streckenabschnitt mit Zunahme
Dacthsterode/ der Fahrgastnachfrage
erzber:
: - Streckenabschnitt mit Abnahme
der Fahrgastnachfrage
- Streckenabschnitt ohne
Vergleichszahlen aus 2014
©: Regionalverband 1903071245
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Qualitatsanforderungen im Schienenverkehr

Um die Fahrgastzahlen im 6ffentlichen Nahverkehr steigern zu kdnnen, ist eine systematische
Qualitatsausrichtung in den Verkehrsvertragen essenziell. Zum einen dienen die festgeschriebenen
Qualitatsanforderungen in den Verkehrsvertragen als unmittelbarer Anreiz fiir Eisenbahnverkehrs-
unternehmen, die Qualitat zu steigern. Zum anderen kdnnen die systematisch erfassten Qualitatswerte
Auskunft dber Fehlentwicklungen im SPNV geben.

Zielwerte fir bestimmte Qualitatskriterien sind vertraglich festgelegt. Die Unterschreitung in Form
von Minderleistung oder Nichtleistung werden mit einem Malus belegt, d. h. der Zuschuss wird gekurzt.
Um finanzielle EinbuBen zu vermeiden, ist zu erwarten, dass das Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) bemiiht ist, die Zielwerte zu erreichen.

Folgende Qualitatskriterien sind in den Verkehrsvertragen aufgefihrt:

Piinktlichkeit

Grundsatzlich ist der Zug plnktlich, wenn er die im Fahrplan veroffentlichten Ankunfts- und Abfahrts-
zeit minutengenau einhalt. Zuge gelten aber auch im weiteren Sinne als punktlich, wenn sie bis zu
3 Minuten (180 Sekunden) verspatet sind. Um Linien und Netze bundesweit zu vergleichen, wird oft
eine Plnktlichkeitsquote bis zu 5 Minuten publiziert. Im Kalenderjahr 2017 lag die durchschnittliche
Punktlichkeitsquote im Verbandsgebiet bei 93,1 %. Der Grund fir das Verfehlen der Zielquote von 95 %
hat viele unterschiedliche Griinde. Beispielsweise leidet die Plnktlichkeit der Zuge im Harz-Dreieck
Goslar — Bad Harzburg — Vienenburg an der dichten Zugfolge, denn die dortigen Strecken sind ein-
gleisig. Ein weiterer Grund waren im Kalenderjahr 2017 die Sturmtiefs XAVIER und HERWARTH, die
u.a. zu Uberflutungen und umgestiirzten Baumen auf den Gleisen fiihrten.

Zugausfalle

Ein Zug gilt als ausgefallen, wenn er nicht verkehrt. Der Zug gilt aber auch bei einer Verspatung von
Uber 59 Minuten als ausgefallen. Die Ursachen fiir Zugausfalle sind auch hier unterschiedlich. Es gibt
vorhersehbare und nicht vorhersehbare Ursachen fir Zugausfalle. Infrastrukturell bedingte Ausfalle
fihren die Liste der Ursachen an, wie z. B. zuvor angekiindigte BaumaBnahmen oder ad hoc entdeckte
Schaden an den Weichen. Im Kalenderjahr 2017 spielte auch die Witterung eine bedeutende Rolle
bei Ausfallen, die zu Oberleitungsschaden oder zu umgestirzten Baumen auf Gleisen gefihrt haben.
Der rechtzeitige Vegetationsschnitt durch die Eisenbahninfrastrukturunternehmen im gesamten
Verbandsgebiet kann die Anzahl der Zugausfalle verringern.

Zugbildung/Sitzplatzkapazitat

Die Zugbildung bzw. Behangung wird fur jede Fahrt vom Aufgabentrager vorgegeben. Die bestellte
Behangung des Zuges muss erbracht werden, ansonsten wird die Reduzierung des Leistungsumfangs
durch das EVU vom Aufgabentrager mit einem Malus belegt. Die Ursache fiir Mindertraktionen ist meis-
tens auf eine Fahrzeugstorung zurtckzuftuhren. Bei einem unerwarteten hohen Fahrgastaufkommen
hat das EVU aber auch die Mdglichkeit, die Traktionen zu erweitern, sofern die Fahrzeugverfligbar-
keit es zuldsst und der Aufgabentrager zugestimmt hat. Wichtig wird die zusatzliche Behangung im
FuBballfanverkehr und im weihnachtlichen Adventsverkehr.
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Busnot- und Schienenersatzverkehr (BNV & SEV)

Im Falle von Zugausfallen ist das EVU verpflichtet, Busnotverkehr (bei unplanmaligen Ausfallen)
und Schienenersatzverkehr (bei planbaren Ausfallen, wie z. B. Bauvorhaben auf dem Schienennetz)
durchzufihren.

Fahrzeugzustand (Sauberkeit und Funktion)

Das innere wie auch das auBere Erscheinungsbild des Zuges muss ein definiertes, im Allgemeinen
anerkanntes und zufrieden stellendes Sauberkeitsniveau erfillen. In regelmaligen Intervallen wird
der Sauberkeitszustand der Fahrzeuge bewertet.

Zugbegleit- und Sicherheitspersonal

Die Besetzungsquote der Zlige mit Kundenbetreuern und Sicherheitspersonal wird in jedem Ver-
kehrsvertrag vorgegeben. Die Kundenbetreuer sollen Fahrscheinkontrollen durchfihren, den Fahrgas-
ten Auskinfte Uber Anschluss und Tarife und bei Bedarf auch Hilfestellung beim Ein- und Aussteigen
geben. Eine Zielquote von 100 % flr die Besetzung der Zugfahrten im gesamten Verbandsgebiet wird
vom Regionalverband anvisiert.

Fahrgastinformation

Der Fahrgast ist vor, wahrend und nach einer Reise durch die EVU mithilfe verschiedener Medien zu
informieren. Dazu gehoren Printmedien, Auskunftssysteme, Internetprasenz, statische Fahrgast-
informationen an und in den Fahrzeugen sowie an den Stationen (visuell und akustisch) und eine
telefonische Hotline.

Kundenservice und Beschwerdemanagement

Jedes Kundenanliegen muss von EVU erfasst, analysiert, bearbeitet und fiir den Aufgabentrager
dokumentiert werden. Die Kundenanliegen sollen ehrlich und offen beantwortet werden. Eingehende
Beschwerden sollen vom EVU als Hinweis genutzt werden, die Betriebsabldufe fahrgastfreundlich
zu optimieren.

Des Weiteren hat der Fahrgast die Moglichkeit, seine Anfrage an die verbundweite Hotline zu richten.

Der Abgleich zwischen Soll-Qualitatskriterien und der tatsachlich erbrachten Qualitat erfolgt anhand
von Berichten, die von den EVU erstellt werden. Weitere Kontrollinstrumente sind unangemeldete
Stichproben durch den Aufgabentrager sowie Tendenzen, die durch das VRB-Beschwerdemanage-
ment ersichtlich werden.

Die Qualitatsabweichung wird entsprechend der Festlegungen in den Verkehrsvertragen monetar
beziffert und abgerechnet.

Kundenmonitor

In den niedersachsischen Verkehrsvertragen dient die Kundenzufriedenheitsanalyse (Kundenmonitor)
ab dem zweiten Betriebsjahr des Netzes als Kontrollinstrument flr die subjektiven Qualitatseigen-
schaften wie Fahrzeugzustand, Servicequalitat und Qualitat der Fahrgastinformationen. Die Befra-
gungsergebnisse aus dem Kundenmonitor werden bei schlechtem Ergebnis als Grundlage fir eine
Zuschussminderung herangezogen. Der Fahrgast bekommt so die Moglichkeit, Uber den Erfolg der
Beforderung eines EVU zu entscheiden.

Nahverkehrsplan 2020 fir den GroBraum Braunschweig



Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

WLAN

Kostenfreies WLAN dient u.a. auch als Informationsquelle fiir Fahrgaste, die im Zug unterwegs sind.
Der Schwerpunkt des Fahrgast-WLAN-Systems liegt im Infotainment; aktuelle Informationen (z.B.
zur Pinktlichkeit, Baustellen, zum Fahrtverlauf und zu Anschlussmoglichkeiten) kdnnen unterwegs
abgerufen werden.

Eine stabile Internetverbindung, die (iber ein Multi-Provider-System (mehrere SIM-Karten arbeiten
gleichzeitig in der Ubermittlung der Datenstréme) erreicht werden kann, ist eine Voraussetzung fiir
ein gutes Fahrgast-WLAN-System.

Die organisatorische und technische Ausgestaltung der Fahrgast-WLAN-Systeme wird sich an der
fortschreitenden Entwicklung orientieren.

Sicherheit

Eine anspruchsvolle Aufgabe, die den SPNV die nachsten Jahre begleiten wird, ist, die Sicherheit der
Fahrgaste zu gewahrleisten.

Alle Fahrzeuge, die im Verbandsgebiet fahren, sind mit Kameras ausgerstet, d. h. alle Geschehnisse
im Fahrgastraum werden auf jeder Fahrt aufgezeichnet. Bei einem Vorfall fordert die Bundespalizei
unter Beachtung der strengen Datenschutzvorschriften den Datentrager an und wertet die Video-
aufzeichnungen zwecks Aufklarung aus.

Ein weiteres Instrument zur Wahrung der Sicherheit ist das Alkoholkonsumverbot, welches auf den
meisten Netzen angewandt wird.

Die Zugbegleiter werden zuklnftig in Bezug auf Sicherheitsgefahren und deren Umgang ausfihrlicher
geschult werden, so haben inzwischen einige EVU ihre Zugbegleiter nach § 34 a der Gewerbeordnung
(GewO) ausgebildet. Damit Zugbegleiter praventiv Konflikt- und Gefahrensituationen abwehren kdnnen,
ist zusatzlich ein Deeskalationstraining winschenswert. Erganzend zu den Zugbegleitern werden auf
einigen Netzen Sicherheitskrafte in den Abendstunden oder im FuBballfanverkehr eingesetzt.

Zukunftig muss gepruft werden, ob eine verkehrsvertragstibergreifende Beurteilung der Sicherheits-
lage den bevorstehenden Herausforderungen gerecht wird oder ob es sinnvoll ist, raumbezogene
Sicherheitskonzepte zu entwickeln.

Stichproben durch Qualitatstester

Professionelle Qualitatstester fihren Stichprobenkontrollen durch. Hierdurch werden erganzende
Informationen gewonnen und es kdnnen aktuelle Qualitatsmangel aufgedeckt werden, die vom EVU
zeitnah zu beheben sind.

Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroBraum Braunschweig




E2.1.3

E2.1.3

Tabelle

126

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Dieselnetz Niedersachsen-Siidost, Teillos 1 ,,DINSO 1"

Tabelle 14 Tabelle E2.1.3: Stammdaten des Wettbewerbsnetzes DINSO 1

Bezeichnung SPNV-Netz Dieselnetz Niedersachsen-Siidost, Teillos 1 ,DINSO 1"

Vertragsart Bruttovertrag mit Anreizsystem

Laufzeit 15 Jahre

Beginn/Ende 12/2014-12/2029

EVU DB Regio AG, Region Nord, Verkehrsbetrieb Niedersachsen/Bremen
SPNV-Linien RB44 Braunschweig — Salzgitter-Lebenstedt (Halt an allen Stationen)

RBA45 Braunschweig — Schoppenstedt
RB46 Braunschweig — Seesen — Herzberg
RB48 Braunschweig — Salzgitter-Lebenstedt (Halt nur in SZ-Thiede)
RB80 Gottingen — Nordhausen
RB81 Bodenfelde — Northeim — Nordhausen
RB82 Bad Harzburg — Goslar — Seesen - Kreiensen — Gottingen
RB86 Einbeck-Salzderhelden — Einbeck Mitte
Leistungsvolumen rd. 4,4 Mio. Zug-km, davon

rd. 2,3 Mio. Zug-km (53 %) im Verbandsgebiet
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E2.1.3/1

Karte

128

RB44/48 Braunschweig — Salzgitter-Lebenstedt

Streckenband RB44/48

DINSO 1
Dieseltriebzug LINT 27 Baureihe 640
¥ S
S S &
Oé@ Q,Qé@ q}\bo '0& 14 0\&
© x¢ N @ 4 @
& & O & &
& & F @ & N4
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33
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3 0%
) _—
e _ —
) O
el |
Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG
| | | | | |
Netzknoten (=] (=] i<
Takt 2019 Halbstundentakt mit stiindlichem Halt in SZ-Immendorf und SZ-Watenstedt
Takt bis 2024 geplant Halbstundentakt mit Halt an allen Verkehrsstationen
Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags) 67
davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags) 0
Anzahl Fahrten 2019 (samstags) 33
Anzahl Fahrten 2019 (sonntags) 31

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 76 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 76 cm

.-

i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm

G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 55 cm

P

i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighdhe 55 cm

Seit dem Fahrplanwechsel am 8. Dezember 2017 verkehren die RB44/48 in einem angenaherten Halb-
stundentakt. Da die Infrastruktur das notwendige Kreuzen der Ztige im Abschnitte Salzgitter-Driitte —
Salzgitter-Lebenstedt nicht zulasst und das Befahren der im Stichstreckenblock bedienten Strecke
unter Berticksichtigung der notwendigen Wendezeit in Salzgitter-Lebenstedt zu lange dauert, halt die
im Stundentakt verkehrende RB44 an allen Verkehrsstationen, die um ca. 30 Minuten versetzte, eben-
falls im Stundentakt verkehrende RB48 dagegen in Salzgitter-Immendorf und Salzgitter-Watenstedt
nicht. Somit ergibt sich auf der Gesamtstrecke ein ,unechter” Halbstundentakt.

Es ist vorgesehen, in Salzgitter-Lebenstedt durch den Bau eines zweigleisigen Bahnhofes kinftig
das Kreuzen von Zlgen zu ermoglichen. Dann wird die RB44 alle Stationen in einem ,echten” Halb-
stundentakt bedienen und die RB48 entfdllt. Die Planung des Bahnhofes Salzgitter-Lebenstedt hat
im Rahmen des sogenannten Planungsvorrates im Herbst 2018 begonnen. Allerdings sind weder der
weitere Planungsablauf noch die Finanzierung der MaRnahmen gesichert.
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Im Rahmen der Stationsoffensive wird ab 2019 die Verkehrsstation Braunschweig-Leiferde geplant.
Sofern diese Station realisiert wird, wird sie auch durch die RB44/48 bedient. Die betriebliche Mach-
barkeit wurde von DB Netz bestatigt.

Zwischen Braunschweig-Leiferde und Salzgitter-Dritte gibt es derzeit keine signaltechnische Blockein-
teilung, d.h. in diesem Abschnitt kann sich (je Fahrtrichtung) nur ein Zug befinden. Der Regionalverband
fordert daher, im Zusammenhang mit der Realisierung des zusatzlichen Haltes in Braunschweig-
Leiferde, fiir die RB44 und einer entsprechenden Taktverdichtung der RB46 die Teilung des Strecken-
abschnittes Braunschweig-Leiferde — Salzgitter-Dritte in zwei Blocke.

Die Stadt Salzgitter plant den Stadtteil Watenstedt als Wohnort aufzugeben und dort ein Gewerbege-
biet zu errichten. Vor diesem Hintergrund soll die Verkehrsstation erhalten bleiben, um bei zukinftigen
Planungen von Anfang an eine OPNV-ErschlieBung anbieten zu kénnen.
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RB45 Braunschweig — Wolfenbiittel — Schoppenstedt

Streckenband RB45

DINSO 1
Dieseltriebzug LINT 41 Baureihe 448

Qi der DB Netz AG

\
. Q O
& 4 ®Q~ &)
4 ¥ N &
& S & &
& & & & ¢
S Q

nach Salzgitter Bad

nach Wittmar { '
L

Netzknoten =] = =
Takt 2019 Stundentakt mit Verstérkern

Takt bis 2024 geplant Stundentakt mit Verstarkern

Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags) 37
davon Anzahl Verstérkerfahrten 2019 (montags-freitags) 3
Anzahl Fahrten 2019 (samstags) 33
Anzahl Fahrten 2019 (sonntags) 30

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighdhe 76 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 76 cm

=
’

' geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm

G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 55 cm

N
’

- geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighéhe 55 cm

Seit dem Fahrplanwechsel am 8. Dezember 2017 verkehrt die RB45 im Stundentakt.

Fir die im Zugleitbetrieb betriebene Strecke Wolfenbittel — Schdppenstedt wurde im Bahnhof Schop-
penstedt die Infrastruktur durch den Bau eines Abstellgleises so hergerichtet, dass zusatzliche Ver-
starkerfahrten im Schilerverkehr technisch und betrieblich méglich sind.

Wegen der ausgepragten Verkehrsbeziehungen zwischen Wolfenbittel und Braunschweig wurde die
Fahrplanlage der RB45 so gelegt, dass sich in Kombination mit der RB42/43 ein Halbstundentakt
ergibt. Mit den Taktverdichtungen am Wochenende wurde auch am Samstag und am Sonntag ein
Halbstundentakt zwischen Braunschweig und Wolfenbittel realisiert.

Durch Uberlegungen zu zusétzlichen Stationen in Wolfenbiittel-Wendessen und Braunschweig-

Leiferde sind weitere Fahrgaste zu erwarten.
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Im Rahmen weiterer Uberlegungen zur Optimierung des Verkehrsangebotes im Gebiet zwischen der
Stadt Braunschweig und dem Harz soll die Strecke beschleunigt und wegen der starken Verkehrs-
strome zwischen Braunschweig und Wolfenbuttel eine Verdichtung der RB45 zu einem 30-Min-Takt
Uber den Tag gepruft werden. Fir diesen Fall muss die Station Wolfenbtittel-Wendessen als Kreu-
zungsbahnhof ausgebaut werden, was in der Ende 2018 begonnen Planung bereits berlcksichtigt
wird. Eine mogliche stundlich alternierende Bedienung von Schoppenstedt und Wittmar uber die
ehemalige Braunschweig-Schoninger Eisenbahn zwischen Wolfenbittel-Wendessen und Wittmar
ist zu berlicksichtigen.

Der Regionalverband Grofsraum Braunschweig setzt sich fir den Erhalt der Strecke zwischen Helm-
stedt und dem Kraftwerk Buschhaus ein. Eine volkswirtschaftlich sinnvoll abbildbare Nutzung fiir den
SPNV zwischen Helmstedt und Schoningen ist zu prifen. In diesem Zusammenhang soll auch der
Luckenschluss Schoningen — Schoppenstedt bis 2021 erneut betrachtet werden.
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RB46 Braunschweig — Seesen — Herzberg

E2.1.3/3 Streckenband RB46
Karte
DINSO 1
Dieseltriebzug LINT 27 Baureihe 640 &Q
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Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG
| | | | | |
Netzknoten [=]=] [=]=]
Takt 2019
Takt bis 2024 geplant Stundentakt
Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags)
davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags)
Anzahl Fahrten 2019 (samstags)
Anzahl Fahrten 2019 (sonntags)
Legende
‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighohe 76 cm ‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm
Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighohe 76 cm G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighéhe 55 cm
i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighohe 55 cm

Seit dem Fahrplanwechsel am 14. Dezember 2014 verkehrt die RB46 im Stundentakt.

Im Rahmen weiterer Uberlegungen zur Optimierung des Verkehrsangebotes im Gebiet zwischen der
Stadt Braunschweig und dem Raum Salzgitter sowie dem Harz soll ein Halbstundentakt zwischen
Braunschweig — Salzgitter-Bad mit Weiterflihrung nach Salzgitter-Ringelheim, Seesen oder Goslar
umgesetzt werden.

In diesem Zusammenhang priift und bewertet der Regionalverband seit 2018 verschiedene Aus-
bau-Szenarien im sogenannten Nordharzkonzept: So wird der zweigleisige Ausbau des Streckenab-
schnittes Salzgitter-Bad — Salzgitter-Ringelheim mit dem Bau der sogenannten ,Ringelheimer Kurve',
d.h. einer Direktverbindung von Salzgitter-Bad Richtung Goslar verglichen.

In Salzgitter-Ringelheim kdnnen die Einfahrten in den Bahnhof wegen des Reisendentiberweges zum
Bahnsteig derzeit nur mit v = 40km/h bzw. v = 60 km/h erfolgen. Der Regionalverband wird prifen,
ob der Reisendenubergang durch eine Verlangerung des Personentunnels ersetzt werden kann.
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Dann kénnte die Einfahrgeschwindigkeit auf v = 80 km/h erhtht werden, was der Zuverldssigkeit des

Fahrplans zugute kommt.

Die bei der RB44 geforderte Blockeinteilung zwischen Braunschweig-Leiferde und Salzgitter-Dritte

kommt auch der RB46 zugute.
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RB82 Bad Harzburg — Goslar — Seesen — Kreiensen — Gottingen

E2.1.3/4 Streckenband RB82
Karte
DINSO 1 N
Dieseltriebzug LINT 41 Baureihe 622.2 Qc‘,?’
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Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG
| I | 1 |
Netzknoten i ﬂn Filn
Takt 2019 Stundentakt mit Verstarker
Takt bis 2024 geplant Stundentakt mit Verstarker
Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags) 39
davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags) 1
Anzahl Fahrten 2019 (samstags) 36
Anzahl Fahrten 2019 (sonntags) 35
Legende
‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 76 cm ‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm
Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighéhe 76 cm G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighhe 55 cm
i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 55 cm

Die RB82 verkehrt im Zweistunden-Takt Uber die gesamte Linienlange. Zusatzlich verkehren Ziige
auf der Teilstrecke Bad Harzburg — Kreiensen ebenfalls in einem Zweistunden-Takt, sodass zwischen
Bad Harzburg und Kreiensen ein angenaherter Stundentakt entsteht. Das Angebot entspricht noch
nicht dem Mindestbedienungsangebot.

Die RB82 ist in Goslar mit dem RE4 Goslar — Halle (S.) verknlpft. In Fahrtrichtung Gottingen ergibt
sich hierdurch fur die RB82 eine Haltezeit von elf Minuten in Goslar.

Die Verkehrsstation Langelsheim soll barrierefrei modernisiert werden.
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Priifauftrage und MaBnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszubauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

= echter” Halbstundentakt Braunschweig — Salzgitter-Lebenstedt

®  Halbstundentakt Braunschweig — Salzgitter-Bad

= Halbstundentakt Braunschweig — Schoppenstedt

= Durchbindung RB44 und/oder RB45 bis Braunschweig-Gliesmarode

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.3/1):

E2.1.3/1 Priifauftrage DINSO 1

Tabelle
Bis 2020 Ausarbeitung des Nordharzkonzeptes

Bis 2021 Abschluss einer Planungsvereinbarung zum barrierefreien Ausbau der Verkehrsstation Dettum

Bis ca. 2022 Durch die Erweiterung der geplanten Verkehrsstation Wendessen zu einem Kreuzungsbahnhof besteht
die betriebliche Mdglichkeit, zwischen Wolfenbiittel und Schéppenstedt einen Halbstundentakt zu fahren,
was fiir den Abschnitt Braunschweig — Wolfenblittel eine Verdichtung auf drei Zlige/h bedeuten wiirde. Die
MaRnahme ist unter Berlcksichtigung einer stiindlich alternierenden Bedienung von Schoppenstedt und
Wittmar wirtschaftlich zu prifen.

Bis 2021 Abschluss einer Realisierungsvereinbarung fiir die barrierefreie Modernisierung der Verkehrsstationen
Salzgitter-Immendorf, Salzgitter-Watenstedt und Salzgitter-Lebenstedt

Bis ca. 2021  Zur Verbesserung der Anbindung des Raumes nordlich bzw. norddstlich von Salzgitter-Bad soll die
Moglichkeit der Schaffung einer neuen Verkehrsstation zwischen dem Abzw. Salzgitter-Driitte und
Salzgitter-Bad als Verkniipfungspunkt mit dem Busnetz und als Anlaufpunkt fir P+R gepriift werden.

Bis ca. 2021  Priifung einer volkswirtschaftlich sinnvoll abbildbaren Nutzung fir den SPNV zwischen Helmstedt
und Schoningen. Danach ggf. Priifung unter Beriicksichtigung des Liickenschlusses Schoningen —
Schoppenstedt.

Bis 2022 Prifung der Erweiterung des Bf Braunschweig-Gliesmarode (3. Gleis) zur Durchbindung der RB44 und/oder
RB45.

Folgende MaBnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.3/2):

E2.1.3/2 MaRBnahmen DINSO 1
Tabelle
Bis 2022 Modernisierung der Verkehrsstation Langelsheim
Bis 2025 Durch den zweigleisigen Ausbau des Bahnhofes Salzgitter-Lebenstedt und die Einbindung der Strecke

Abzweig Dritte — Salzgitter-Lebenstedt in das voraussichtlich im Jahr 2021 in Betrieb genommene ESTW
kann zwischen Braunschweig und Salzgitter-Lebenstedt ein ,echter” Halbstundentakt gefahren werden.
Durch den von DB Netz flir 2022/2023 im Abzweig Dritte vorgesehenen Weichentausch kann die zuldssige
Geschwindigkeit bei Fahrtrichtung Braunschweig in diesem Bereich von 40 km/h auf 80 km/h erhoht

werden.
Ab 2025 Inbetriebnahme der als wirtschaftlich ermittelten Verkehrsstationen der Stationsoffensive.
Bis 2025 Fir die RB82 soll ein verstetigtes Bedienungsangebot unter Beibehaltung einer Verkntipfung mit der RE4

umgesetzt werden.

Bis 2025 Zwischen Braunschweig-Leiferde und Salzgitter-Driitte sowie zwischen Braunschweig-Leiferde und
Wolfenblittel soll die signaltechnische Blockeinteilung verdichtet werden.

Bis 2025 Die sich aus dem Nordharzkonzept ergebende Vorzugslosung soll vordringlich umgesetzt werden.
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E
Dieselnetz Niedersachsen-Siidost, Teillos 2 ,DINSO 2“ E2.1.4
Stammdaten des Wettbewerbsnetzes DINSO 2 E2.1.4
Tabelle

Bezeichnung SPNV-Netz Dieselnetz Niedersachsen-Stidost, Teillos 2 ,DINSO 2"

Vertragsart Bruttovertrag mit Anreizsystem

Laufzeit 15 Jahre

Beginn/Ende 12/2014-12/2029

EVU erixx GmbH

SPNV Linien RE10 Bad Harzburg — Goslar — SZ-Ringelheim — Hildesheim — Hannover

RB32 Lineburg — Dannenberg

RB42 Braunschweig — Vienenburg — Bad Harzburg

RB43 Braunschweig — Vienenburg — Goslar

RB47 Braunschweig — Gifhorn — Uelzen
Leistungsvolumen rd. 3,1 Mio. Zug-km, davon

rd. 1,9 Zug-km (61 %) im Verbandsgebiet
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E2.1.4/1

Karte
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RE10 Bad Harzburg — Goslar — Salzgitter-Ringelheim — Hildesheim — Hannover

Streckenband RE10

DINSO 2
Dieseltriebzug LINT 54 Baureihe 622.2 &
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Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG
| | | | | |
Netzknoten D H ﬂ
Takt 2019
Takt bis 2024 geplant

Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags)

davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags)
Anzahl Fahrten 2019 (samstags)

Anzahl Fahrten 2019 (sonntags)

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 76 cm ‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighéhe 76 cm G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighhe 55 cm
i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 55 cm

Seit der Betriebsaufnahme im DINSO 2 wird die RE10 im Stundentakt mit Triebwagen vom Typ LINT54
bedient.

Esist der Wunsch des Regionalverbandes, einen der beiden Haltepunkte Baddeckenstedt oder Derne-
burg in einen Bahnhof umzuwandeln, um bei aul3ergewohnlichen Betriebslagen eine zusatzliche Wen-
demoglichkeit fur Zige zwischen den Bahnhofen Salzgitter-Ringelheim und Grol3 Dungen zu schaffen.
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RB42 Braunschweig — Bad Harzburg
RB43 Braunschweig — Goslar

E2.1.4/2 Streckenband RB42/43
Karte
S
N &
& N
& N S &
DINSO 2 & 5 £ «
Dieseltriebzug LINT 54 Baureihe 622.2 o <@
nach Hildesheim/ 7'7
Hannover
e e v
Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG
| | | |
Netzknoten [=1=] E E [=]=]
Takt 2019
Takt bis 2024 geplant
Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags)
davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags)
Anzahl Fahrten 2019 (samstags)
Anzahl Fahrten 2019 (sonntags)
Legende
‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 76 cm ‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm
Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighohe 76 cm G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 55 cm
i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighdhe 76 cm i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 55 cm

Seitdem 12.Juni 2016 werden die RB42/43 im sogenannten Fligelungskonzept gefahren. Das bedeu-
tet, dass die Triebwagen des Typs LINT54 der beiden Linien zwischen Braunschweig und VVienenburg
zu einer Zugeinheit zusammengekuppelt verkehren. In Vienenburg werden die Zugteile getrennt und
im Regelbetrieb fahrt der erste Zugteil als RB43 nach Goslar und der zweite Zugteil als RB42 nach
Bad Harzburg. In der Gegenrichtung werden die beiden Zugteile in Vienenburg zusammengekuppelt,
wobei hier als Erstes der Zugteil aus Bad Harzburg in Vienenburg einfahrt.

Wegen der Uberlagerung der RB43 und der RE4/21 (Magdeburg/Halle — Werningerode — Vienen-
burg — Goslar) auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Vienenburg — Goslar ist die RB42/43 verspa-
tungsanfallig.

In diesem Zusammenhang pruft und bewertet der Regionalverband ab 2018 verschiedene Aus-
bauszenarien im sogenannten Nordharzkonzept: Dabei wird gepriift, ob der zweigleisige Ausbau des
Abschnittes Vienenburg — Oker sinnvoller ist als eine neue Streckenfihrung der RB43 von Goslar
uber Salzgitter-Bad nach Braunschweig, wobei letztgenannte Variante ebenfalls groere Aus- und
Neubaumalnahmen bedingt.
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Mit der Inbetriebnahme des elektronischen Stellwerkes (ESTW) Harz-Weser (BA Braunschweig Stid)
wird zwischen Abzw. Braunschweig-Leiferde und Vienenburg ein Gleiswechselbetrieb (GWB) bestehen.
Esist der Wunsch des Regionalverbandes, den Nutzen des GWB bei aulbergewdhnlichen Betriebslagen
durch das Umwandeln von einzelnen Haltepunkten in Bahnhéfe zu erhéhen. Das gilt besonders flir
den Bereich Schladen.
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RB47 Braunschweig — Gifhorn — Uelzen

Streckenband RB47

DINSO 2
Dieseltriebzug LINT 54 Baureihe 622.2

nach Leiferde l
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Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG il
| 1 | | | 1 |
Netzknoten Y=o 0 W W W o
Takt 2019
Takt bis 2024 geplant

Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags)

davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags)

Anzahl Fahrten 2019 (samstags)

Anzahl Fahrten 2019 (sonntags)

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighdhe 76 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 76 cm

-~
’

' geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighohe 55 cm

G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighéhe 55 cm

=
’

' geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 55 cm

Die Strecke wird (Stand August 2019) im Zweistundentakt mit einigen wenigen Verstarkerfahrten
bedient. Die Realisierung der fir einen Stundentakt notwendigen Infrastruktur (Neubau Kreuzungs-
bahnhof Rotgesbuttel, Verlegung VVerkehrsstation Triangel und Modernisierung Kreuzungsbahnhof
Wahrenholz) soll ab 2019 erfolgen, sodass die Einflihrung des Stundentaktes ab Dezember 2020

vorgesehen ist.

Fir die Teilstrecke Braunschweig — Gifhorn-Stadt ist die Bedienung im Halbstundentakt geplant.
Hierflr sind auf der eingleisigen Strecke weitere Infrastrukturerweiterungen notwendig. Zu den
Kernmalnahmen gehoren der Neubau eines zusatzlichen Kreuzungsbahnhofes zwischen Braun-
schweig-Gliesmarode und Braunschweig-Bienrode sowie die abschnittsweise Erhchung der zulassigen

Streckengeschwindigkeit von 80 km/h auf 100 km/h.
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Anlage fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

B

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

by
-

sonstige Bahnanlage (Guterverkehr, Museumsbahn) Schienenopersonennahverkehr (SPNV)

geplante Anlage fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Stadtbahn

Linienverlauf Bus

D)0

Die zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit von 80 km/h kann vielerorts durch nicht technisch
gesicherte Bahniibergange mit fehlenden Sichtdreiecken nicht gefahren werden. Der Regionalverband
setzt sich daher dafir ein, die Anzahl der nicht technisch gesicherten Bahnibergange deutlich zu
reduzieren. Hieraus ergibt sich zudem eine Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroBraum Braunschweig 143



Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

E2.1.4/1

Tabelle

E2.1.4/2
Tabelle
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Priifauftrage und MaBnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszubauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

= Stundentakt zwischen Braunschweig und Uelzen

®  Halbstundentakt der RB47 auf dem Abschnitt Braunschweig — Gifhorn-Stadt

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.4/1):

Priifauftrage DINSO 2

Bis 2020

Bis 2021

Bis 2021

Bis 2023

Bis 2025

Bis 2025

Bis 2020

Bis 2025

Ausarbeitung des Nordharzkonzeptes

Abschluss einer Planungsvereinbarung zum barrierefreien Ausbau der Verkehrsstationen Vorhop,
Schéneworde und Baddeckenstedt

Untersuchung zur Wirtschaftlichkeit einer Elektrifizierung der Strecke Hildesheim — Bad Harzburg im
Vergleich mit alternativen Antriebskonzepten

Untersuchung einer verbesserten Anbindung des Raumes Halberstadt — Wernigerode (betrieblich und/oder
infrastrukturell)

Priifung, ob zwischen Wolfenbiittel und Schladen ein zusdtzlicher Zugang zum SPNV geschaffen werden
muss bzw. kann

Prifung der Taktverdichtung der RB42/43
Priifung elektrisches Fahren (Elektrifizierung oder Brennstoffzelle)

Prifung, ob nordlich von Goslar ein zusatzlicher Zugang zum SPNV geschaffen werden muss bzw. kann

Folgende MaBnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.4/2):

MaRnahmen DINSO 2

Ab 2025

Bis 2025

Bis 2025

Bis 2025

Inbetriebnahme der als wirtschaftlich ermittelten Verkehrsstationen der Stationsoffensive

Erhohung der Streckenkapazitat zwischen Braunschweig-Leiferde und Wolfenbittel durch eine Verdichtung
der Streckenbldcke oder Umwandlung des Haltepunktes Wolfenblttel und des Abzweigs Braunschweig-
Leiferde in Bahnhofe

Umsetzung der Infrastrukturmalnahmen als Vorleistung zur Realisierung des Halbstundentaktes zwischen
Braunschweig und Gifhorn-Stadt (z. B. zusatzlicher Kreuzungsbahnhof in Braunschweig-Kralenriede,
abschnittsweise Erhohung der Streckengeschwindigkeit, Beseitigen von Bahniibergangen)

Umsetzung der sich aus dem Nordharzkonzept ergebende Vorzugslosung
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Dieselnetz Sachsen-Anhalt ,, DISA”

Stammdaten des Wettbewerbsnetzes DISA

Bezeichnung SPNV-Netz ~ Dieselnetz Sachsen-Anhalt

Vertragsart Bruttovertrag mit Anreizsystem

Laufzeit 15 Jahre

Beginn/Ende 12/2018-12/2032

EVU abellio Rail Mitteldeutschland GmbH
SPNV Linien RE4 Goslar — Halberstadt — Halle (Saale)

RE6 Wolfsburg — Haldensleben — Magdeburg

RE10 Magdeburg — Sangerhausen — Erfurt

RE11 Magdeburg — Halberstadt — Thale

RE21 Goslar — Halberstadt — Magdeburg

RE24 Halle (Saale) — Halberstadt

RE31 Halberstadt — Blankenburg (Harz)

RB35 Wolfsburg — Gardelegen - Stendal

RB36 Wolfsburg — Haldensleben — Magdeburg

RB41 Magdeburg — Gisten — Aschersleben

RB43 Magdeburg — Oschersleben

RB44 Halberstadt — Aschersleben

RB47 Halle (Saale) — Kénnern — Bernburg

RB48 Magdeburg — Calbe (Saale) — Bernburg

RB50 Dessau — Gusten — Aschersleben

RB77 Naumburg (Saale) — Nebra — Wangen

HBX Goslar — Halberstadt — Magdeburg — Potsdam — Berlin
Leistungsvolumen rd. 9,3 Mio. Zug-km, davon

rd. 0,4 Mio. Zug-km (4 %) im Verbandsgebiet
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RE4/RE21/HBX

E2.1.5/1 Streckenband RE4/RB21/HBX

Karte

DISA
Dieseltriebzug LINT 41 Baureihe 648.4

<
NGy s
& o
h Hildesheim/ H
"o |
i nach Bad Harzburg
nach Seesen/ [}
Kreiensen
Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG
| |
Netzknoten [=]=] =
Takt 2019 Stundentakt
Takt bis 2024 geplant Stundentakt
Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags) 34
davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags) 0
Anzahl Fahrten 2019 (samstags) 34
Anzahl Fahrten 2019 (sonntags) 32
Legende
‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 76 cm ‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm
Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighéhe 76 cm G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 55 cm
i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 55 cm

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2018 wurden die beiden Wettbewerbsnetze DISA A und DISA B
durch die abellio Rail Mitteldeutschland GmbH Gbernommen. Der Betrieb wird in gleicher Art fortge-
flihrt, es werden jedoch neue Fahrzeuge vom Typ Coradia Lint 41 des Herstellers ALSTOM Transport
Deutschland GmbH eingesetzt.

Die jeweils zweistiindlich fahrenden RE4 und RE21 liberlagern sich zwischen Goslar und Halberstadt zu
einem Stundentakt und beginnen und enden in Goslar. In Goslar besteht eine stiindliche Verkntipfung
mit dem RE10 von/nach Hildesheim und Hannover. Weiterhin besteht ein zweistiindlicher Ubergang
auf die RB82 von/nach Kreiensen und Gottingen. In Vienenburg werden die RE4/RE21 mit der RB42/43
von/nach Wolfenbiittel, Braunschweig und Bad Harzburg verkniipft. Im Rahmen der Uberlegungen
zur Optimierung des Verkehrsangebotes im Gebiet zwischen der Stadt Braunschweig und dem Harz
sollen Maglichkeiten geprtift werden, die Umsteigezeiten in VVienenburg zu verringern. Die RE4/21
sind Teil der Bedienungsebene 1 und sollen schnelle Verbindungen erméglichen.
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Anlage flr den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

by
-

sonstige Bahnanlage (Guterverkehr, Museumsbahn) Schienenopersonennahverkehr (SPNV)

geplante Anlage fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Stadtbahn

Linienverlauf Bus

Dw 0

Freitags, feiertags und am Wochenende sind vereinzelte Fahrten des RE21 von Magdeburg weiter nach
Berlin (und in Gegenrichtung aus Berlin) als Harz-Berlin-Express (,HBX") durchgebunden, sodass eine
Direktverbindung von Goslar nach Berlin ermoglicht wird. Diese zusatzlichen, zwischen Magdeburg
und Berlin eigenwirtschaftlich betriebenen Verkehre sind im DISA berlcksichtigt.

Alle MaBnahmen an dem RE4 und dem RE21 sollen unter Beibehaltung der Anschlussverkntpfung
ggf. unter Gewahrleistung einer Fligelung/Durchbindung in Goslar mit der RB82 erfolgen.

Fur eine zuverlassigere Verkniipfung in Goslar zwischen dem RE4/RE21 und dem RE10 sowie zwischen
dem RE4/RE21 und der RB82 sind betriebliche und/oder infrastrukturelle Malinahmen zu entwickeln
und umgehend umzusetzen.
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RB35

E2.1.5/2 Streckenband RB35

Karte

DISA
Dieseltriebzug LINT 41 Baureihe 1648.4
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Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG

Netzknoten

LB
o
0

Takt 2019
Takt bis 2024 geplant

Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags)

davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags)
Anzahl Fahrten 2019 (samstags)

davon Anzahl Verstérkerfahrten 2019 (samstags)
Anzahl Fahrten 2019 (sonntags)

davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (sonntags)

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighohe 76 cm ‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighéhe 76 cm G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighéhe 55 cm

-~ -~
’ ’

'\ geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm -\ geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighohe 55 cm

Die RB35 beginnt und endet in Wolfsburg Hbf mit Anschliissen an den RE30 (Wolfsburg — Hannover)
und den RE50 (Wolfsburg — Braunschweig — Hildesheim). Sie fahrt Montag bis Freitag im verdich-
teten Zweistundentakt, Samstag und an Sonn- und Feiertagen im Zweistundentakt. Die RB35 ist
Teil der Bedienungsebene 1, soll schnelle VVerbindungen ermoglichen und erschlieRt den erweiter-
ten Einzugsbereich von Wolfsburg bis nach Stendal. Vor dem Hintergrund der in den letzten Jahren
kontinuierlich gestiegenen Pendlerzahlen nach Wolfsburg soll das Angebot dem Verkehrsbedirfnis
angepasst werden.

In Abstimmung mit der NASA sind eine Systematisierung des Angebotes und Angebotsausweitun-
gen sinnvoll. So ist die Umsetzung eines Stundentaktes zumindest in den Hauptverkehrszeiten zu
prifen, ebenso wie die Moglichkeit eines Halbstundentaktes zwischen Oebisfelde und Wolfsburg in
Verbindung mit einem Stundentakt der RB36/RE6 sowie Moglichkeiten zur Verkirzung der Fahrzeiten.
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by
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Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

RB36/RB6

Streckenband RB36/RB6

DISA
Dieseltriebzug LINT 41 Baureihe 1648.4

| .

Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG

10—

Netzknoten =

=

Takt 2019
Takt bis 2024 geplant

Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags)

davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags)
Anzahl Fahrten 2019 (samstags)

davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (samstags)
Anzahl Fahrten 2019 (sonntags)

davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (sonntags)

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 76 cm ‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighdhe 76 cm G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 55 cm

i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 55 cm

Die RB36 beginnt und endet in Wolfsburg Hbf und bildet die Eisenbahnverbindung zwischen den Ober-
zentren Wolfsburg und Magdeburg. Sie fahrt Montag bis Freitag im verdichteten Zweistundentakt, am

Samstag und an Sonn- und Feiertagen im Zweistundentakt. Die RB36 ist Teil der Bedienungsebene 1,
soll schnelle Verbindungen ermdéglichen und erschlieBt den erweiterten Einzugsbereich von Wolfsburg

bis nach Magdeburg. Als RE6 verkehren einzelne Verstarkerfahrten in der Woche mit weniger Unter-
wegshalten. Vor dem Hintergrund der in den letzten Jahren kontinuierlich gestiegenen Pendlerzahlen

nach Wolfsburg soll das Angebot dem Verkehrsbedurfnis angepasst werden.
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Stundentakt mit Verstérkern
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Anlage fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

by
-

sonstige Bahnanlage (Guterverkehr, Museumsbahn) Schienenopersonennahverkehr (SPNV)

geplante Anlage fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Stadtbahn

Linienverlauf Bus

Dw 0

In Abstimmung mit der NASA sind eine Systematisierung des Angebotes und Angebotsausweitungen
sinnvoll. Soist die Umsetzung eines Stundentaktes zumindest in den Hauptverkehrszeiten zu priifen,
ebenso wie die Moglichkeit eines Halbstundentaktes zwischen Oebisfelde und Wolfsburg in Verbindung
mit einem Stundentakt der RB35 sowie Moglichkeiten zur Verkiirzung der Fahrzeiten.
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E2.1.5/1

Tabelle

E2.1.5/2

Tabelle
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Priifauftrage und MaBnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszubauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

= zusatzliche Fahrten in Tagesrandlagen
= Beiden Uberlegungen zur Optimierung des Verkehrsangebotes im ,DISA" sind zu beriicksichtigen:
= geplanter Ausbau und Elektrifizierung Wolfsburg — Stendal
= Ausbau und Elektrifizierung Wolfsburg — Magdeburg
= verlasslichere Gestaltung der Verknlpfung in Goslar
= Optimierung der Verknipfung in Vienenburg

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.5/1):

Priifauftrdage DISA

Bis 2020 Untersuchung zu Moglichkeiten der Verlangerung des Laufweges der RE50
Bis 2020 Ausarbeitung des Nordharzkonzeptes
Bis 2023 Untersuchung einer verbesserten Anbindung des Raumes Halberstadt — Wernigerode (betrieblich und/oder

infrastrukturell)

Bis 2025 Priifung der Machbarkeit und Notwendigkeit einer neuen Verkehrsstation zwischen Wolfsburg Hbf und
Oebisfelde
Bis 2021 Priifung der Finanzierung der Elektrifizierung von Gleis 9 in Wolfsburg Hbf

Folgende MaBnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.5/2):

MaRBnahmen DISA

- Bis 2024 Umsetzung der sich aus dem Nordharzkonzept ergebenden \orzugslésung
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Expresslinien Emsland/Mittelland, Teillos Mittelland , Mittelland” E2.1.6

Stammdaten des Wettbewerbsnetzes Mittelland E2.1.6

Tabelle

Bezeichnung SPNV-Netz ~ Expresslinien Emsland/Mittelland, Teillos Mittelland ,Mittelland”

Vertragsart Bruttovertrag mit Anreizsystem

Laufzeit 15 Jahre

Beginn/Ende 12/2015-12/2030

EVU Westfalenbahn GmbH

SPNV Linien RE60 Braunschweig — Hannover — Rheine

RE70 Braunschweig — Hannover — Bielefeld
Leistungsvolumen rd. 3,7 Mio. Zug-km, davon

rd. 0,8 Mio. Zug-km (22 %) im Verbandsgebiet
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RE60 Braunschweig — Hannover — Rheine
RE70 Braunschweig — Hannover - Bielefeld

E2.1.6 Streckenband RE60/70
Karte
EMIL2
Elektrotriebzug KISS Baureihe 455/456 &
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Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG

Ec
35
2s
22
L
=23
To
F
s
8
2

nach Hildesheim

Netzknoten ﬁ

Takt 2019
Takt bis 2024 geplant

Anzahl der Fahrten 2019 (montags-freitags)

Anzahl der Verstarkerfahrten 2018 (montags-freitags)
Anzahl der Fahrten 2019 (samstags)

Anzahl der Fahrten 2019 (sonntags)

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 76 cm ‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 76 cm G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 55 cm
i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighdhe 76 cm i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 55 cm

Seit dem 13. Dezember 2015 werden die RE60 und RE70 jeweils im Zweistundentakt mit Doppel-
stock-Elektrotriebwagen vom Typ KISS gefahren. Fir den Abschnitt Braunschweig — Hannover ergibt
sich so ein Stundentakt. Dieser Stundentakt wurde bis Dezember 2018 in der HVZ morgens in der
Fahrtrichtung Hannover und abends in der Fahrtrichtung Braunschweig zwischen Braunschweig und
Hannover durch Verstarkerfahrten zu einem angenaherten Halbstundentakt verdichtet. Seit Dezember
2018 werden die Verstarkerfahrten montags bis samstags soweit ausgedehnt, dass ein vollstandiger
Halbstundentakt flr beide Fahrtrichtungen entsteht. Ab Dezember 2019 wird auch an Sonn- und
Feiertagen ein Halbstundentakt gefahren. Wegen der Belegung der Strecke mit anderen Zlgen (ins-
besondere Fernverkehrsziigen) kdnnen die Ziige allerdings nicht im 30-Min-Abstand verkehren. Es
ergibt sich ein ,unechter” Halbstundentakt mit Zugabstanden von wenigen Minuten Versatz.
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geplante Anlage fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Linienverlauf Bus

Dw 0

Die Fahrzeiten zwischen Lehrte und Braunschweig sind nicht optimal. Durch Erhohung der Streckenge-
schwindigkeit von 140 km/h auf 160 km/h konnen Fahrzeitgewinne erzielt werden. Dartber hinaus ist
die betriebliche Zuverlassigkeit auf der hoch belasteten Strecke mangelhaft. Insbesondere zwischen
Braunschweig und VVechelde ist eine Erhdhung der Leistungsfahigkeit erforderlich.

Im Bereich der Braunschweiger Weststadt bzw. des Stadtteils Broitzem soll eine neue Verkehrsstation
geschaffen werden.

Die Bahnsteigoberflachen der Verkehrsstationen Vechelde und Peine erreichen in einigen Jahren das
Alter von 30 Jahren. Sie erfillen nicht mehr die heutigen Standards der Barrierefreiheit und sollen
erneuert werden.
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E2.1.6/1

Tabelle

E2.1.6/2

Tabelle
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Priifauftrage und MaBnahmen
Derzeit keine zusatzlichen Verkehrsbeziehungen.

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.6/1):

Priifauftrage Mittelland

Gleidingen und Vechelde

. Bis 2022 Untersuchung von Maglichkeiten zur Erhéhung der Streckenkapazitat zwischen Braunschweig, Gro3
- Bis 2024 Abschluss einer Vereinbarung zur Modernisierung der Bahnsteige in Vechelde und Peine

Folgende MaRnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.6/2):

MaBnahmen Mittelland

- Ab 2025 Inbetriebnahme der Verkehrsstation Braunschweig-West

- Bis 2025 Modernisierung der Bahnsteige in Vechelde und Peine

- Bis 2028 Erhohung der Streckenkapazitat zwischen Braunschweig und Vechelde

I Bis 2028 Erhéhung der Streckengeschwindigkeit zwischen Braunschweig und Lehrte von 140 km/h auf 160 km/h
bzw. fiir die Giiterzugstrecke 1910 zwischen Braunschweig und GroB Gleidingen von 100 km/h auf
160km/h
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Elektro-Netz Niedersachsen-0Ost ,ENNO" E2.1.7

Stammdaten des Wettbewerbsnetzes ENNO E2.1.7

Tabelle

Bezeichnung SPNV-Netz  Elektro-Netz Niedersachsen-Ost ,ENNO"

Vertragsart Bruttovertrag mit Anreizsystem
Laufzeit 10 Jahre

Beginn/Ende 12/2015-12/2025

EVU metronom Eisenbahngesellschaft mbH
SPNV Linien RE30 Wolfsburg - Gifhorn — Hannover

RE50 Wolfsburg — Braunschweig — Hildesheim
Leistungsvolumen rd. 2,3 Mio. Zug-km, davon

rd. 1,5 Mio. Zug-km (65 %) im Verbandsgebiet
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Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

RE30 Hannover — Wolfsburg

Streckenband RE30

ENNO
Elektrotriebzug Coradia Continental Baureihe 1440.1

nach Cellef

nach Bielefeld/
Bremen

<
2
8

Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG

nach Hildesheim/

Hamburg
%

@ &
V$Q 90(\ &Qe?
% S
& & > 40{0'0 &
& & ) B &L
> & ¥ N
v & FF

nach Celle

nach Braunschweig

nach Hildesheim

Netzknoten

Takt 2019

Takt bis 2024 geplant

Anzahl Fahrten 2019 (montags-freitags)

davon Anzahl Verstarkerfahrten 2019 (montags-freitags)

Anzahl Fahrten 2019 (samstags)

Anzahl Fahrten 2019 (sonntags)

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighdhe 76 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 76 cm

P

i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighdhe 55 cm

G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 55 cm

P

i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighéhe 55 cm

Seit dem 13. Dezember 2015 verkehrt der RE30 mit vierteiligen Elektrotriebwagen vom Typ Coradia
Continental aus dem Fahrzeugpool des Regionalverbandes im Stundentakt zwischen Hannover und

Wolfsburg.

Die Verkehrsstation Meinersen soll barrierefrei modernisiert werden.

Fir die Verkehrsstationen Leiferde (Gifhorn) und Calberlah soll untersucht werden, welche MaRnah-
men zur Herstellung der Barrierefreiheit nach glltigem Regelwerk erforderlich sind. Zur Umsetzung

soll eine Finanzierungsmoglichkeit gefunden werden.

Perspektivisch soll zwischen Hannover und Wolfsburg ein Halbstundentakt eingefihrt werden. Das
ist derzeit wegen der zu geringen Kapazitaten im Hannoverschen Hauptbahnhof und der zu niedrigen
Streckenkapazitat zwischen Gifhorn und Lehrte betrieblich allerdings nicht umsetzbar.
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nach Uelzen

nach Stendal/
Berlin
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nach Magdeburg
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Stundentakt mit Verstarkern
Stundentakt mit Verstarkern

45
6
38
36

B

Anlage fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

by
-

sonstige Bahnanlage (Guterverkehr, Museumsbahn) Schienenopersonennahverkehr (SPNV)

Stadtbahn

geplante Anlage fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Linienverlauf Bus

D0
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E2.1.7/2

Karte

160

RE50 Hildesheim — Braunschweig — Wolfsburg

Streckenband RE50

ENNO
Elektrotriebzug Coradia Continental Baureihe 1440.1
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Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG
| | | | | |
Netzknoten =] [-1=] =EEE

Takt 2019 [

Stundentakt |

Takt bis 2024 geplant [

Stundentakt [

Amzahl Fahrten 2019 (montags-freitags)

36

davon Anzahl Verstérkerfahrten 2019 (mo-fr)

0

Anzahl Fahrten 2019 (samstags)

34

Anzahl Fahrten 2019 (sonntags)

32

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 76 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 76 cm

i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighdhe 76 cm

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm

G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 55 cm

i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 55 cm

In der HVZ werden die in der Regel mit Einzelfahrzeugen verkehrenden Ziige in Braunschweig gestarkt,
sodass der Streckenabschnitt Braunschweig — Wolfsburg in Doppeltraktion gefahren wird. Jeweils
drei Zugpaare verkehren zusatzlich als Verstdrker zwischen Braunschweig und Wolfsburg.

Bis Mitte 2019 werden die Planungen und Wirt

schaftlichkeitsuntersuchungen zur Herstellung der

Zweigleisigkeit der Weddeler Schleife (Streckenabschnitt Weddel — Fallersleben) durchgefihrt. Die
Zweigleisigkeit der Weddeler Schleife ist neben einigen Anpassungen des Streckenabschnitts Braun-

schweig — Weddel Voraussetzung fur einen durch
und Wolfsburg.

gehenden Halbstundentakt zwischen Braunschweig

Seit Ende 2018 werden Uberlegungen angestellt, den Laufweg des RE50 iiber Hildesheim oder
Wolfsburg hinaus zu verlangern. So kdnnte die Linie Uber Hildesheim hinaus bis Elze ohne Fahrzeug-
mehrbedarf verkehren und dort eine Verknlpfung an den metronom Gottingen — Hannover — Uelzen

herstellen.

Die Verkehrsstationen Woltwiesche und Lengede-Broistedt sollen barrierefrei modernisiert werden.

Im Bereich der Braunschweiger Weststadt bzw. d
geschaffen werden.

Nahverkehrsplan 2020 fir den GroBraum Braunschweig
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Anlage fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

B

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

by
-

sonstige Bahnanlage (Guterverkehr, Museumsbahn) Schienenopersonennahverkehr (SPNV)

geplante Anlage fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Stadtbahn

Linienverlauf Bus

Dw 0
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E2.1.7/1

Tabelle

E2.1.7/2
Tabelle
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Priifauftrage und MaBnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszubauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

= Halbstundentakt des RE50 zwischen Braunschweig und Wolfsburg

= perspektivisch: HVZ-Verstarker bzw. Halbstundentakt zwischen Hannover und Wolfsburg

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (E3.1.7/1):

Priifauftrage ENNO

- Bis 2020
. Bis 2020

Bis 2022

Bis 2022

Bis 2022

Untersuchung zu Moglichkeiten der Verlangerung der Laufwege des RE50

Untersuchung zu Méglichkeiten der Schaffung eines zusatzlichen Verkehrshaltes im Bereich der Gemeinde
Lehre

Untersuchung zu moglichen Verbesserung der Verkehrsbeziehung Helmstedt — Wolfsburg

Untersuchung der Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit eines Halbstundentaktes zwischen Hildesheim und
Braunschweig sowie der Einfiihrung von Spatverbindungen

Untersuchung des betrieblichen Nutzens einer direkten Linienverbindung Hannover — Braunschweig —
Wolfsburg

Folgende MaBnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.7/2):

MaRnahmen ENNO

Bis 2022

Bis 2024

Bis 2025

Bis 2025

Bis 2025

Modernisierung der Verkehrsstationen Woltwiesche, Lengede-Broistedt und Meinersen
Inbetriebnahme des 2. Streckengleises Weddel — Fallersleben (Weddeler Schleife)
Inbetriebnahme der Verkehrsstation Braunschweig-West

Inbetriebnahme der als wirtschaftlich ermittelten Verkehrsstationen der Stationsoffensive

Herstellung der Barrierefreiheit der Verkehrsstationen Leiferde (Gifhorn) und Calberlah
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Elektro-Netz Sachsen-Anhalt Nord ,ENORM"”

Stammdaten des Wettbewerbsnetzes ENORM

Vertragsdaten
Bezeichnung SPNV-Netz
Vertragsart

Laufzeit

Beginn/Ende

EVU
Vertragsgegenstand

SPNV Linien

Leistungsvolumen

Elektro-Netz Sachsen-Anhalt Nord Magdeburg ,ENORM"
Mischvertrag (80 % Bruttovertrag, 20 % Nettovertrag)

15 Jahre

12/2013-12/2028

DB Regio AG, Region Stidost, Verkehrsbetrieb Sachsen-Anhalt

S1 Schonebeck — Bad Salzelmen - Zielitz — Stendal — Wittenberge
RE20 Magdeburg — Stendal — Salzwedel — Uelzen

RE30 Magdeburg — Halle

RB32 Stendal — Salzwedel

RB40 Braunschweig — Magdeburg — Burg — Genthin

rd. 6,3 Mio. Zug-km, davon

rd. 0,5 Mio. Zug-km (8 %) im Verbandsgebiet
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Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

RB40 Braunschweig — Helmstedt — Magdeburg

Streckenband RB40

ENORM
E-Lok Baureihe 146 mit Doppelstockwagen ((\Q
?
DINSO 1 (Verstarker Braunschweig-Helmstedt) Q‘Ss’\ be‘,“ &
Dieseltriebwagen LINT 27 und LINT 41 @ &\\Q O «
N QN QC‘;Q \
§ o NN &
N o & ebb@ &

o ¥ N <

. &

I nach Gifhorn 5

I N

&
nach Leiferde I <
" e | ' '
;
g

Datengrundlage: Infrastrukturregister der DB Netz AG 4“7’

| | |

Netzknoten E1=1=1" [ E
Takt 2019 Stundentakt mit Verstarkern

Takt bis 2024 geplant

Stundentakt mit Verstarkern

Fahrplanangebot 2019 (montags-freitags) 44
davon Anzahl Verstérkerfahrten 2019 (montags-freitags) 8
Fahrplanangebot 2019 (samstags) 35
Fahrplanangebot 2019 (sonntags) 35

Legende

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 76 cm

Q Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteighdhe 76 cm

i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 76 cm

‘ Verkehrsstation Bestand, Bahnsteighthe 55 cm

G Verkehrsstation Bestand, geplante Bahnsteigh6he 55 cm

i geplante Verkehrsstation, geplante Bahnsteighthe 55 cm

Seit dem 8. Dezember 2013 verkehrt die RB40 mit aus Elektrolokomotiven und Doppelstockwagen
gebildeten Zugeinheiten im Stundentakt zwischen Braunschweig und Magdeburg. Der Stundentakt

wird zwischen Braunschweig und Helmstedt in der
verstarkt.

HVZ mit Dieseltriebwagen aus dem DINSO 1

Die Verkehrsstation Schandelah soll barrierefrei modernisiert werden.

Flr die Verkehrsstation Frellstedt wurde 2018 ermittelt, dass die einer Modernisierung entgegen-
stehenden Folgekosten an den Gleisanlagen der DB Netz AG durch notwendige Weichenerneuerungen
von der DB Netz AG getragen werden kdnnen. Es ist daher das Ziel, bis Anfang 2019 eine Vereinba-
rung zur Modernisierung der Verkehrsstation Frellstedt abzuschlieRen und die MalRnahme bis 2024

umzusetzen.
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Anlage fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

by
-

sonstige Bahnanlage (Guterverkehr, Museumsbahn) Schienenopersonennahverkehr (SPNV)

geplante Anlage fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Stadtbahn

Linienverlauf Bus

Dw 0

Die RB40 hat ein strukturelles Problem: Die Fahrgastnachfrage zwischen Helmstedt und Magdeburg
ist deutlich geringer als die zwischen Braunschweig und Helmstedt. Die Spitze der Fahrgastnachfrage
(Schilerverkehr morgens zwischen Helmstedt und Braunschweig) liegt in der Fahrplanlage der Ver-
starkerzuge, die hierflr eine viel zu kleine Kapazitat aufweisen. AuRerdem soll die Verkehrsbeziehung
zwischen den Stadten Helmstedt — Wolfsburg verbessert werden. Es ist gemeinsam mit der NASA
zu prifen, wie das Bedienungskonzept bis zur Neuausschreibung des Netzes optimiert werden kann.
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Tabelle
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Tabelle
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Priifauftrage und MaBnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszubauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

= perspektivisch: Halbstundentakt zwischen Braunschweig und Helmstedt

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.8/1):

Priifauftrage ENORM

- Bis 2020 Optimierung der Bedienung im nachsten Verkehrsvertrag (FahrzeuggroBe und Fahrplanlage)

Folgende MaBnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.8/2):

MaRnahmen ENORM

- Bis 2020 Herstellung der Barrierefreiheit fiir die Verkehrsstation Schandelah

- Bis 2025 Inbetriebnahme der modernisierten Verkehrsstation Frellstedt

RegioBus-Angebote

RegioBusse sind Bestandteil des regionalen OPNV/-Angebotes der Bedienungsebene 2 (s. Kapitel D2.2).
Sie erschlieBen die Korridore zwischen den Grundzentren und den hoherstufigen Zentren, einschlie3-
lich der Aufkommensschwerpunkte im Gemeindegebiet. Die Linienfuhrungen sind daher aufgrund
der konkreten ortlichen Situation und den sich daraus ergebenden wirtschaftlichen Gesichtspunkten
und dem konkreten Bedarf zu planen. Zusammen mit den OPNV-Angeboten der Bedienungsebene 1
bilden die RegioBus-Linien das regionale OPNV-Angebot im GroRraum Braunschweig.

Eine Ubersicht (iber die derzeitigen und zukiinftigen RegioBus-Linien gibt die Tabelle E2.2.

Auf Grundlage der regionalen VVerkehrsbeziehungen und der Prognose der Entwicklung des \Verkehrs-
aufkommens in Kapitel C6 wurde das Mindestbedienungsangebot aus Kapitel D2.2 fiir die einzelnen
RegioBus-Linien differenzierter festgelegt. Um dem Netzgedanken zu entsprechen und dem Fahr-
gast eine durchgehende Wegekette zu ermoglichen, wird das tatsachliche Bedienungsangebot bei
Verkniipfungen mit den OPNV-Angeboten der Bedienungsebene 1 dichter sein als hier beschrieben.

Die planerischen Vorstellungen zu den RegioBus-Linien sind in den Teilnetzen im Kapitel E3 aufgefiihrt.

RegioBus-Linien

100 VLG Gifhorn — Kastorf — Wesendorf

120 BBG Wittingen — Hankensbiittel

140 BBG Gifhorn — Meinersen — Ahnsen/Ohof

160 VOG/VB Wolfsburg — Wendschott — Rithen — Brome

170 VLG Wolfsburg — Weyhausen — Gifhorn

180 VLG Wolfsburg — Calberlah — Isenbiittel — Gifhorn
»
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Fortsetzung: RegioBus-Linien

230

360

370

380

390

420

430

440/110

450

500

502

530

560

610

620

630

640

650

660

710

730

740

790

810

820

830

831/832

840

860

440

450

460

470

948

WVG
KVG

KVG

KVG

KVG
BSVG
BSVG
BSVG/VLG
BSVG
ONS
ONS
ONS
KVM
KVG

KVG

KVG

KVG
RBB
RBB
KVG
RBS
RBS
KVG
HarzBus
KVG
HarzBus
HarzBus
HarzBus
HarzBus
/G Stdnds.
RBB

V/G Stlidnds.
Hahne

RegioBus H

Wolfsburg — Flechtorf — Lehre — Wendhausen — Braunschweig
Wolfsburg — Neindorf — Konigslutter

Helmstedt — Schoningen — Schoppenstedt

Helmstedt — Grasleben — Velpke — Wolfsburg

Helmstedt — Stipplingen (Frellstedt — Kdnigslutter)
Braunschweig — Wolfenblittel

Braunschweig — Cremlingen — Destedt (Gardessen/Bornum am Elm)
Braunschweig (Stadion) — Grof3 Schwiilper

Braunschweig — Vechelde

Peine — Edemissen

Peine — Schwicheldt — Hohenhameln (Harber)

Peine - llsede — Lengede — Broistedt

Braunschweig — Wendeburg (Wipshausen)
Salzgitter-Lebenstedt — Salzgitter-Bad
Salzgitter-Thiede/Steterburg — Braunschweig
Salzgitter-Lebenstedt — Hallendorf — Adersheim — Wolfenbdttel
Salzgitter-Lebenstedt — Broistedt — Lengede
Salzgitter-Bad — Salzgitter-Ringelheim — Lutter — Seesen
Baddeckenstedt — Salzgitter-Bad

Wolfenblttel — Remlingen — Winnigstedt

Braunschweig — Sickte — Neu Erkerode — Evessen
Wolfenbttel — Sickte (Weddel)

Wolfenblittel — Salzgitter-Thiede/Steterburg

Goslar — Oker — Bad Harzburg

Bad Harzburg — Torfhaus — Braunlage — St. Andreasberg
Goslar — Hahnenklee — Clausthal-Zellerfeld

Goslar — Langelsheim (Lautenthal)

Clausthal-Zellerfeld — Altenau — St. Andreasberg

Goslar — Jerstedt — Liebenburg — Salzgitter Bad
Clausthal-Zellerfeld (Osterode)

Herzberg — Bad Lauterberg — St. Andreasberg

Osterode — Gittelde — Bad Grund — Clausthal-Zellerfeld
Braunlage — Hohegeil3 Zorge — Walkenried — Bad Sachsa

Hohenhameln — Mehrum — Hamelerwald
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Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Verknipfungen

Fiir attraktive OPNV-Angebote sind direkte umsteigefreie Nahverkehrsverbindungen vorzusehen.
Da dies nicht in allen Relationen méglich ist, sind die regionalen OPNV-Angebote an ausgewahlten
Netzknoten miteinander und zu weitergehenden lokalen Angeboten verknipft. Die Netzknoten sind
in den einzelnen Teilnetzen im Kapitel E3 dargestellt. Vorhandene und geplante Verkniipfungen zwi-
schen den lokalen OPNV-Angeboten und den regionalen OPNV-Angeboten der Bedienungsebenen 1
und 2 werden in den Ausfiihrungen zu den Teilnetzen beschrieben.

Verkntpfungen und die Bereitstellung der daflir notigen Informationen zwischen allen Angeboten des
OPNV haben fiir die Fahrgéste und besonders fiir potenzielle Kunden eine ganz wesentliche Bedeu-
tung, denn sie ermoglichen Wegeketten und bieten damit die Moglichkeit, Wege mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln oder multimodal zurlickzulegen, z. B. mit Pedelec, Fahrrad oder Auto zu einem Bahnhof,
Haltepunkt oder zu einer Haltestelle.

Nur funktionierende Verkniipfungen verbunden mit einem guten Bedienungsangebot kdnnen den
OPNV im taglichen Leben so attraktiv machen, dass er eine echte Alternative zum motorisierten
Individualverkehr bietet.

Warum aber sind Verknipfungen nicht Gberall selbstverstandlich moglich? Das liegt vor allem daran,
dass der OPNV vielfaltige Aufgaben zu erfiillen hat. AuRerhalb groRer Stadte ist der OPNV gepragt
von Schilerverkehren, diese orientieren sich an den Schulanfangs- und -endzeiten. Da hierbei pada-
gogische Gesichtspunkte im Vordergrund stehen, folgt die Schiilerbefdrderung meist den Anspriichen
der Schulen. Die Herstellung von Anschlissen an andere Bus- oder Bahnlinien kann deshalb nicht
immer gewahrleistet werden.

Auf eigenwirtschaftlich betriebenen Buslinien erhalt eine wirtschaftliche Umlaufgestaltung mit gerin-
gerem Fahrzeugeinsatz haufig den Vorzug vor einer Umlaufgestaltung, durch die zwar Anschlisse
hergestellt werden, die aber einen hoheren Fahrzeugeinsatz erfordern.

Insgesamt bewertet bieten starker vernetzte Verkehre allerdings deutliche Vorteile, deshalb sollen
OPNV-Verkehre von ,oben nach unten” verkniipft werden — soweit mdglich auch hinsichtlich der Schii-
lerverkehre. Hilfreich ware dabei eine starkere Einbindung der Schiilerverkehre, indem die Schul- bzw.
die Schulstrukturplanung die Auswirkungen auf die Schilerbeforderung bzw. deren Anforderungen
gleichberechtigt berticksichtigen. Das hatte nicht nur Vorteile fir die Vernetzung der Verkehre, sondern
wirde den Tragern der Schilerbeforderung auch eine effektivere und kostengtinstigere Organisation
der Schulerverkehre ermaglichen.

OPNV-Angebote in den Teilnetzen

Die Verkehrsbedienung im GrolBraum Braunschweig ist gepragt von einer heterogenen Unterneh-
mensstruktur und einer sich daraus ergebenden OPNV-Angebotsstruktur. Die Verkehrsgebiete der
OPNV-Unternehmen sind voneinander abgegrenzt, es gibt in vielen Fallen eine Zusammenarbeit
zwischen den Verkehrsunternehmen. Im Interesse der Fahrgaste gibt es vielfaltige Ansatze fir eine
weitergehende Zusammenarbeit, um die Angebote besser aufeinander abzustimmen.

Die auf der Grundlage des PBefG auf Antrag der Verkehrsunternehmen erteilten Genehmigungen bilden
oft eine langjahrige Entwicklung ab, bei der nicht immer die tatsachliche Mobilitat der Bevdlkerung,
sondern hadufig die Anspriiche der Schilerbefdrderung, die gewachsene Struktur der bestehenden
Fahrgastnachfrage und die betrieblichen und wirtschaftlichen Interessen der VVerkehrsunternehmen
fur die Gestaltung der Linien ausschlaggebend waren.
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Die friheren Nahverkehrsplane fir den GroRRraum Braunschweig haben bereits zu spirbaren Ver-
besserungen bei der Entwicklung des regionalen OPNV gefiihrt. Die in den vorangegangenen NVP
angestrebte Abstimmung der Verkehrsangebote durch die Verkehrsunternehmen bedarf jedoch
einer weiteren unternehmenstbergreifenden Optimierung. Fir die Zukunft ist sicherzustellen, dass
Genehmigungen weiterhin fir Linienverkehre unter Berlicksichtigung struktureller, verkehrlicher,
betrieblicher und wirtschaftlicher Kriterien erteilt werden. Daftir muss der NVP die Voraussetzungen
schaffen. Der NVP bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Die Genehmigungsbehérde wirkt
nach § 8 Abs. 3a PBefG im Rahmen ihrer Befugnisse nach dem PBefG und unter Beachtung des Inter-
esses an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an der Erflllung der dem Aufgabentrdager nach
§8 Abs. 3 Satz 1 PBefG obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen NVP zu bertcksichtigen, der
unter den Voraussetzungen des § 8 Absatz 3 Satz 6 PBefG zustande gekommen ist und vorhandene
Verkehrsstrukturen beachtet. Die Planungsvorstellungen des Aufgabentragers kdnnen also nur umge-
setzt werden, wenn sie im NVP so dargestellt sind, dass sie durch die Genehmigungsbehdrde bei der
Genehmigungserteilung bertcksichtigt werden. Verkehrsunternehmen werden nur dann Aussicht auf
Erteilung solcher Genehmigungen haben, sofern sie sich an den Vorgaben des NVP orientieren, denn
nach § 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG kann im 6ffentlichen Personennahverkehr die Genehmigung versagt
werden, wenn der beantragte Verkehr mit einem NVP im Sinne des §8 Abs. 3 nicht in Einklang steht.

Von wesentlicher Bedeutung ist die Anderung des PBefG zum 1. Januar 2013: Durch die sogenannte
Vorabbekanntmachung gem. § 13 Abs. 2 a kann der Aufgabentrager die Anforderungen an das Ver-
kehrsangebot detailliert (Haltestellen, Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, Abstimmung der
Fahrplane, Barrierefreiheit) beschreiben. Wenn ein beantragter Verkehr der VVorabbekanntmachung
nicht entspricht, ist der Antrag abzulehnen, wenn der Aufgabentrager nicht sein Einvernehmen zu
den beantragten Anderungen gegeniiber der Genehmigungsbehérde erteilt. Ohne die detaillierte
VVorabbekanntmachung liegt die Entscheidung Uber den Antrag und evtl. Abweichungen allein im
Ermessen der Genehmigungsbeharde.

Vor dem Hintergrund anstehender Vergaben und Genehmigungswettbewerbe mussen deshalb durch
den NVP die Voraussetzungen fir eine Genehmigungserteilung nach verkehrlichen, wirtschaftlichen
und qualitativen Gesichtspunkten geschaffen werden. Eine entscheidende Hilfe kann dabei die Bildung
von Teilnetzen sein. Auf Antrag kann die Genehmigung eines oder mehrerer Verkehrsunternehmen
nach §9 Abs. 2 PBefG fiir mehrere Linien geblindelt erteilt werden.

Die Einflhrung der Teilnetze erfolgte mit dem Nahverkehrsplan 2008 (NVP 2008). Ein wesentlicher
Teil der Teilnetze wurde bereits umgesetzt, d.h. die Genehmigungen wurden gebtindelt erteilt. In
einigen Bereichen sind Anderungen bei der Teilnetzbildung erforderlich, weil sich zwischenzeitlich
materielle Voraussetzungen geandert haben und im Einzelfall die verkehrlichen Zuordnungen anders
beurteilt werden als zuvor. AuRerdem erfordern Direktvergaben an interne Betreiber nach Art. 5 Abs. 2
der EU-VO 1370/2007 z.T. andere Abgrenzungen der von einer Direktvergabe betroffenen Buslinien.

Nachfolgend wird ausgefiihrt, welche Kriterien bei der Teilnetzbildung gelten. Den Teilnetzen sind
heute vorhandene Buslinien zugeordnet, um die verkehrlichen Zusammenhange zu verdeutlichen. Die
Funktionen der Linien sind einschlieBlich der mit ihnen abgewickelten Schilerverkehre grundsatzlich
zu erhalten, ohne dass alle Linien in der bei Erstellung des NVP bestehenden Form bestehen bleiben
mussen. Bewerber fiir die Teilnetze kénnen fir den Bereich des Teilnetzes neue Linienverlaufe ent-
wickeln, die den verkehrlichen Anspriichen einschlieBlich des Schilerverkehrs gentgen und fir sie
wirtschaftlich und betrieblich giinstiger sind. Abweichungen bei RegioBus-Linien sind aber nur mit
vorheriger Zustimmung des Aufgabentragers zulassig.

Allgemeine Aussagen zum Mindestbedienungsumfang auf regionalen und lokalen Buslinien erfolgen
nicht bei den Teilnetzen, sondern in den Kapiteln D2.2 und D3.
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Die generellen Aussagen zum Bedienungsangebot im Buslinienverkehr legen nur die angestrebte
Mindestbedienung fest. Zum einen ist insbesondere auf lokalen Linien die Mindestbedienung noch
nicht Uberall erreicht, und zum anderen kann eine starre Vorgabe von Fahrtenzahlen fir eine Min-
destbedienung nicht in allen Fallen die in der taglichen Praxis zu berticksichtigenden Anforderungen
erfullen. Im Interesse eines transparenten und an den Fahrgastinteressen orientierten Verkehrsan-
gebotes muss vor allem eine Vernetzung und Vertaktung der Angebote im OPNV erreicht werden.

Das erfordert eine konkrete Abstimmung der Verkehrsangebote. Eine im Stundentakt fahrende regio-
nale Buslinie mit 18 Fahrtenpaaren kann nicht vollstandig verknlpft sein mit einer lokalen Buslinie,
die im gleichen Bedienungszeitraum nur 12 oder weniger Fahrtenpaare aufweist. Das hat zur Folge,
dass ein Teil der Fahrten ,ins Leere lauft” und keinen Anschluss hat.

Fur den Fahrgast bedeutet das, dass bei fehlendem Anschluss die Weiterfahrt nicht gesichert ist.
Deshalb muss es bei der kankreten Ausgestaltung der Fahrplanverknipfungen eine exakte Fahrgast-
information geben, welche Fahrten einen Anschluss besitzen. Da dennoch die Gefahr besteht, dass
Fahrgaste sich nicht Uber die Gesamtfahrt informieren, kann es vorkommen, dass ein Fahrgast nicht
weil3, wie die Fahrt zum Ziel fortgesetzt werden kann.

Es erscheint deshalb sinnvoll, das Angebot lokaler Buslinien stérker an das (ibergeordnete OPNV-
Netz anzupassen und nicht allein einer Bedienungssystematik mit festen Angebotsumfangen zu
folgen. So konnten alle Anschlisse gewahrleistet werden und die Bedienung durch verschiedene
Bedienungsformen erfolgen: Standardbus, Midibus, Minibus, Kleinstbus (Acht-Sitzer), Pkw bzw. durch
eine Anrufbedienung mit diesen Fahrzeugarten.

Das Ziel ist eine vernetzte OPNV-Bedienung, damit die Fahrgiste sicher sein konnen, das Ziel mit
einer zuverlassig funktionierenden Wegekette zu erreichen.

Bei den Teilnetzen werden davon abweichende, erganzende bzw. spezielle Regelungen getroffen
oder vorgeschlagen. Bei der Vergabe der Teilnetze wird entscheidend sein, welches Angebot die
Anforderungen des NVP am besten erflllt bzw. welches der Angebote, die die Anforderungen des
NVP erfillen, das Beste ist.

Grundsatzliche Aspekte zur Bildung von Teilnetzen

Im Rahmen dieses NVP werden Teilnetze fiir den Bereich des (iber das PBefG konzessionierten OSPV
gebildet. Damit wird die Entwicklung der friheren NVP fortgesetzt.

Rechtsgrundlage und Begriffsbestimmung

Die Rechtsgrundlage zur Bildung von Teilnetzen ergibt sich aus §9 Abs.2 PBefG. Dieser sieht vor,
dass die Genehmigungsbehdrde die Genehmigung auf Antrag flr eine oder mehrere Linien geblindelt
erteilen kann. Durch die Teilnetze soll einer ggf. drohenden Zersplitterung der Verkehre durch Einzel-
konzessionen an unterschiedliche Betreiber entgegengewirkt werden und durch den Eingriff in die
Konzessionsstruktur wirtschaftlich tragfahige Einheiten erhalten bzw. geschaffen werden. Dadurch
besteht nunmehr die Moglichkeit, dass verkehrlich miteinander verbundene Verkehrsleistungen auch
genehmigungsrechtlich zusammengefasst werden konnen.

Mit der Bezeichnung ,Teilnetz” sind Linien gemeint, fiir die eine gebtindelte Genehmigung nach §9
Abs. 2 PBefG als solche bewusst und gewollt erteilt wird oder erteilt werden soll. Der Begriff beinhaltet
somit eine bestimmte rechtliche Qualitat der Genehmigung. Ein Teilnetz besteht daher nicht schon
dann, wenn ein Unternehmen mehrere Genehmigungen fir Linien eines Netzes innehat.
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Zweck der Teilnetze

Die Bildung von Teilnetzen soll der Genehmigungsbehorde ermoglichen, bei der Genehmigung von
Linienverkehren kunftig strukturelle, verkehrliche, betriebliche und wirtschaftliche Kriterien zu bertick-
sichtigen und dabei im Zusammenwirken mit dem Aufgabentrager insbesondere der Verpflichtung
aus § 8 PBefG gerecht zu werden. Es soll verhindert werden, dass Unternehmen sich zunehmend auf
ihre ertragsstarken Linien konzentrieren und ertragsschwachere Linien nicht mehr beantragt werden.

Die Finanzierung der Aufrechterhaltung eines Verkehrsangebotes auf diesen Linien wirde dann voll
vom Aufgabentrager zu leisten sein, ochne dass eine Verrechnung mit Gewinnen anderer Linien statt-
findet. Aber auch fir Verkehrsunternehmen besteht die Gefahr, dass im Zuge eines Genehmigungs-
wettbewerbs Konkurrenten nur auf ertragsstarke Linien des ,Alt-Konzessionars” abzielen und ihnen
damit ggf. die Grundlage flr den wirtschaftlichen Betrieb des Gbrigen Liniennetzes entziehen. Durch
die Bildung von Teilnetzen sollen Linien so zusammengefasst werden, dass sich gute und schlechte
wirtschaftliche Risiken moglichst ausgleichen. Eine einzelne Linie innerhalb eines Teilnetzes unter-
liegt dann nicht mehr der Betrachtung, ob sie eigen- oder gemeinwirtschaftlich ist. Nur das gesamte
Teilnetz selbst kann entweder komplett eigenwirtschaftlich oder komplett gemeinwirtschaftlich sein.

Kriterien zur Bildung von Teilnetzen

Bildung verkehrlicher Einheiten (,Netz")

Es sollte eine enge verkehrliche Verflechtung zwischen den Linien eines Teilnetzes herrschen. Hier
spielen Aspekte einer integrierten Verkehrsbeziehung, Mobilitatsbedirfnisse zwischen Ausgangs- und
Zielpunkten, die nicht an ein und derselben Linie liegen und daher ein Umsteigen erforderlich machen,
sowie Anschlussbeziehungen und Anschlusssicherung eine wesentliche Rolle. Diesem funktiona-
len Zusammenhang kommt insbesondere in stadtischen Netzen (Stadtverkehre) eine wesentliche
Bedeutung zu. Unter verkehrsplanerischen Aspekten ist aber auch das regionale OPNV-Angebot mit
Hauptlinien auf den starken Verkehrsachsen sowie Zu- und Abbringerlinien fir die ErschlieBung in
der Flache sehr sinnvoll.

Bildung betrieblicher Einheiten (,Betrieb”)

Die betriebliche Optimierung durch verbundene Produktion (Umlaufoptimierung) tragt entscheidend
zur wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung bei. Synergien bei der Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung
sollten daher unbedingt genutzt werden. Auch wenn die bestehenden Genehmigungsstrukturen der
Bestandsunternehmen nichtim Vordergrund der Teilnetze stehen, sollte beim Zuschnitt der Teilnetze
die Lage der vorhandenen betrieblichen Einrichtungen unbedingt beachtet werden. Auch die Lage der
Schulstandorte und deren Einzugsbereiche sind sinnvollerweise zu bertcksichtigen.

Bildung wirtschaftlicher Einheiten (,Wirtschaftlichkeit")

Die Zusammenfassung ertragsstarker und ertragsschwacherer Linien zum Zwecke des wirtschaft-
lichen Ausgleichs zwischen den Linien ist ein zulassiges Ziel unter dem Aspekt der wirtschaftlichen
Verkehrsgestaltung. So profitiert etwa eine ertragsstarke Hauptlinie nicht unwesentlich von weniger
profitablen Zubringerlinien. Ohne Teilnetze waren diese ggf. vom Aufgabentrager als gemeinwirt-
schaftlich auszuschreiben. Dies wiirde zu einer indirekten Verschiebung von Beihilfen in den eigen-
wirtschaftlichen Bereich fihren.
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Berlcksichtigung mittelstandischer Interessen (,Wettbewerb")

Beim Zuschnitt der Teilnetze ist die unternehmerische Chancengleichheit zu bertcksichtigen. Dazu
gehart auch die Bertcksichtigung mittelstandischer Interessen. Daher sind sehr groe Teilnetze zu
vermeiden und auch dann, wenn grof3flachige verkehrliche und wirtschaftliche Verflechtungen in einem
einheitlichen Bedienungsgebiet gegeben sind (z. B. groRe stddtische Vierkehre), regelmal3ig mehrere
Teilnetze innerhalb des Liniennetzes zu bilden.

Folgende KenngroRen sind als Orientierung verwendet worden:

= Fur einen effektiven Fahrzeugumlauf sollte ein Teilnetz in der Regel mindestens 15 bis 20
Fahrzeuge umfassen. In grol3stadtischen Bereichen liegt dieser Wert deutlich héher.

= Fir den wirtschaftlichen Betrieb innerhalb eines Teilnetzes ist eine jahrliche durchschnittliche
Fahrleistung von mindestens 50.000 km pro Fahrzeug erforderlich.

= Anzustreben ist weiterhin fir jedes Teilnetz ein Fahrplanwirkungsgrad (Verhaltnis von Fahr-
plan und Umlaufzeit) von tber 65 % und einen Wegewirkungsgrad (Verhaltnis von Fahrplan-
zu Gesamtkilometerleistung) von tber 80 %.

Zeitliche Staffelung der Teilnetze

Die Umsetzung von Teilnetzen durch die Vergabe der Genehmigungen fir gebiindelte Linien erfordert
eine Vereinheitlichung der Genehmigungslaufzeiten im Teilnetz. Auslaufende Genehmigungen werden
nur bis zu dem Zeitpunkt verlangert, zu dem die am langsten laufende Genehmigung innerhalb des
Teilnetzes endet. Die Unternehmen haben in der Vergangenheit bei der Teilnetzbildung mitgewirkt. Im
Einzelfall zeigt sich, dass die Teilnetze angepasst werden mussen. Das wird mit der Neuaufstellung
dieses NVP umgesetzt. Auf der Grundlage der beschriebenen Kriterien und Randbedingungen wird das
VVerbandsgebiet in Teilnetze untergliedert. In den nachfolgenden Unterkapiteln sind die Teilnetze des
GroBraum Braunschweigs mit den jeweiligen Prifauftragen aufgezeigt. Die Datengrundlage fur die
Tabellen bilden die Fahrplane, die ab Fahrplanwechsel am 9. Dezember 2018 (Fahrplan 2019) gelten.
Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass bei jedem Teilnetz das geforderte Mindestangebot aus den
Kapiteln D2.2 und D3 mit dem tatsachlichen Angebot zu tberprifen ist.

Aus Platzgrinden wird die Legende der nachfolgenden Teilnetzkarten nur einmal dargestellt.

Legende zu den Teilnetzen

e—mr— Eisenbahnverbindung

e RegioBus-\/erbindung (Lila)
Lokale Busverbindung (weitere Farben) ] Verkehrsstation

————— Lokale Busverbindung Schiilerverkehr / [ ] Verkehrsstation mit Verkniipfungsfunktion
vereinzelte Fahrten (weitere Farben) [ ) Netzknoten

''''' = Lokale Busverbindung Saisonverkehr (weitere Farben) [ Siedlungsflachen
Gemeinsamer Linienverlauf mehrerer Buslinien Verbandsgebiet mit Gemeindegrenzen

Flachenbedienung

Datengrundlage

Einwohnerzahlen: Die dargestellten Einwohnerzahlen stammen aus einer Anfang 2019 vom Regio-
nalverband durchgeflihrten Befragung. Stichtag der Abfrage war der 31. Januar 2019.

Hauptmobilitatsstrome: Die dargestellten Mobilitatsstrome stammen aus dem Verkehrsmodell. Als
Datengrundlage dabei wurde u.a. die Haushaltsbefragung 2010 herangezogen. In den Teilnetzen
werden nur die Strome dargestellt, die mehr als 500 Fahrten am Tag aufweisen. Da es sich bei den
dargestellten Daten um Rundungswerte handelt, kann die Gesamtsumme teilweise von der Summe
aller Einzelwerte abweichen.
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Teilnetz 10 Gifhorn E3.1
Teilnetz 10 Gifhorn E3.1
Karte
|
106 : |R100 |
: X
I ®
| 102
: _____ Wesendorf
§
\
\
\
\
\

Wagenhoff

Kastorf

Wilsche

Jo7 NS

Neubokel
// /,
g 102 .
- 106 / 104
Gifhorn
101 Winkel
\ / 101
\- 105
R100
101
D
g
s 105
s
j=2}
& Wasbiittel
©

Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroBraum Braunschweig 173



E3.1/1

Tabelle

E3.1/2

Tabelle

174

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Genehmigte Linien Teilnetz 10

VLG 100  Wesendorf — Kastorf — Gifhorn-Stadtmitte — Bahnhof (Stid) 25.08.2023
VLG 101  Winkel — Stadtmitte — Am Wittkopsberg — Neubokel 25.08.2023
VLG 102  Wesendorf — Wagenhoff — Kastorf — Gifhorn 25.08.2023
VLG 103 Il. Koppelweg — Stadtmitte — Wilsche 25.08.2023
VLG 104 A-Riese-Schule — Dannenbiitteler Weg (Ringlinie) 25.08.2023
VLG 105  Wasblttel — Isenbiittel — Gifhorn 25.08.2023
VLG 106  Wesendorf — Hammersteinpark — Kastorf — Gifhorn 25.08.2023
VLG 107  Neubokel Ortsmitte — Wilsche Schule 25.08.2023
VLG (B CityBus Stadtgebiet Gifhorn (C1-C4) 25.08.2021
VLG SB ShuttleBus Stadtgebiet Gifhorn (S1-58) 25.08.2021

Netzknoten Teilnetz 10

Gifhorn Bahnhof Stadt/ Bus/Bus, 100, 101, 104, 106, 111, 114, 140, 141, RB47
Braunschweiger Bus/Zug 155, 159, 170, 180, 184, 191, 197
Stral3e
Gifhorn Bahnhof Sid Bus/Bus, 100, 170, 191, 197 RE30
Bus/Zug RB47
Gifhorn Schillerplatz Bus/Bus 100, 103, 105, 106, 111, 140, 141, 156,
164, 170, 174, 180, 184, 191
Gifhorn Steinweg Bus/Bus 100, 101, 102, 103, 105, 114, 156, 164,
170, 174, 180, 191
Wesendorf BlumenstraRe Bus/Bus, 100, 102, 132, 133, 135, 139, BBW
Bus/Blrgerbus
Wesendorf Schule Bus/Bus, 102, 106, 132, 133, 135, 137, 139, BBW
Bus/Biirgerbus

Das Teilnetz umfasst den Stadtverkehr Gifhorn mit den Buslinien 101 bis 106 und die RegioBus-
Linie 100. Die RegioBus-Linie 100 und die Linie 102 stellen eine direkte Verbindung von Wesendorf
nach Gifhorn sicher. Durch eine Uberlagerung der RegioBus-Linie 100 mit der Linie 102 werden von
Montag bis Freitag und sonnabends bis ca. 14:00 Uhr zwei Fahrten pro Stunde angeboten. Samstags
ab 14:00 Uhr und am Sonntag besteht auf der RegioBus-Linie 100 ein Stundentakt. Dieser Angebots-
umfang ist wie das Ubrige Angebot als Mindestangebot zu sichern.

Die RegioBus-Linie 100 stellt iber den Rendezvouspunkt in der Stadt Gifhorn am Steinweg die Ver-
knipfung zum Stadtverkehr Gifhorn sicher. Weiterhin bestehen am Bahnhof Gifhorn Sid Anschlisse
mit dem RE30 von und in Richtung Hannover und Wolfsburg sowie teilweise mit der Linie 191 in/
aus Richtung Braunschweig. Daneben sind die RegioBus-Linie 100 und die RegioBus-Linie 170 Gif-
horn — Wolfsburg (Teilnetz 17) zurzeit an der Haltestelle Gifhorn, Steinweg miteinander verknlpft.
Die RegioBus-Linie 100 ist auRerdem an der Station Gifhorn-Stadt mit der RB47 nach Braunschweig
verknupft. Darlber hinaus stellt die Linie 100 am Bahnhof Gifhorn Anschlisse an die Nahverkehrsziige
der Linie RE30 in Richtung Wolfsburg und Hannover her.
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Durch die Uberlagerung der Fahrten auf der RegioBus-Linie 100 und der Linie 102 sind je nach Zeitlage
die Anschlisse in Wesendorf an die Linien 137 (TN 11) aus Richtung Wittingen, der Linie 135 (TN 11)
aus Richtung Hankensbdittel und der Linie 133 (TN 11) aus Richtung Grof3 Oesingen sicherzustellen,
damit die Verknlpfung nach Gifhorn erhalten bleibt. Durch die Verknupfung der Linien 102 und 191
bestehen Busanschlisse in Richtung Braunschweig.

Die Linie 102 erflllt neben ihren Aufgaben im Stadtverkehr Gifhorn auch regionale Funktionen. Im
Stadtverkehr sind durch das Rendezvoussystem die Anschlisse zu erhalten, um Verbindungen inner-
halb des Stadtverkehrs zu ermdglichen.

Ausweitung der RegioBus-Linien 170 und 180

Zum Dezember 2016 wurde das Angebot auf der RegioBus-Linie 170 erheblich ausgeweitet. Sie
verkehrt montags bis freitags von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr im Halbstundentakt und am Tagesrand im
Stundentakt. Am Wochenende besteht ein durchgangiger Stundentakt. Eine detaillierte Beschreibung
der Angebotsausweitung findet sich in den Teilnetzen 16 und 17.

Parallel zur Linie 170 wurde auch das Angebot der Linie 180, welche von Gifhorn tber Isenbittel,
Calberlah, Stilfeld und Fallersleben nach Wolfsburg verkehrt, erheblich ausgeweitet. Im Rahmen die-
ser Leistungsmehrung erhielt sie eine Aufwertung zur RegioBus-Linie. Die Linie fahrt montags bis
freitags von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr im Halbstundentakt und in den Tagesrandzeiten im Stundentakt.
Am Wochenende besteht ein durchgangiger Stundentakt. Eine detaillierte Beschreibung der Ange-
botsausweitung findet sich im Teilnetz 16. Im Zuge der \Verbesserung wurden in den Stadtbereichen
Gifhorn und Wolfsburg der Linienweg teilweise geandert. Um das Gewerbegebiet Heidland besser zu
erschlie3en, verkehrt montags bis freitags von 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr jede zweite Fahrt lber die
Alfred-Bessler-Stralse sowie Uber die Winkeler Stralse zum Bahnhof Stadt und im weiteren Verlauf
zur Endhaltestelle Gifhorn Gesundheitsamt.

Neuer Busbahnhof Gifhorn-Stadt

Das Bahnhofsumfeld des Bahnhofs Gifhorn-Stadt wurde komplett modernisiert und umgebaut,
sodass fur Busverkehre deutlich mehr Kapazitaten entstanden sind. Die urspriinglichen Planun-
gen, den Umsteigepunkt am Steinweg vollstandig zum Bahnhof Gifhorn-Stadt zu verlegen, wurden
aufgrund von deutlichen Verschiebungen der Fahrplanlagen und massiven Auswirkungen auf die
abgestimmten Schulanfangs- und Endzeiten nicht umgesetzt. Systembedingt kdnnen zudem keine
Anschlussverbesserungen zwischen Bahn und Bus am Bahnhof Gifhorn-Stadt erzielt werden, solange
der 30-Min-Takt zwischen Braunschweig und Gifhorn nicht umgesetzt ist. Geprift werden sollte
aus diesen Grinden keine Verlegung, sondern MaBnahmen zur Fahrplanentzerrung am zentralen
Anschlussknoten Steinweg.

Grundsatzlich soll die Anbindung der Gifhorner Stadtteile an den Bahnhof Gifhorn verbessert werden,
um attraktivere Bahnanschlisse zu ermoglichen.

Bisher besteht aus Gifhorn keine direkte VVerbindung in den Nachbarkreis Celle bzw. in die Kreisstadt
Celle. Eine Prifung, unter besonderer Berlicksichtigung von Mobilitatsdaten, sollte durchgefihrt
werden.
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Priifauftrage Teilnetz 10

- Anpassung der Busverkehre im Falle einer Entzerrung der Fahrplanlagen an der Haltestelle Steinweg

- Unter Berticksichtigung der Mobilitatsdaten: Priifung einer Busverbindung in den Nachbarkreis Celle

Einwohnerzahl Teilnetz 10
Stadt Gifhorn (Stand 31.01.2019)

5.341 1.918

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 10
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

e e

o w e e

et wmw

e
26 15 1.147

Samtgemeinde Isenbiittel s. Teilnetz 16
Samtgemeinde Wesendorf s. Teilnetz 11
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Genehmigte Linien Teilnetz 11

VLG 122  Knesebeck — Hankensbiittel 27.05.2026
VLG 131  Knesebeck — Transvaal — Schonewdrde 27.05.2026
VLG 132  Wesendorf — Wahrenholz/Schonewdérde 27.05.2026
VLG 133  Wesendorf — Ummern — GroB Oesingen 27.05.2026
VLG 134  Texas — GroB Oesingen 27.05.2026
VLG 135  Wesendorf — Wahrenholz — Hankensblittel 27.05.2026
VLG 136  Bokel - Steinhorst — Grol3 Oesingen 27.05.2026
VLG 137  Wesendorf — Wahrenholz — Knesebeck — Wittingen 27.05.2026
VLG 138  Westerbeck Schulzentrum — Wittingen iber Wahrenholz — Knesebeck 27.05.2026
VLG 139  Westerbeck Schulzentrum — Platendorf — Wahrenholz — Wesendorf 27.05.2026

Netzknoten Teilnetz 11

GroB Oesingen Schule Bus/Bus, 123, 133, 134, BBW
Bus/Blrgerbus

Knesebeck Schule Bus/Bus 122,131,137, 138

Wesendorf Am Stadion Bus/Bus, 132,135, 137, 139, 150, BBW
Bus/Blrgerbus

Wittingen Bahnhof Bus/Bus, 120, 121, 125, 137, 138, 151, 163, 165 RB47
Bus/Zug

Das Teilnetz umfasst die lokalen Linien der Samtgemeinde Wesendorf einschlieBlich der Verbindungen
nach Hankensblttel und Wittingen. Die Relation Wesendorf — Gifhorn ist dem Teilnetz 10 zugeordnet.

Durch die Uberlagerung der Fahrten auf der RegioBus-Linie 100 und der Linie 102 sind je nach Zeitlage
die Anschlisse in Wesendorf an die teilregionale Linie 137 in/aus Richtung Wittingen und an die Linie
135in/aus Richtung Hankensblittel sicherzustellen, damit die Verkniipfung nach Gifhorn erhalten bleibt.
Durch die Verknipfung der Linien 102 und 191 bestehen Busanschlisse in Richtung Braunschweig.

Fur Schilerinnen und Schuler aus Hankensbuttel kommend, sollte die Busverbindung 135 in den
Suden Wesendorfs verbessert werden.

Umgestaltung der Bushaltestelle am Bahnhof Wahrenholz

Die Umgestaltung der Bushaltestelle sieht eine Nord- sowie Stid/West-ErschlieBung vor. Ziel ist die
Einrichtung von zwei Bushaltestellen, sodass Fahrgaste unabhangig vom Wohnort zeitnah zum und
vom Zug beférdert werden kénnen. Erste Uberlegungen sehen eine Mitbedienung der Linie 137 vor.
Des Weiteren kénnte die RegioBus-Linie 100 Uber Wesendorf hinaus bis zum Bahnhof Wahrenholz
verlangert werden. Eine ErschlieBung durch die Linien 132, 133, 135 und 139 ist ebenfalls denkbar.
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Einrichtung neuer flexibler Bedienungsangebote

Um den Herausforderungen des demographischen Wandels zu begegnen, sollen neue Strategien fir
die Mobilitat in landlichen Gebieten entwickelt werden. Dabei stehen insbesondere flexible Bedie-
nungsangebote mit barrierefreien Kleinbussen im Fokus. Sie sollen verstérkt Teil des OPNV-Angebotes
in ausgewahlten Bediengebieten werden.

Die Gebiete der Samtgemeinden Hankenbtttel und Wesendorf wurden als solche Bediengebiete
ausgewahlt. Entsprechende neuartige Konzepte sollen probeweise eingefiihrt, ausgewertet und nach
Bedarf ausgebaut werden. Insbesondere flr den strukturell schwachen Norden des Landkreises Gif-
horn besteht hier die Chance, die Lebensqualitat auch im Hinblick der Daseinsvarsorge der Bewohner
grundlegend durch flexible Bedienungsangebote zu verbessern.

Priifauftrdge Teilnetz 11

Sicherstellung der Anschliisse der RegioBus-Linie 100 und Linie 102 mit 137 und 135 in Wesendorf
Verbesserung der Anschliisse zwischen Hankensbittel und dem Siiden Wesendorfs mit den Linien 135, 100 und 102

Entwicklung Neukonzept Bahnhof Wahrenholz

Einrichtung flexibler Bedienungsangebote

Einwohnerzahlen Teilnetz 11
Samtgemeinde Wesendorf (Stand 31.01.2019)

Betzhorn 662  Wagenhoff 1.168
GroR Oesingen 1914  Wahrenholz 3.694
Klein Oesingen 100  Weilen Berge 509
Mahrenholz 71 WeiBes Moor 81
Pollhdfen 209  Wesendorf 5.323
Schoneworde 904  Westerholz 656
Teichgut 149 Zahrenholz 241

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 11
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Gifhorn 175 4.804

Wolfsburg 10 6 1.426
Hankensblittel 17 19 1.306
Wittingen 66 21 1.216
LK Celle 1 3 609

Braunschweig 18 10 479

Samtgemeinde Hankensbiittel s. Teilnetz 12
Stadt Wittingen s. Teilnetz 12
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E3.3 Teilnetz 12 Wittingen — Hankensbiittel
E3.3 Teilnetz 12 Wittingen — Hankensbiittel
Karte
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E3.3/1 Genehmigte Linien Teilnetz 12
Tabelle
unle et bt
BBG 120  Wittingen — Hankensbiittel 13.07.2023
BBG 121  Wittingen — Stocken — Wittingen 13.07.2023
BBG 123  GroBR Oesingen — Hankensbiittel 13.07.2023
BBG 124  Steinhorst — Dedelstorf — Hankensblittel 13.07.2023
BBG 125  Wittingen — Ehra — Lessien 13.07.2023
BBG 126  Hankensblttel — Grofl3 Oesingen — Steinhorst — Hankensbittel 13.07.2023
BBG 127  Bokel — Sprakensehl — Hankensbdittel 13.07.2023
BBG 128  Schweimke — Steimke — Hankensblittel 13.07.2023
BBG 129  Hankensblittel — Sprakensehl — Bokel — Steimke — Hankensbiittel 13.07.2023
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Netzknoten Teilnetz 12

GroB Oesingen Schule Bus/Bus, 123,133, 134, BBW
Bus/Biirgerbus
Hankensbittel Schulzentrum Bus/Bus 120, 122,123, 124,126, 127,128, 129, 135
Wittingen Bahnhof Bus/Bus, 120,121,125, 137, 138, 151, 163, 165 RB47
Bus/Zug

Dem Teilnetz 12 sind zusammenhangende Linien der Samtgemeinde Hankensbiittel und der Stadt
Wittingen zugeordnet. Durch die Vergabe der Linien innerhalb eines Netzes wird sichergestellt, dass
die Verkehrsbeziehungen im Schilerverkehr besser organisiert werden konnen.

Die RegioBus-Linie 120 Hankensbuttel — Wittingen bedient eine aufkommensstarke Relation und
stellt Anschliisse am Bahnhof Wittingen an die RB47 Richtung Braunschweig her. Die Ubergangszeiten
zwischen der RegioBus-Linie 120 und der RB47 sollen deshalb zeitnah gestaltet sein. Die Anschlisse
zwischen der RegioBus-Linie 120 und der RB47 sind vor allem am Wochenende zu verbessern.

Auf der RB47 ist die Einflihrung eines Stundentaktes zwischen Braunschweig bzw. Gifhorn und
Uelzen geplant. Bei Umsetzung sollte das Fahrtenangebot auf der RegioBus-Linie 120 entsprechend
angepasst werden.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten
Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.

Die Linie 137 istin Wesendorf montags bis samstags mit der Linie 102 und sonntags mit der Linie 100
verknlpft. Hierdurch bestehen gute Umsteigeverbindungen von/nach Gifhorn. Durch die Verknipfung
der Linien 102 und 191 bestehen Busanschlisse in Richtung Braunschweig.

Die Linie 163 (TN 14) bedient die Relation (Zicherie) — Brome — Wittingen und stellt Anschlisse an
die RegioBus-Linie 160 aus Wolfsburg an der Haltestelle Brome, Schule her. Diese Verkniipfung ist
erforderlich, um die Verbindung Wolfsburg — Wittingen zu sichern.

Seit dem 1. Juli 2016 verkehrt in der Samtgemeinde Wesendorf und der Gemeinde Steinhorst von
Montag bis Freitag ein Burgerbus des Burgerbusvereins Isenhagener Land e. V. Im Januar 2018 wurde
der Fahrplan betriebswirtschaftlich angepasst, sodass ausgewahlte Haltestellen nur noch auf Abruf
bedient werden.

Der Rufbus 802 der Personenverkehrsgesellschaft Altmarkkreis Salzwedel mbH (PVGS) bedient Wit-
tingen aus Richtung Diesdorf im Altmarkkreis Salzwedel zweimal am Tag. Um die Attraktivitat dieser
Linie zu erhohen, sollen die Ubergange zur RB47 zeitnah erfolgen.

Grundsatzlich konnte im Teilnetz 12 (ber ein flachendeckendes Anruf-Bussystem nachgedacht werden.
Die landliche Struktur sowie der Bevolkerungsriickgang im nordlichen Teil des Landkreises Gifhorn
bekraftigen diesen Ansatz. Erfahrungswerte konnten hierbei aus dem benachbarten Altmarkkreis
Salzwedel gewonnen werden, in dem bereits ein derartiges System besteht.

Das Otterzentrum Hankensbiittel ist derzeit nicht optimal an den OPNV angeschlossen. Es sollte
geprlift werden, ob eine Haltestelle direkt am Otterzentrum eingerichtet werden kann.

Einrichtung neuer flexibler Bedienungsangebote
Um den Herausforderungen des demographischen Wandels zu begegnen, sollen neue Strategien fur

die Mobilitat in landlichen Gebieten entwickelt werden. Dabei stehen insbesondere flexible Bedie-
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nungsangebote mit barrierefreien Kleinbussen im Fokus. Sie sollen verstérkt Teil des OPNV-Angebotes
in ausgewahlten Bediengebieten werden.

Die Gebiete der Samtgemeinden Hankenblittel und Wesendorf wurden als solche Bediengebiete
ausgewahlt. Entsprechende neuartige Konzepte sollen probeweise eingeflihrt, ausgewertet und nach
Bedarf ausgebaut werden. Insbesondere fir den strukturell schwachen Norden des Landkreises Gif-
horn besteht hier die Chance, die Lebensqualitat auch im Hinblick der Daseinsvorsorge der Bewohner
grundlegend durch flexible Bedienungsangebote zu verbessern.

Priifauftrage Teilnetz 12

- Anpassung der RegioBus-Linie 120 an den Stundentakt (RB47)

- Einrichtung eines flachendeckenden Anruf-Bussystems
- Einrichtung flexibler Bedienungsangebote

Einwohnerzahl Teilnetz 12

Stadt Wittingen (Stand 31.01.2019)
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Fortsetzung: Einwohnerzahl Teilnetz 12

Samtgemeinde Hankensbiittel (Stand 31.01.2019)

156

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 12
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Stadt Wittingen

Samtgemeinde Hankensbiittel

2.370

Samtgemeinde Brome s. Teilnetz 14
Samtgemeinde Wesendorf s. Teilnetz 11
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E3.4 Teilnetz 13 Meinersen
E3.4 Teilnetz 13 Meinersen
Karte
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E3.4/1 Genehmigte Linien Teilnetz 13

Tabelle
BBG 140  Ahnsen/Ohof — Meinersen — Gifhorn 13.07.2023
BBG 141 Gifhorn — Miden — Flettmar — (Langlingen) 13.07.2023
BBG 142  Miden — Hahnenhorn — Miden 13.07.2023
BBG 143  Hillerse — Volkse — Dalldorf — Ohof — Meinersen — Hillerse — Volkse — Ohof 13.07.2023
BBG 144  Meinersen — Miiden — Flettmar — Bockelse 13.07.2023
BBG 145 Dalldorf — Volkse — Leiferde 13.07.2023
BBG 146  Ohof — Seershausen — Meinersen — Dalldorf — Leiferde 13.07.2023
BBG 147  Leiferde — Ettenbiittel — Gerstenbttel — Miden 13.07.2023
BBG 148  Ahnsen — Pase — Bockelse 13.07.2023
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Netzknoten Teilnetz 13 E3.4/2
Tabelle
Gifhorn Bahnhof Stadt/ Bus/Bus, 100, 101, 104, 106, 111, 114, 140, 141, RB47
Braunschweiger Bus/Zug 155, 159, 170, 180, 184, 191, 197
StralRe
Leiferde Unter den Eichen Bus/Bus 111, 114, 145, 146
Meinersen Ohof Bahnhof Bus/Bus, 140, 143, 146, BB40O, BB41 RE30
Bus/Zug,
Bus/Blirgerbus
Mduden (Aller) BahnhofsstraRe Bus/Bus 141, 14k
Miden (Aller) Schule Bus/Bus 141, 142, 144,157

Im Teilnetz 13 sind die RegioBus-Linie 140 Meinersen — Gifhorn und die lokalen Linien 141-145
zusammengefasst.

P13.1 Innerhalb dieses Teilnetzes sind in der Stadt Gifhorn an einer geeigneten Haltestelle Verkntpfungen
mit den RegioBus-Linien 100 Wesendorf — Gifhorn (Teilnetz 10) und 170 Gifhorn — Wolfsburg (Teil-
netz 17) zu schaffen, wenn mdglich Gifhorn-Rathaus. Sollte der zentrale Umsteigepunkt in Gifhorn
vom stadtzentralen Steinweg zum Bahnhof Gifhorn-Stadt verlegt werden, muss Uber eine dortige
Verknlpfung nachgedacht werden.

P13.2 Die RegioBus-Linie 140 hat zurzeit an der Station Gifhorn-Stadt keine ausreichende Verkntpfung mit

P13.3 den Fahrten der RB47. Die Anschlisse sind — vorrangig in und aus Richtung Braunschweig — soweit
wie moglich zu verbessern. Dies gilt insbesondere bei Einflihrung eines Stundentaktes zwischen
Braunschweig und Uelzen, welcher voraussichtlich im Dezember 2020 eingefiihrt werden konnte.
AulRerdem sind so weit wie maglich Anschliisse an die Nahverkehrsziige der Linie RE30 an den Sta-
tionen Meinersen und Leiferde sowie an der Station Gifhorn-Stadt herzustellen.

P13.4 Zusatzlich sollte eine bessere Anbindung Ohofs in Erwagung gezogen werden. An der Station Gifhorn
konnen die Anschliisse auch durch einen Umstieg mit kurzer Ubergangszeit durch eine andere Linie
hergestellt werden (zurzeit erfolgt dies durch die Linie 102).

P13.5 Um auf der RegioBus-Linie 140 Anschlisse in Richtung Braunschweig herzustellen, sollte neben der
Verknlpfung mit der RB47 in Gifhorn geprift werden, den Bereich Meinersen zusatzlich besser an
die Linie 110 anzubinden bzw. die Verbindung zwischen den Samtgemeinden Papenteich und Mei-
nersen zu verbessern. Eine direkte Verbindung zwischen Meinersen und Braunschweig hatte neben
dem Gemeindezentrum selbst insbesondere fiir die Ortschaften Dalldorf, Volkse und Hillerse eine
besondere Bedeutung.

P13.6 Die Linie 145 bedient montags bis freitags den Abschnitt Dalldorf — Leiferde. Die Linie ist in Leiferde

P13.7 an der Haltestelle ,Unter den Eichen” mit der Linie 111 (Teilnetz 15) verknipft. Hierdurch werden
Anschlisse in Richtung Gifhorn und nach Braunschweig hergestellt. Diese Verknlpfung ist auf Dauer
zu sichern und auf das Fahrtenangebot der Linie 111 auszurichten. Zu untersuchen ist eine Auswei-
tung der Bedienung auf der Linie 140 an den Abenden von Freitag zu Sonnabend und Sonnabend zu
Sonntag, vorzugsweise im Einklang mit einer Ausweitung des Angebotes auf der Linie 111. Im Rahmen
der Verkehrsneuordnung zwischen Grof3 Schwilper und Braunschweig muss auch die Linie 145 mit
entsprechende Uberlegungen einbezogen werden.

P13.8 Die Linie 141 Langlingen — Flettmar — Miden — Gifhorn stellt an der Station Gifhorn-Stadt zum Teil
Verknlpfungen zur RB47 in Richtung Braunschweig her. Das Angebot sollte dahingehend verbessert
werden, dass sich die Ankunft und Abfahrtszeiten der Linie 141 an der Station Gifhorn-Stadt an den
Zugen von und in Richtung Braunschweig orientieren.
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Seit dem 23. Oktober 2017 verkehren in der Samtgemeinde Meinersen von Montag bis Freitag zwei
Birgerbuslinien (40 und 41) des Blrgerbus Samtgemeinde Meinersen e.V. Angefahren werden vor
allem peripher liegende Orte, welche nur eine verhaltnismaRig schwache OPNV-Anbindung besitzen.
Der Birgerbus Meinersen hat die Aufgabe, dieses Angebot zu erganzen. Am Bahnhof Meinersen
(Ohof) bestehen auf beiden Linien Anschlisse an den RE30 in Richtung Hannover. Zudem wurde am
Rathaus Hillerse eine Verkntipfung an die Linie 111 (Gifhorn — Braunschweig) eingerichtet. Zu priifen
ist, ob das Angebot des Blrgerbusses mit der RegioBus-Linie 140 und weiteren in diesem Gebiet
verkehrenden Linien ebenfalls verkniipft werden kann.

Priifauftrage Teilnetz 13

Schaffung einer gemeinsamen Verkniipfung der RegioBus-Linien 140, 100 und 170 im Stadtgebiet Gifhorn
Verbesserung der Verkniipfung der RegioBus-Linie 140 und der Linie RB47 vorranging in Richtung Braunschweig
Verknlpfung der RegioBus-Linie 140 und Linie RE30 an den Stationen Meinersen und Leiferde

Verbesserung der Anbindung der Ortschaft Ohof (Meinersen) an die RegioBus-Linie 140

\Verbesserung der Anbindung zwischen den Samtgemeinden Meinersen und Papenteich

Erhaltung der Verknupfung der Linien 111 und 145 in Leiferde

Ausweitung des Angebotes auf der RegioBus-Linie 140 abends am Wochenende

Verbesserung der Verkniipfung der Linie 141 und der RB47 in Richtung Braunschweig am Bahnhof Gifhorn-Stadt

Verknlpfung der RegioBus-Linie 140 und weiteren Linien des Bereiches mit dem Blrgerbus Meinersen

Einwohnerzahl Teilnetz 13
Samtgemeinde Meinersen (Stand 31.01.2019)

Ahnsen 1.240  Hillerse 2.253
Bockelse 160  Hofen 65
Bokelberge 21 Hinenberg 25
Brenneckenbrtick 54 Leiferde 3.962
Dalldorf 416 Meinersen £4.006
Dieckhorst 711 Miden 2.569
Ettenbiittel 666  Ohof 697
Flettmar 903 Pdse 463
Gerstenblttel 185  Seershausen 1.474
Gilde 92 Siedersdamm 5
Hahnenhorn 162 \olkse 236
Hardesse 8 Warmse 36
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Verkehrsbeziehungen Teilnetz 13 E3.4/5
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag Tabelle

Stadt Gifhorn s. Teilnetz 10
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E3.5 Teilnetz 14 Brome - Boldecker Land - Sassenburg
E3.5 Teilnetz 14 Brome - Boldecker Land — Sassenburg
Karte
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Genehmigte Linien Teilnetz 14

VOG/VB* 160 Wolfsburg — Wendschott — Riihen — Brome 06.12.2024
VOG/VB* 161 Brome — Kaiserwinkel — Riihen — Wolfsburg Kreuzheide 06.12.2024
VOG/VB* 162 Ehra-Lessien — Bergfeld — Rithen — (Vorsfelde) 06.12.2024
VOG/VB* 163 Wittingen — Brome — (Zicherie) 06.12.2024
VOG/VB* 165 Wittingen — Brome — (Zicherie; Schulbuslinie) 06.12.2024

* Genehmigung: VOG / Betreiber: VB

Netzknoten Teilnetz 14

Brome Schule Bus/Bus 151, 153, 160, 161, 163, 164, 165
Rihen Schule Bus/Bus 153, 160, 161, 162
Wittingen Bahnhof Bus/Bus, 120, 121, 125, 137, 138, 151, 163, 165 RB47
Bus/Zug
Wolfsburg Hauptbahnhof Bus/Bus, 160, 170, 180, 211, 212, 213, 215, 216, RE30
Bus/Zug 218,230, 231, 267, 360, 380, 383 RE50
RE6
RB35/36

Das Teilnetz 14 besteht aus der RegioBus-Linie 160 Brome — Rihen — Wolfsburg und den lokalen
(Zubringer-)Linien 161 bis 166.

Die RegioBus-Linie 160 schlieBt die Aufkommensschwerpunkte Brome, Parsau und Rihen nach
Wolfsburg an und erftllt, neben ihrer regionalen Funktion, auch Aufgaben im Stadtverkehr Wolfsburg
und bietet eine direkte Anbindung an den Allerpark.

Die Linie 160 wird von Montag bis Freitag in der Hauptverkehrszeit im Halbstundentakt, ansonsten
im Stundentakt, sonnabends bis ca. 16:00 Uhr im Stundentakt, danach fir das Wochenende im Zwei-
stundentakt betrieben. Freitags und sonnabends werden Spatfahrten ab Wolfsburg gegen 01:00 Uhr
nachts angeboten. Das Angebot zwischen Brome und Ruhen wird als ausreichend angesehen; in
der Relation Rihen — Wolfsburg Hbf. iberschneidet sich die RegioBus-Linie 160 auf dem Abschnitt
Wendschott — Vorsfelde — Wolfsburg Hbf. insbesondere mit der Linie 201 des Stadtverkehrs Wolfsburg.

Die Verknlpfung der RegioBus-Linie 160 mit den Nahverkehrsziigen RE30 und RE50 Richtung Hanno-
ver und Braunschweig/Hildesheim am Wolfsburger Hauptbahnhof ist weiter zu verbessern. Soweit wie
moglich sind auch Verkniipfungen mit den RegioBus-Linien 380 Helmstedt — Wolfsburg (Teilnetz 31)
und 230 Braunschweig — Wolfsburg (Teilnetz 20) in Wolfsburg (Hauptbahnhof oder ZOB) herzustellen.

Das Angebot der RegioBus-Linie 160 entspricht dem Mindestbedienungsangebot der Karte D2.2.

Wolfsburg bietet vielfaltige Moglichkeiten der Freizeitgestaltung. Die Spatfahrten auf der Regio-
Bus-Linie sollten erhalten bleiben, um nach Theatervorstellungen, Kinobesuchen, Veranstaltungen
im Allerpark oder nach anderen Unternehmungen Moglichkeiten zu bieten, mit dem Bus nach Hause
zu fahren. Spatverkehre, bis ca. 01:00 Uhr nachts, sollen deshalb weiterhin an allen Verkehrstagen
fur Fahrten ab Wolfsburg angeboten werden.
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Die Linien 161 Brome — Rihen, 162 Ehra-Lessien — Riihen, 163 Wittingen — Brome (Zicherie) und
164 (Gifhorn — Sassenburg) — Voitze — Brome erfiillen neben der Aufgabe der lokalen Bedienung auch
Zubringerfunktionen zur RegioBus-Linie 160.

Zum Oktober 2017 wurde die Linie 164 Brome — Sassenburg — Gifhorn aus dem Teilnetz 14 heraus-
gelost und in das Teilnetz 17 Sassenburg — Boldecker Land integriert.

Landesbus Wolfsburg — Klotze — Salzwedel

Fur die Relation Wolfsburg — Klotze — Salzwedel gibt es Bestrebungen, eine landestbergreifende
Buslinie einzurichten. Dabei ist zu priifen, ob Kurzlauferfahrten der RegioBus-Linie 160 bis Salzwe-
del verlangert werden kdnnen. Grund fir eine derartige Linie sind Pendlerbeziehungen zwischen
Sachsen-Anhalt und Wolfsburg, insbesondere zwischen Klotze und Wolfsburg.

Zu prifen ist, ob der OT Jembke, mit Einbeziehung der Orte Tiddische und Hoitlingen, umsteigefrei
an Wolfsburg angebunden werden kann. Dabei ist auch zu priifen, ob die OPNV-Achse in Richtung
Ehra-Lessien gestarkt werden kann, indem die Orte auf dieser Relation direkt an Wolfsburg angebun-
den werden kannen. In diesem Zusammenhang ware das Linienangebot der Linien 170-174 hinsicht-
lich der Linienflihrung und des Angebotsumfangs mit einzubeziehen. Sollte sich die Siedlungstatigkeit
im Norden und Nord-Westen von Wolfsburg weiter verstarken, ist die Ausweitung des Bedienungs-
angebotes der OPNV-Relation Wolfsburg — Jembke — Ehra-Lessien — Wittingen zu iiberpriifen. Dabei
mussen die Belange der Berufspendler und Schiler Berlcksichtigung finden.

Des Weiteren ist dabei zu priifen, ob eine OPNV Anbindung von Wolfsburg an das VW-Testgelande in
Ehra-Lessien sinnvoll ist und eingerichtet werden kann. In diesem Zusammenhang konnte auch eine
Anbindung von Ehra-Lessien uber Jembke an das VW-Werk und Wolfsburg erfolgen, um so vor allem
eine attraktive Verbindung flr Pendler zu schaffen.

Der Rufbus 302 der PVGS bedient Brome dreimal am Tag und stellt Verbindungen nach Kldtze im
Altmarkkreis Salzwedel her. Um die Attraktivitat dieser Linie zu erhdhen, sollten die Ubergangszeiten
zur RegioBus-Linie 160 moglichst kurz sein.

Priifauftrage Teilnetz 14

Verbesserung der Anschlisse der RegioBus-Linie 160, RE30 und RE50 in Wolfsburg

Herstellung einer Verknlpfung der RegioBus-Linien 160, 380 und 230 in Wolfsburg

Beibehaltung der Spatfahrten auf der RegioBus-Linie 160

Einrichtung einer bundeslanderiibergreifenden Buslinie zwischen Wolfsburg, Klotze und Salzwedel

Einrichtung einer umsteigefreien Verbindung vom OT Jembke, mit Einbeziehung der Orte Tiddische und Hoitlingen,
nach Wolfsburg

Angebotsausweitung auf der OPNV-Relation Wolfsburg — Jembke — Ehra-Lessien — Wittingen

Einrichtung einer Anbindung zwischen dem VW-Testgelande Ehra-Lessien und Wolfsburg,
insbesondere an das V\W-Werk

Schaffung méglichst kurzer Ubergange auf der RegioBus-Linie 160 und Linie 302 (PVGS)
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Einwohnerzahl Teilnetz 14

Samtgemeinde Boldecker Land (Stand 31.01.2019)

Samtgemeinde Brome (Stand 31.01.2019)

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 14
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Samtgemeinde Boldecker Land

9.770

26 14

Samtgemeinde Brome

10.829

Stadt Gifhorn s. Teilnetz 10
Gemeinde Sassenburg s. Teilnetz 17
Stadt Wittingen s. Teilnetz 12
Stadt Wolfsburg s. Teilnetz 20
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E3.6 Teilnetz 15 Braunschweig — Meine/Schwilper
E3.6 Teilnetz 15 Braunschweig — Meine/Schwiilper
Karte

114

e
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E3.6/1 Genehmigte Linien Teilnetz 15
Tabelle
VLG 111  BS-Wenden — GroB Schwilper — Leiferde — Gifhorn 01.09.2025
VLG 112  Adenbiittel — Rethen — Vordorf — Eickhorst — BS-Wenden 01.09.2025
VLG 113 GroB Schwillper — BS Wenden 01.09.2025
VLG 114  Didderse — Hillerse — Leiferde — Gifhorn 01.09.2025
VLG 194  GroB Schwilper — Didderse — Adenblttel — Meine 01.09.2025
VLG 195  Schiilper — Rothemiihle — Walle — Schwiilper (Ringlinie) 01.09.2025
VLG 196  Schwiilper — Rethen — Vordorf — Meine 01.09.2025
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Netzknoten Teilnetz 15

Braunschweig Heideblick Bus/Bus, 111,112,113, 191, 197, 414,
Bus/Tram L34, 464
GroB Schwiilper  OBS Bus/Bus 111, 113, 194, 195, 196, 480, 484
Leiferde Unter den Eichen ~ Bus/Bus 111, 114, 145, 146
Meine Bahnhof Bus/Bus, Bus/Zug 158, 184, 191, 192, 193, 194, RB47
196, 197

Das Teilnetz 15 umfasst Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Gifhorn, dem stdlichen Teil der
Samtgemeinde Meinersen, dem westlichen Teil der Samtgemeinde Papenteich und Braunschweig
sowie Meine/Schwidilper. Es bestehen in der Verkehrsbeziehung Grof3 Schwilper — Braunschweig
Verflechtungen mit dem Teilnetz 40 Braunschweig.

Zurzeit wird die Relation Gifhorn — Leiferde — Hillerse — Didderse — Grof3 Schwilper — Braunschweig,
Wenden von der Linie 111 befahren. Die Linie 111 fuhrt von Grof3 Schwilper Uber Lagesbuttel nach
Braunschweig, Wenden. An der Endhaltestelle Heideblick liegt das Lessinggymnasium, welches das
Ziel umfangreicher Schiilerverkehre ist. Es besteht eine Verkniipfung mit der Stadtbahn der Braun-
schweiger Verkehrs-GmbH (Linie M1 Wenden — Stockheim). Eine direkte Verkehrsbeziehung in das
Zentrum Braunschweigs besteht mit der Linie 111 nicht.

Montag bis Freitag besteht zwischen GroB Schwilper und Braunschweig-Zentrum eine direkte Ver-
bindung mit der RegioBus-Linie 480. Die RegioBus-Linie 480 flihrt von Grof3 Schwdlper, Schule Gber
Klein Schwilper, Rothemihle nach Braunschweig und bedient dort u. a. die Haltestellen Klinikum Celler
StralBe, Amalienplatz, Radeklint, Altstadtmarkt und endet im Zentrum am Rathaus. Die Verknipfung
mit der Stadtbahn Braunschweig erfolgt an den Haltestellen Radeklint und Rathaus.

Des Weiteren flhrt die Linie 484 von Schwidilper aus bis zur Lincolnsiedlung, wo sie — neben der Halte-
stelle Hansestralse Ost — mit der Stralenbahnlinie 1 verknlpftist. Dabei ibernimmt diese lokale Linie
ErschlieBungsaufgaben der Orte Grof3 Schwiilper, Klein Schwiilper, Rothemihle und Walle sowie die
Anbindung der Gewerbegebiete ,Hansestralle West” und ,HansestrafRe" Die Linien 480 und 484 sind
aufeinander abgestimmt und ergeben in den Lastrichtungen zur Hauptverkehrszeit einen Halbstun-
dentakt.

Das Angebot am Abend von Schwilper nach Braunschweig ist insgesamt zu verbessern. Mindestens
am Freitag- und Samstagabend sollten den Fahrgasten spdtere Fahrten angeboten werden. Zurzeit
beginnt die letzte Fahrt in GroB Schwilper auf der Linie 484 um 20:45 Uhr. In Gegenrichtung ist das
Angebot am Abend ausreichend — die letzte Fahrt endet Montag bis Sonntag gegen 23:40 Uhr in Grof
Schwiilper. Eine gednderte Anbindung aus Richtung Grol3 Schwdlper an der Haltestelle HansestraRe Ost
oder Lincolnsiedlung kdnnte das Gesamtangebot zwischen GroR Schwiilper und der Braunschweiger
Innenstadt verbessern. Deshalb ist zu priifen, ob das bestehende Bedienungskonzept der Linien 480
und 484 durch ein neues Konzept mit einer einheitlichen Linienflihrung ersetzt werden sollte (siehe
Unterkapitel Neuordnung der Relation Grofl3 Schwiilper — Braunschweig). Dazu ist eine Abstimmung
mit der Samtgemeinde Papenteich bzw. mit der Gemeinde Schwilper und dem Landkreis Gifhorn
erforderlich.

Die Relation Adenbuttel — Braunschweig wird durch die Linie 112 abgedeckt, die, wie die Linie 111,
in Wenden an die StralBenbahnlinie 1 verknupft ist. Die Taktdichte der Linie ist ausreichend, jedoch
soll eine Ausweitung des Angebotes in den Abendstunden Montag bis Freitag sowie die Einrichtung
eines Angebotes ab Samstagnachmittag und am Sonntag im Rahmen der Neuordnung der Relation
GroB Schwidlper — Braunschweig erfolgen.
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Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Neuordnung der Relation GroR Schwiilper — Braunschweig

In der Laufzeit des NVP 2016 wurden verschiedene Uberlegungen und Planungen zu einer Neuordnung
dieses Verkehrsgebietes durchgefihrt. Zusammen mit den betreffenden Verkehrsunternehmen und
Gebietskorperschaften wurden verschiedene Planungsvarianten konzeptioniert und die Vor- und Nach-
teile herausgearbeitet, um herauszufinden, ob und wie das Liniennetz neu gestaltet werden kdnnte.

Hauptziel einer Neuordnung ist es, zusatzliche Fahrgaste fiir den OPNV zu gewinnen. Dieses soll u. a.
Uber folgende MaBBnahmen erreicht werden:

®  Bessere Abstimmung des Linienangebotes auf die Mobilitatsbedurfnisse der Burgerinnen und
Burger

= Fahrtenangebote zwischen der Gemeinde Schwulper und der Stadt Braunschweig besser
ordnen

= Angebotsausweitung durch zusatzliche Fahrtenangebote
(u.a. in Tagesrandlagen und am Wochenende)

= Taktverdichtungen bzw. Steigerung der Fahrtmoglichkeiten insgesamt
= Sicherung der Finanzierbarkeit eines neuen Nahverkehrsangebotes
Aus der Untersuchung haben sich zwei Varianten herauskristallisiert:

Variante 1: Ausweitung der direkten Verbindung Schwiulper — Braunschweig sowie Durchbindung
von/nach Gifhorn (Linien 111 und 480 als neue RegioBus-Linie 110). Optimierung der weiteren
Linienangebote.

Variante 2: Verdichtetes und koordiniertes Fahrtenangebot (iber die HansestraRe mit Ubergang zur
Stadtbahn. Optimierung und Ausweitung der Fahrtenangebote im gesamten Liniennetz.

Diese beiden Varianten wurden gutachterlich hinsichtlich der Fahrgastpotenziale genauer untersucht
und bezlglich der Mobilitatsbedurfnisse weiterentwickelt. Im Ergebnis ergibt sich derzeitig folgendes
Planungskonzept aus der Variante 2:

»  Das heutige Angebot der RegioBus-Linie 480 entfallt in der bisherigen Form. Direkte, auf
die Schulstandorte westlich der Innenstadt von Braunschweig abgestimmte Verbindungen
bleiben erhalten.

= Neu werden schnelle und direkte Verbindungen tber die HansestraRe eingefiihrt. Durch
Uberlagerung von zwei Linien ergibt sich ein dichtes Fahrtenangebot. Zusétzlich bleibt die
Verbindung von/nach Wenden ebenfalls bestehen.

= Voraussichtlich am Stadion ist ein Umstieg zur und von der Stadtbahnlinie 1 moglich.

= Die Reisezeit zwischen GroR Schwiilper und Braunschweig Rathaus mit Ubergang zur und von
der Stadtbahn ware ggu. der direkten Verbindung mit der 480 geringfligig langer.

=  Demgegenulber steht den Fahrgasten ein dichtes und koordiniertes Fahrtenangebot zur
Verfligung.

Das Liniennetz zwischen dem Bereich Grof3 Schwiilper und der Stadt Braunschweig wiirde sich
folgendermafen darstellen:

= Linie 110 (Gifhorn — Leiferde — GroB Schwiilper — BS-HansestralRe — BS-Stadion)

= Linie 410 (BS-Wenden — Thune — Grof3 Schwilper — BS-HansestralBe — BS-Stadion)
»
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= Auf dem Abschnitt Grol3 Schwilper — BS-Hansestralle — BS-Stadion tberlagern sich die
Linien 110 und 410 Montag bis Freitag zu einem 30-Min-Takt und am Wochenende zu einem
Stundentakt.

= Die Fahrtenangebote werden auf beiden Linien ausgeweitet, womit auch das Angebot in
Tagesrandlagen und am Wochenende ausgeweitet werden kann.

= Die Verbindung Watenbuttel — Hilperode — Grol3 Schwiilper wird bedarfsgerecht bedient und
das Fahrtenangebot auch auf das Wochenende ausgeweitet. Anschllisse an weiterfiihrende
Linien sollen sowohl in Watenbuttel und maglichst auch in Schwilper hergestellt werden.
Direkte Durchbindungen nach Braunschweig und zuriick wird es wahrend der Schulzeiten geben.

= Linie 112 (Wenden — Thune — Adenblttel): Die Fahrtangebote werden ebenfalls ausgeweitet
(mehr Fahrten vor allem auch am Abend und am Wochenende).

Zusammengefasst ergeben sich einige Vorteile der Variante 2 ggli. der Variante 1:

= insgesamt mehr Fahrtenangebote zwischen den Ortschaften des Landkreises Gifhorn und
Braunschweig (pro Stunde / pro Tag/ pro Woche)

= direkte und schnelle Verbindung tiber die HansestraRe (Carl-Giesecke-StralRe/Christian-
Pommer-StralRe werden moglichst zu Schichtzeiten der Unternehmen bedient)

= bessere bzw. haufigere Erreichbarkeit zahlreicher groBer Arbeitgeber und Gewerbebetriebe,
TU, Innenstadt, Hauptbahnhof, Schulen, Stadion etc.

= neue direkte Anbindung der Gewerbegebiete Hansestral3e fir die Orte nordlich von Schwilper:
Neubrick, Didderse, Rolfsblttel, Hillerse, Leiferde, Vollblttel, Ribbesbittel, Gifhorn

= neue direkte Anbindung der Gewerbegebiete HansestrafRe flr die Orte ostlich von Schwdlper:
Lagesbdttel, Harxbuttel, Thune, Wenden.

®  Die auf dem Stadtgebiet Braunschweig liegenden Ortschaften erhalten erstmals mindestens
ein vergleichbares Angebot zu anderen Stadtteilen.

= Starkung des aus okologischer Sicht vorteilhaften Verkehrsmittels Stadtbahn

Weitergehend sollen bei den Detailplanungen auch die Verkehrsbeziehungen Meine — Schwdlper
sowie Meine — Braunschweig mit in die Planungen einbezogen werden. Dabei sind Verknlpfungen
an der Bahnstation Meine sicherzustellen, wobei die zukinftige Taktverdichtung auf der RB47 mit
bertcksichtigt wird. Dabei sind u. a. die dort verkehrenden Linien 112 Adenbuttel — Braunschweig,
Wenden, 196 Schwiilper — Meine einzubeziehen. Der Angebotsumfang dieser Linie ist mindestens im
gleichen Umfang aufrechtzuerhalten und die Verkntupfungen am Bahnhof in Meine an die Linie 191
nach Braunschweig, Heideblick bzw. Gifhorn, Steinweg sind zu sichern.

Die Anbindung Adenbuttels nach Wolfsburg erfolgt augenblicklich Gber den VW-Werksverkehr mit
der Linie 158. Es ist zu prifen, wie die Anbindung Adenblittels in Richtung Wolfsburg verbessert
werden kann.

Gepruft werden soll, den Bereich Meinersen zusatzlich besser an die Linie 110 anzubinden bzw. die
Verbindung zwischen den Samtgemeinden Papenteich und Meinersen zu verbessern.

Bei Umsetzung der Neuordnung der Relation Grol3 Schwilper — Braunschweig sollte die Verkniipfung
zur im Konzept beschriebenen Linie 110 erhalten bleiben.

Zur angrenzenden Gemeinde Wendeburg ist eine Anbindung sowie weitergehende Verbindung von
und nach Peine zu prifen. In Schwiilper ware eine Verknupfung mit den Linien in und aus Richtung
Gifhorn und Braunschweig zu priifen.
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Priifauftrage Teilnetz 15

Einflhrung der Neuordnung GroB Schwiilper — Braunschweig

Anbindung Bereich Meinersen an die Linie 110

Einwohnerzahl Teilnetz 15
Samtgemeinde Papenteich (Stand 31.01.2019)

1.451 1.143

1.327 2.389

3.287

4.168

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 15
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

15.427

3.832

1.528

Stadt Braunschweig s. Teilnetz 40
Stadt Gifhorn s. Teilnetz 10
Samtgemeinde Isenbiittel s. Teilnetz 16
Samtgemeinde Meinersen s. Teilnetz 13
Gemeinde Wendeburg s. Teilnetz 52
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Teilnetz 16 Meine- Isenbuttel E3.7
Teilnetz 16 Meine — Isenbiittel E3.7
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Tabelle

VLG 180  WOB-Hbf. — Fallersleben — Siilfeld — Calberlah — Isenbiittel — Gifhorn 01.09.2025
VLG 182  Jelpke — Wettmershagen — Allenblittel — Calberlah 01.09.2025
VLG 183  Tankumsee — Calberlah — Isenblittel 01.09.2025
VLG 184  Dettmerode — Jelpke — Calberlah — Isenbdttel — Gifhorn 01.09.2025
VLG 185  Ausbittel — Vollbittel - Isenblttel — Calberlah 01.09.2025
VLG 186  Jelpke — Wettmershagen — Calberlah — Isenbdittel — Gifhorn — Westerbeck 01.09.2025
Schulzentrum
VLG 191  Gifhorn — Meine — Abbesblittel — BS-Wenden 01.09.2025
VLG 192  Grassel — Wedelheine — Meine 01.09.2025
VLG 193  Meine - Gravenhorst — Isenbittel 01.09.2025
VLG 197  Gifhorn — Meine — Abbesbiittel — BS-Wenden 01.09.2025
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Netzknoten Teilnetz 16

Braunschweig Heideblick Bus/Bus, 111,112,113, 191, 197, 414,
Bus/Tram 434, L6L
Calberlah Berliner StraRe Bus/Bus 159, 180, 182, 183, 184, 186, 193
Gifhorn Bahnhof Stadt/ Bus/Bus, 100, 101, 104, 106, 111, 114, RB47
Braunschweiger Bus/Zug 140, 141, 155, 159, 170, 180,
StraBe 184, 191, 197
Gifhorn Bahnhof Stid Bus/Bus, 100, 170, 191, 197 RE30
Bus/Zug RB47
Wolfsburg Hauptbahnhof Bus/Bus, 160, 170, 180, 211, 212, 213, RE30
Bus/Zug 215, 216, 218, 230, 231, 267, RE50
360, 380, 383 RE6

RB35/36

Das Teilnetz 16 umfasst die lokalen Verbindungen der Samtgemeinde Isenblttel und die RegioBus-
Linie 180 Gifhorn — Isenbuttel — Calberlah — Wolfsburg. Es bestehen Verkehrsbeziehungen nach Meine,
Gifhorn, Wolfsburg und Braunschweig. Wegen der verkehrlichen Verflechtungen mit dem Teilnetz 15
Braunschweig — Meine/Schwdlper sind die Laufzeiten der Genehmigungen dieser Teilnetze harmo-
nisiert, damit die Netze gleichzeitig vergeben werden konnen.

Aus dem friheren Angebot der Linie 181 wurde durch Angebotserweiterung und direkter Linienfihrung
die RegioBus-Linie 180 von Gifhorn nach Wolfsburg konzipiert und umgesetzt. Die RegioBus-Linie
180 fihrt von der Haltestelle Gifhorn, Gesundheitsamt Uber Ausblttel, Isenbittel, Calberlah, Aller-
bittel, Silfeld, Fallersleben, zum Wolfsburger Hauptbahnhof. Infolge der (nun) direkten Linienflihrung
der RegioBus-Linie 180 uber Isenblttel und Calberlah ibernimmt die Linie 182 fur die Orte Jelpke,
Wettmershagen, Allenbiittel, Edesbittel, und Calberlah die lokale Bedienung und stellt in Calberlah,
Berliner Stral3e Anschlisse an die RegioBus-Linie 180 her.

Die RegioBus-Linie 180 verkehrt montags bis freitags von ca. 04:30 Uhr bis 21:00 Uhr im Halbstun-
dentakt. Am Samstag findet eine Bedienung von ca. 05:10 Uhr bis 24:00 Uhr im Stundentakt und am
Sonntag zwischen 08:00 Uhr und 22:00 Uhr ebenfalls im Stundentakt statt. Das Bedienungsangebot
wurde im Dezember 2016 im groRen Umfang erweitert. Eingeftihrt wurden Spatverbindungen in den
Nachten Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag. Des Weiteren wurde der Stundentakt von
Montag bis Freitag auf einen Halbstundentakt verdichtet. Die Zweistundentakte am Samstag und
Sonntag wurden auf einen Stundentakt ausgeweitet. Im Zuge der Angebotsausweitung wurde ab
Fallersleben ein gednderter Linienweg tber die Wolfsburger LandstraRe/Heinrich-Nordhoff-StraBe
gewahlt. Ob dieser gegenlber dem alten Linienweg ein groReres Fahrgastpotenzial aufweist, muss
gepruft werden.

Im Zuge der Verbesserung wurde auch im Stadtbereich Gifhorn der Linienweg teilweise geandert. Um
das Gewerbegebiet Heidland besser zu erschlieRen, verkehrt montags bis freitags von 06:00 Uhr bis
20:00 Uhr jede zweite Fahrt tiber die Alfred-Bessler-Stral3e sowie Winkeler Strale zum Bahnhof Stadt
und im weiteren Verlauf zur Endhaltestelle Gifhorn Gesundheitsamt. Der Linienweg sollte hinsichtlich
der Fahrgastnachfrage Gberprift werden.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten
Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.

Die Linie 193 Isenblttel — Wasblittel — Meine stellt am Bahnhof Meine Verkntpfungen zur Linie 191
Gifhorn — Meine — Braunschweig, Wenden her sowie teilweise zur RB47 Braunschweig — Gifhorn —
Uelzen her. Letztere sollten nach Moglichkeit verbessert werden. Zu prifen ist eine Ausweitung des
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Bedienungsangebotes mit Verknipfungen zur RegioBus-Linie 180 in Isenblittel oder Calberlah, um
so die Verbindung zwischen Meine und Wolfsburg zu verbessern und darlber hinaus nach Moglichkeit
eine Anbindung an die Bahnstation Calberlah zu schaffen. Diese Anbindung kénnte auch als Bedarfs-
verbindung eingerichtet werden. Hiervon kdnnte auch die Gemeinde Wasbittel profitieren, welche in
Richtung Wolfsburg nur eine unregelmalige Anbindung besitzt.

Esist zu prufen, wie die Gemeinde Ribbesbluttel besser an den Bahnhof Rotgesbuttel angeschlossen
werden kénnte, um die Reisezeit in Richtung Braunschweig zu verkirzen. Dies konnte durch Einbindung
vor Ort verkehrender Linien bzw. durch die Einrichtung eines ALT-Angebotes erfolgen.

Um den Blrgern aus dem Wohngebiet Tankumsee eine bessere Anbindung an Isenblttel anzubieten,
ist zu prifen, ob der ALT-Verkehr auf der Linie 183 montags bis freitags ausgeweitet werden kann.

Priifauftrage Teilnetz 16

Uberpriifung des Linienwegs der RegioBus-Linie 180 in Wolfsburg und Gifhorn
Ausweitung des Bedienungsangebotes der Linie 193 sowie Verbesserungen der Verknipfung mit der RB47
Verbesserung der Anbindung der Gemeinde Ribbesbiittel an den Bahnhof Rétgesbiittel

Ausweitung des ALT-Verkehrs der Linie 183

Einwohnerzahl Teilnetz 16
Samtgemeinde Isenbiittel (Stand 31.01.2019)

Allenbiittel 197  Edesblittel 132 Vollbittel 1.005
Allerbittel 767  Isenbttel 6.493  Wasbiittel 1.815
Ausbittel 288  Jelpke 120 Wettmershagen 431

GalbeEn 3427  Ribbesbiittel 755 _

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 16
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Gifhorn 412 8.596

Wolfsburg 265 114 6.249
Braunschweig 19 31 1.893
Papenteich 47 123 1.726
Meinersen 17 13 697
Stadt Braunschweig s. Teilnetz 40
Stadt Gifhorn s. Teilnetz 10
Samtgemeinde Papenteich s. Teilnetz 15
Stadt Wolfsburg s. Teilnetz 20
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E3.8 Teilnetz 17 Sassenburg — Boldecker Land
E3.8 Teilnetz 17 Sassenburg — Boldecker Land
Karte
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E3.8/1 Genehmigte Linien Teilnetz 17
Tabelle
N e
VLG 164  Brome — Sassenburg — Gifhorn 06.12.2024
VLG 170  Wolfsburg — Weyhausen — Gifhorn 06.12.2024
VLG 171  Tiddische — Jembke — Tappenbeck — Weyhausen 06.12.2024
VLG 172  Stide — GruBendorf — Bokensdorf — Weyhausen 06.12.2024
VLG 173  Platendorf — Westerbeck — Dannenbiittel — Weyhausen 06.12.2024
VLG 174  Westerbeck — Triangel — Platendorf — Gifhorn 06.12.2024
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Netzknoten Teilnetz 17

Gifhorn Bahnhof Stadt/ Bus/Bus, 100, 101, 104, 106, 111, 114, 140, 141, RB47
Braunschweiger Bus/Zug 155, 159, 170, 180, 184, 191, 197
StralBe
Gifhorn Bahnhof Siid Bus/Bus, 100, 170, 191, 197 RE30
Bus/Zug RB47
Triangel Post 164, 173, 174, 186 RB47
Weyhausen Schule Bus/Bus 152,170,171,172,173
Wolfsburg Hauptbahnhof Bus/Bus, 160, 170, 180, 211, 212, 213, 215, 216, RE30
Bus/Zug 218, 230, 231, 267, 360, 380, 383 RE50
RE6
RB35/36

Das Teilnetz 17 besteht aus der RegioBus-Linie 170 Gifhorn — Oslof3 — Weyhausen — Wolfsburg und
den lokalen (Zubringer-) Linien 171 bis 175 und der neu zugeordneten Linie 164.

Die RegioBus-Linie 170 fihrt von Wolfsburg Hauptbahnhof {iber Kastorf, Warmenau, Weyhausen,
OsloB3, Dannenbuttel und Neuhaus nach Gifhorn. Innerhalb Gifhorns hat die Linie zwei unterschiedliche
Fahrtverlaufe. Der Hauptlinienweg flihrt bis zur Station Gifhorn-Stadt und stellt Anschlisse an die
RB47 in Richtung Braunschweig her. Der Abschnitt wird montags bis freitags von 05:00 Uhr bis ca.
21:00 Uhr im Halbstundentakt bedient. Danach erfolgt eine Bedienung im Stundentakt bis 23:00 Uhr.

Der zweite Linienweg der RegioBus-Linie 170 ergibt sich dadurch, dass montags bis freitags von
06:00 Uhr bis 20:00 Uhr auf jeder zweiten Fahrt der Fahrtverlauf bis zur Station Gifhorn Bahnhof Stid
verlangert wird. Auf diese Weise werden stiindliche Anschliisse an den RE30 von und in Richtung
Hannover und Wolfsburg realisiert.

Am Samstag bedient die RegioBus-Linie 170 den Abschnitt Wolfsburg, Bahnhof — Gifhorn, Bahnhof,
Stadt von 05:00 Uhr bis 23:00 Uhr im Stundentakt. Sofern Heimspiele des VfL Wolfsburgs stattfinden,
erfolgen Spatfahrten bis 01:30 Uhr.

Am Sonntag bedient die RegioBus-Linie 170 den Abschnitt Wolfsburg Hbf., Gifhorn-Stadt, Bahnhof,
Stadt von 10:00 Uhr bis 22:00 Uhr im Stundentakt. In der Gegenrichtung verkehrt die Linie ab 08:00 Uhr.

Freitags und sonnabends werden Spatfahrten ab Wolfsburg gegen 01:00 Uhr nachts angeboten.

Neben den beschriebenen Verknipfungen an den Stationen Gifhorn-Stadt und Gifhorn Bahnhof Siid
stellt die RegioBus-Linie 170 an der Station Wolfsburg Hbf. von Montag bis Sonntag Anschlisse an
den RE30von und in Richtung Hannover und der RB50 von und in Richtung Braunschweig/Hildesheim
her. Weiterhin bestehen Montag bis Samstag am Bahnhof Wolfsburg Anschliisse an die RB35 von
und in Richtung Stendal.

Die Linie 170 hat eine wichtige verkehrliche ErschlieBungsfunktion fiir den nordwestlichen Teil von
Wolfsburg, besonders fir den Standort des Blrozentrums Nord und den OT Warmenau, welcher
ausschlieBlich tber die Linie 170 an das Zentrum bzw. an das Verkehrsnetz von Wolfsburg ange-
schlossen ist. Mittelfristig sollte geprift werden, ob alle oder einzelne Fahrten durch das VW-Werk
geflihrt werden konnten.

Die RegioBus-Linie 170 Gifhorn — Wolfsburg ist mit der RegioBus-Linie 100 Wesendorf — Gifhorn
(Teilnetz 10) an der Haltestelle Gifhorn, Steinweg verkniipft.
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Die Fahrgastzahlen auf der RegioBus-Linie 170 sind seit der Verbesserung des Angebotes kontinuier-
lich gestiegen. In der Vergangenheit war ebenfalls zu beobachten, dass die RegioBus-Linie 170 eine
Verspatungsanfalligkeit besitzt. Aus diesem Grund sollte geprift werden, welche MaBBnahmen zur
Verspatungsminderung ergriffen werden konnen.

Soweit wie moglich sind auch die Verknlpfungen der RegioBus-Linie 170 mit den RegioBus-Linien 380
Helmstedt — Wolfsburg (Teilnetz 31) und 230 Braunschweig — Wolfsburg (Teilnetz 20) in Wolfsburg
(Hauptbahnhof oder ZOB) zu verbessern.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten
Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.

Die Linien 171 bis 173 sind in Weyhausen mit der RegioBus-Linie 170 verknupft. Zu priifen ist, ob die
OPNV-Achse in Richtung Ehra-Lessien gestarkt werden kann, in dem die Orte auf dieser Relation direkt
an Wolfsburg angebunden werden konnen. In diesem Zusammenhang ware das Linienangebot dieser
Linien hinsichtlich der Linienflihrungen und des Angebotsumfangs mit einzubeziehen. Sollte sich die
Siedlungstatigkeitim Norden und Nord-Westen von Wolfsburg weiter verstarken, ist die Ausweitung
des Bedienungsangebotes der OPNV-Relation Wolfsburg — Jembke — Ehra-Lessien — Wittingen zu
Uberprifen. Dabei missen die Belange der Berufspendler und Schiiler Berlcksichtigung finden.

Eine Anbindung Westerbecks in Richtung Wolfsburg besteht derzeit nur mit einem grofRen Zeitbedarf.
Zu priifen ist deswegen ein moglicher Anschluss in Dannenblttel an die RegioBus-Linie 170.

Der Haltepunkt Triangel wird voraussichtlich zum Dezember 2019 ca. 400 m in nordlicher Richtung
verlegt. Grund hierfir ist eine nahere Anbindung an das dort bestehende Einkaufszentrum sowie eine
bessere Flachenverfligbarkeit fiir eine P+R-Flache und eine Buswendeschleife. Im Zuge dessen ist
eine Aufgabe des Haltepunktes Neudorf-Platendorf geplant. Die Bedienung der Ortschaft soll durch
ein verbessertes Angebot auf den Linien 173 und 174 sichergestellt werden. Bei Einflihrung eines
Stundentaktes auf der RB47 wiirde sich das OPNV-Angebot fiir die Bewohner Neudorf-Platendorfs
verbessern.

Im Oktober 2017 fand im Teilnetz 14 (Brome — Boldecker Land — Sassenburg) ein Konzessionswechsel
statt. Im Zuge dessen wurde die Linie 164 (Brome — Sassenburg — Gifhorn) aus dem Teilnetz 14
herausgelost und dem Teilnetz 17 zugeordnet. Die Linie 164 erflllt eine Zubringerfunktion an die
RegioBus-Linie 160. Die Verknipfung erfolgt an der Haltestelle Brome Schule.

Priifauftrage Teilnetz 17

Anderung der Linienfiihrung der RegioBus-Linie 170 durch das VW-Werk

Reduzierung der Verspatungsanfalligkeit der RegioBus-Linie 170

Verbesserung der Verknipfungen der RegioBus-Linien 170, 230 und 380 in Wolfsburg
Starkung der OPNV-Achse Ehra-Lessien

Ausweitung der OPNV-Relation Wolfsburg — Jembke — Ehra-Lessien

Verbesserung der Verbindung Westerbeck — Wolfsburg

Sicherstellung der Bedienung Neudorf-Platendorfs mit den Linien 173 und 174 nach Aufgabe des Bahnhaltepunktes
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Einwohnerzahl Teilnetz 17 E3.8/4
Gemeinde Sassenburg (Stand 31.01.2019) Tabelle
Verkehrsbeziehungen Teilnetz 17 E3.8/5
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag Tabelle

Samtgemeinde Boldecker Land  s. Teilnetz 14

Samtgemeinde Brome s. Teilnetz 14
Stadt Gifhorn s. Teilnetz 10
Stadt Wolfsburg s. Teilnetz 20
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Teilnetz 20 Wolfsburg
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Genehmigte Linien Teilnetz 20

WVG 201  Modrser Winkel — Westhagen — Stadtmitte — Wendschott — Vorsfelde
WVG 202  Detmerode — Rabenberg — ZOB — Nordstadt — Brackstedt
WVG 203  Vorsfelde — Reislingen — ZOB — Fallersleben - Siilfeld
WVG 204  Neuhaus — Reislingen — Stadtmitte — Fallersleben — Mdrse
WVG 211  Hauptbahnhof — Sandkamp — Fallersleben — Heiligendorf
WVG 212  Vorsfelde Sid — WVG — ZOB/Hauptbahnhof — Mdrse — Ehmen
WVG 213  Badeland — ZOB/Hauptbahnhof — Klinikum — Laagberg
WVG 215  Hauptbahnhof — Nordsteimke — Barnstorf — Heiligendorf — Neindorf
WVG 216  Hauptbahnhof — Nordsteimke — Hehlingen — Almke — Neindorf
WVG 218  Hauptbahnhof — Heinenkamp — Hattorf — Flechtorf
WVG 230  Wolfsburg — Flechtorf — Lehre — Wendhausen — Braunschweig
WVG 231  Hauptbahnhof — Essenrode — Klein Brunsrode — Grof3 Brunsrode
WVG 261  VW-Werk — Fallersleben — Siilfeld

»
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Fortsetzung: Genehmigte Linien Teilnetz 20
WVG 262  VW-Werk — Westhagen — Detmerode — Rabenberg 31.12.2025
WVG 263  VW-Werk — Laagberg — Westhagen — Morse — Ehmen 31.12.2025
WVG 264  VW-Werk — Nordstadt — Brackstedt — Velstove 31.12.2025
WVG 265  VW-Werk — Teichbreite — Vorsfelde — Wendschott 31.12.2025
WVG 266  VW-Werk — Reislingen — Vorsfelde Siid 31.12.2025
WVG 267  ZOB/Hauptbahnhof — VW-Werk — Bahnhof Fallersieben — Fallersleben 31.12.2025
WVG 268  VW-Werk — Eichelkamp — Hattorf — Heiligendorf — Barnstorf — Nordsteimke 31.12.2025
WVG 269  VW-Werk — Nordsteimke — Hehlingen — Neindorf — Kénigslutter 31.12.2025
WVG AST  Theatersammeltaxenverkehr im Stadtgebiet Wolfsburg 30.05.2020
WVG ALB  Anruf-Bus Stadt Wolfsburg 31.12.2025
Netzknoten Teilnetz 20 E3.9/2
Tabelle
Braunschweig Gliesmaroder Bus/Bus, 230, 433, 443 RB47
Bahnhof Bus/Zug,
Bus/Tram
Braunschweig Rathaus (Schloss)  Bus/Bus, 230,411,412,413, 416,418,420, 1,2,3,4,5
Bus/Tram 422, 443, 450, 480, 493, 560, 730
Wolfsburg Bahnhof Bus/Bus, 158, 159, 211, 267 RE30
Fallersleben Bus/Zug RE50
Flechtorf Berliner StraBe Bus/Bus 218, 230, 231, 386
Wolfsburg Holzkampe Bus/Bus 170, 202
Kastorf
Lehre Rathaus Bus/Bus 218, 230, 386, 387, 388
Wolfsburg HauptstralRe Bus/Bus 203, 204, 216, 266
Reislingen
Wolfsburg Allerpark Bus/Bus 160, 201, 202, 264, 265, 380
Wolfsburg Brandenburger Bus/Bus 201, 203, 204, 213, 215, 218, 231,
Platz 263
Wolfsburg Halberstadter Str.  Bus/Bus 184, 201, 203, 204, 211, 212, 218,
231, 262, 263
Wolfsburg Hauptbahnhof Bus/Bus, 160, 170, 180, 211, 212, 213, 215, RE30
Bus/Zug 216, 218, 230, 231, 267, 360, 380, RE50
383 RE6
RB35/36
Wolfsburg Kurt-Schumacher-  Bus/Bus 184, 201, 202, 203, 204, 218, 262,
Ring 268
Wolfsburg Z0B Bus/Bus 160, 170, 180, 201, 202, 203, 204,

211,212,213, 215, 216, 218, 230,
231,267, 335, 360, 380, 383

Wolfsburg Morse Bus/Bus 203, 204, 211,212,231, 263
Morse
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Im Teilnetz 20 sind die Linien des Stadtbusverkehrs Wolfsburg und die RegioBus-Linie 230 Wolfsburg —
Braunschweig sowie die Berufsverkehre der WVG zum VW-Werk innerhalb der Stadt Wolfsburg (im
Einzelfall auch dartiber hinaus) zusammengefasst. Die Besonderheit der Berufsverkehre ist, dass
sie nach § 42 PBefG und nicht als Werksverkehre nach § 43 PBefG genehmigt sind. Sie stehen damit
aulerhalb des VW-Werks grundsatzlich allen Nutzern zur Verflgung.

Mit der Zusammenfassung der Linien zu einem Teilnetz wird die Vernetzung aller Buslinien in der
Stadt Wolfsburg durch einen Betreiber sichergestellt, welcher die komplexen verkehrlichen Zusam-
menhange im gesamten Verkehrsnetz abbilden kann. Durch den Zuschnitt des Teilnetzes 20 hat
das Verkehrsunternehmen die Maoglichkeit, die Verkehre so zu planen, dass ein moglichst grofRer
Teil der Fahrgaste im dichten Takt umsteigefrei fahren kann und dass die Verknipfungen betrieblich
und im Fahrgastinteresse sind. Bei einer raumlichen Aufteilung der Teilnetze ware die Abstimmung
mit den benachbarten Netzen schwierig. Es wurde zu willkurlichen Liniengestaltungen kommen, die
.Zwangsumstiege” zur Folge hatten, obwohl eine umsteigefreie Verbindung bei einer einheitlichen
Planung moglich ist.

Alle Linien des Teilnetzes 20 sind Bestandteil der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 der EU-VO 1370/2007
zum 1. Januar 2016 an die Wolfsburger Verkehrs GmbH mit einer Laufzeit bis zum 31. Dezember 2025.

In Folge der positiven Arbeitsmarktentwicklung in Wolfsburg seit 2010 stieg das Verkehrsaufkom-
men, insbesondere durch Pendlerverkehre, weiter stark an. Auch in den Jahren ab 2015 bis 2018
wurden weitere Zuwachse verzeichnet. Dies stellt sowohl die Verkehrsplanung der Stadt als auch die
OPNV-Planungen der WVG und des Regionalverbandes vor groRe Herausforderungen. Im Zuge eines
hohen Nachholbedarfs bei der OPNV-Entwicklung wurden seit 2012 im Rahmen der gegriindeten
TaskForce Verkehr durch die Akteure Stadt Wolfsburg, olkswagen AG, Wolfsburg AG, WVG, Regional-
verband und weiteren Akteuren erste spiirbare MaRnahmen zur OPNV-Verbesserungen umgesetzt.
Um mittel- bis langfristig wirksame Verbesserungen zu erreichen, bedarf es in Wolfsburg nach wie vor
gesonderter und aufwendiger Lésungen, um den Modal-Split-Anteil des OPNV nachhaltig zu erhéhen.

Stadtverkehrsnetz

Zum 26. Oktober 2014 wurde flr das Stadtgebiet Wolfsburg ein neu strukturiertes Liniennetz von der
WVG umgesetzt. Aufgrund zunehmender verkehrlicher Probleme in Wolfsburg wurden zusammen mit
einem externen Verkehrsplanungsbiiro Untersuchungen durchgefiihrt, wie den negativen Entwick-
lungen des innerstadtischen Verkehrs entgegengewirkt werden kann. Im Ergebnis sollte das Stadt-
busnetz neu geordnet und das Angebot ausgebaut werden, mit dem Ziel, die Attraktivitat des OPNV
zu verbessern und die Wahrnehmung des Angebotes bei den Blrgerinnen und Blrgern zu steigern.

Im Zuge der Anbindung neuer Wohn- und Gewerbeflachen wird das bestehende Netz stetig weiter-
entwickelt. Hierzu sind neben Anderungen und Ergénzungen bestehender Linien auch neue Linien-
verkehre und Angebotsformen maoglich.

Durch die Neustrukturierung des Liniennetzes konnte zudem die Ubersichtlichkeit des OPNV-
Angebotes verbessert werden. Dies wurde unter anderem durch eine Reduzierung der Linienanzahl
und Linienverlaufsvarianten sowie den Ausbau des Angebots insgesamt erreicht. Unterschiedliche
Angebotsqualitdaten innerhalb des Stadtgebietes wurden abgebaut und Verknipfungspunkte defi-
niert, um die Erreichbarkeit der Stadtteile untereinander sicherzustellen bzw. um auf regionale sowie
Uberregionale VVerkehre umzusteigen.

Das Stadtbusnetz besteht aus den vier Haupt- bzw. Grundlinien 201, 202, 203 und 204 sowie den
sechs erganzenden Linien 211, 212, 213, 215, 216 und 218. Darlber hinaus bestehen neun Berufs-
verkehrslinien bzw. VW-Werksbuslinien. Die Linien im Nummernbereich 261 bis 269 verbinden die
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Stadtteile mit dem VW-Werk. Der Schlerverkehr wird sowohl tiber das vorhandene Angebot als auch
mit zusatzlichen Schulverkehrsfahrten abgewickelt. Hinzu kommt die Linie 231, welche die Ortsteile
GroB Brunsrode, Essenrode und Flechtorf im Landkreis Helmstedt an die weiterflihrenden Schulen
in Wolfsburg anbindet.

Die Hauptlinien sind als Durchmesserlinie angelegt und verbinden die aufkommensstarksten Stadtteile
mit dem Zentrum. Tagsuber verkehren die Linien 201 und 202 in einem Takt von 15 Minuten, die Linien
203 und 204 verkehren in einem 30-Min-Takt, wobei sich zwischen den Stadtteilen Fallersleben und
Reislingen diese zu einem 15-Min-Takt Uberlagern. So ergeben sich im Stadtkernbereich uber alle
Grundlinien 15-Min-Takte in der HVZ sowie 30- bis 60-Min-Takte in der SVZ.

Die Erganzungslinien verbinden die tbrigen bzw. aulBeren Stadtteile Wolfsburgs mit dem Zentrum.
Die Linien 212 und 213 sind, wie die Grundlinien, als Durchmesserlinie konzipiert und verkehren in
der HVZ in einem Takt von 30 Minuten. Die Linien 215, 216 und 218 verbinden als Radiallinien die
sudlichen Stadtgebiete mit dem Zentrum. Diese verkehren in der HVZ in einem Takt von 60 Minuten.

Die Linie 211 fahrt von Heiligendorf aus in der HVZ in einem 60-Min-Takt bis zum Bahnhof Fallers-
leben bzw. in einem 60-Min-Takt bis zur Station Wolfsburg Hbf. Die Fahrten zum Blirozentrum Nord
(BZN) sind zukinftig weiter auszubauen, da die Beschaftigtenzahl voraussichtlich weiter zunehmen
wird. Ab Warmenau ist das BZN nur tber die Linie 170 angebunden, die schon jetzt in der HVZ an die
Kapazitatsgrenzen kommt. Zusammen mit den Verkehrsunternehmen ist deshalb zu prifen, wie die
Anbindung Uber die Linien 170 und 211 ausgebaut werden kann.

Regionale Verkehrsanbindungen

Die Stadt Wolfsburg ist innerhalb des Verbandsgebiets tUber sechs RegioBus-Linien sowie den Schie-
nenverkehr in das regionale OPNV-Angebot integriert. Neben der Vernetzung der Ober-, Mittel- und
Grundzentren Ubernehmen diese Linien die Aufgabe, die stark ausgepragten Pendlerbeziehungen in
die Stadt Wolfsburg aufzunehmen, insbesondere zum Volkswagen Werk.

RegioBus-Verbindungen

Die dem Teilnetz Wolfsburg zugeordnete RegioBus-Linie 230 verbindet die Oberzentren Braunschweig
und Wolfsburg. Der Linienweg verlauft iber Wendhausen, Lehre und Flechtorf.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2016 wurde das Angebot der RegioBus-Linie 230 mit 84 neuen
Fahrten pro Woche erheblich ausgeweitet:

Montag—Freitag

04:00-05:00 Uhr ~ 60-Min-Takt

05:00-09:00 Uhr ~ 15-Min-Takt

09:00-19:00 Uhr ~ 30-Min-Takt
= 19:00-00:00 Uhr  60-Min-Takt
Samstag

= 06:00-24:00 Uhr  60-Min-Takt
Sonntag/Feiertag

= 09:00-20:00 Uhr  60-Min-Takt

= 20:00-24:00 Uhr 120-Min-Takt
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Die Gesamtmobilitat ist zwischen Wolfsburg und Braunschweig sowie den weiteren Aufkom-
mensschwerpunkten auf der Relation sehr hoch. Sie rechtfertigt und erfordert ein entsprechendes
OPNV-Angebot, sodass der 15-Min-Takt in der HVZ sowie ein durchgéngiger 30-Min-Takt an allen
Wochentagen sinnvoll ist, um weitere Potenziale fiir den OPNV auszuschépfen.

Um die Attraktivitat der Verbindung auch am Wochenende weiter zu steigern, ist zu prifen, ob das
Fahrtenangebot der 230 samstags auf einen 30-Min-Takt zu verdichten ist sowie ob sonntagmorgens
der Bedienungszeitraum zu erweitern ist. Das in Braunschweig bestehende Nachtverkehrsnetz an
Wochenenden bietet auf RegioBus-Verbindungen der Braunschweiger Verkehrs-GmbH Spatverbin-
dungen in das Umland. Vergleichbar zu diesem Angebot ist zu prifen, ob Fahrtenangebote auf der
RegioBus-Linie 230 Freitag- und Samstagnacht ausgeweitet werden kénnen.

Mit der Umstellung des Stadtverkehrsnetzes verkehren alle Fahrten der Linie 230 auf einem direkten
Linienweg ohne den Umweg Uiber Beienrode und Hattorf. Diese Ortsteile werden Uber die Stadtbus-
linie 218 bedient und mit der 230 in Flechtorf verknipft. Der Ortsteil Hattorf besitzt zusatzlich eine
Anbindung durch die Linie 211. Der Linienweg der 230 flhrt {iber das Gewerbegebiet Heinenkamp
und ermoglicht damit eine direkte Anbindung aus den Richtungen Braunschweig, Wolfsburg und
Lehre. Dieses Angebot soll die Attraktivitat der Linie flir den Pendler- und Einkaufsverkehr steigern.
Das Angebot orientiert sich deshalb an den Offnungszeiten der Gewerbebetriebe.

Die abseits gelegenen Ortschaften der Gemeinde Lehre wurden zum Fahrplanwechsel 2018/2019
durch Einflhrung der lokalen Linie 388 besser an die RegioBus-Linie 230 angebunden. So besteht fiir
die Orte Essenrode, Klein- und Grol3 Brunsrode von montags bis sonntags eine stindliche Verbindung
in das Grundzentrum Lehre. Am Rathaus besteht Anschluss an die 230 in Richtung Braunschweig
und Wolfsburg.

Der Linienverlauf der RegioBus-Linie 230 startet in Wolfsburg an der Station Hauptbahnhof und endet
in Braunschweig am Rathaus. Derzeit wird gepriift, ob eine Anderung des Linienweges im Stadtgebiet
Braunschweig moglich ist, um Parallelverkehr zur Stadtbahn zu vermeiden und Potenziale im Bereich
der Technischen Universitat zu erschliel3en.

Mit der Umsetzung des Ausbaus der Weddeler Schleife und der damit verbundenen Einfiihrung eines
durchgangigen 30-Min-Taktes auf der Schienenstrecke RE50 Wolfsburg — Braunschweig, ist zu
prufen, ob es dadurch zu Nachfrageverschiebungen von der 230 auf die Schienenverbindung kommt
und das bisherige Busangebotskonzept der direkten Verbindung in die Innenstadt von Braunschweig
aufrechterhalten werden kann.

Derzeit verkehrt die Linie 230 von montags bis samstags auf jeder Fahrt durch das Gewerbegebiet
Heinenkamp und bedient die dortige Haltestelle Wolfsburg Brandgehaege. Am Sonntag wird das
Gewerbegebiet nicht bedient. Fahrgastzahlungen von Ein- und Aussteigern zeigen, dass das Gewer-
begebiet Heinenkamp montags bis samstags als Aufkommensschwerpunkt zwischen Braunschweig
und Wolfsburg angesehen werden kann. Das Angebot sollte deshalb in diesem Zeitraum mit dem
vorhandenen Fahrtenangebot bedient werden.

Es sollte geprift werden, ob der Bereich Heinenkamp auf allen Fahrten am Sonntag bedient werden
muss. Dabei sollten zwingend die Fahrgastzahlungen berucksichtigt werden, um das Nachfrage-
potenzial abschatzen zu kdnnen. Sollte sich herausstellen, dass die Nachfrage hinter den Erwartungen
bleibt, ist der Fahrtverlauf Gber die A39 zu bevorzugen.

Im Umfeld der Gewerbegebiete Heinenkamp und Nikolaus-Otto-StralRe gibt es Bestrebungen, neue
Haltestellen einzurichten. Eine neue Haltestelle an der Ecke L294/Lehmkuhlenfeld, 6stlich des Heinen-
kamps, erscheint fir die umliegenden Gewerbebetriebe als sinnvoll. Das Gewerbegebiet Nikolaus-
Otto-StraBe zwischen Flechtorf und Heinenkamp ist bisher nicht durch den OPNV erschlossen. Es ist
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deshalb ebenfalls zu prifen, ob an der Kreuzung zur K33 eine neue Haltestelle eingerichtet werden
kann.

P20.7 In Wendhausen besteht dringender Bedarf fur eine Haltestellenneueinrichtung am dortigen Autohof
bzw. Kreuzung HauptstraBe/L295/Berliner HeerstralRe. Hierdurch ergebe sich eine deutlich bessere
ErschlieBung flr den stidlichen sowie westlichen Bereich Wendhausens.

Von Norden aus schliel3t die RegioBus-Linie 160 die Aufkommensschwerpunkte Brome, Parsau
und Rihen nach Wolfsburg an. Die Linie ist dem Teilnetz 14 Brome — Boldecker Land — Sassenburg
zugeordnet. Innerhalb Wolfsburgs fihrt die Linie durch die Stadtteile Wendschott und Vorsfelde und
Ubernimmt damit zusatzlich Funktionen der innerstadtischen Nahverkehrsbedienung. Ausfihrungen
zum geplanten Landesbus Wolfsburg — Klétze — Salzwedel finden sich unter der Uberschrift ,Landes-
bedeutsame Buslinien”

Die Relation Gifhorn — Wolfsburg wird neben der RE30 Uber die beiden RegioBus-Linien 170 und 180
bedient. Die Linie 170 hat die Funktion, das nordlich der Eisenbahntrasse gelegene Grundzentrum
Weyhausen sowie die Ortschaften Dannenbuttel und Oslof3 an Wolfsburg und Gifhorn anzuschlie3en.
Die Linie 180 ist neu als regional bedeutsame Verbindung in das RegioBus-Netz aufgenommen worden
und verbindet das sudlich der Bahntrasse gelegene Grundzentrum Isenbuttel und den Ort Calberlah
mit Wolfsburg und Gifhorn. Die Linie 170 ist dem Teilnetz 17 Sassenburg — Boldecker Land und die
180 dem Teilnetz 16 Meine — Isenblittel zugeordnet. Beide Linien wurden im Dezember 2019 erheb-
lich ausgeweitet. Hauptverbesserung war die Einfihrung eines 30-Min-Taktes zwischen 05:00 Uhr
und 21:00/22:00 Uhr. Pro Woche wurden auf der 170 71 neue Fahrten zusatzlich angeboten, auf der
180 262 neue Fahrten.

Die Linie 170 hat eine wichtige verkehrliche ErschlieBungsfunktion fiir den nordwestlichen Teil von
Wolfsburg, besonders flr den Standort des Blrozentrums Nord und den Ortsteil Warmenau, welcher
ausschlieBlich Uber die Linie 170 an das Zentrum bzw. an das Verkehrsnetz von Wolfsburg ange-
schlossen ist.

In der Relation Konigslutter — Neindorf — Wolfsburg wurde im August 2013 die RegioBus-Linie 360
(ehemals 280) eingerichtet. Anfangs wurden sowohl der WVG als auch der KVG jeweils einstweilige
Erlaubnisse fur die damalige Linie 280 durch die LNVG erteilt, um die gemeinsame Verantwortung fur
die Linie zu dokumentieren. Seit Februar 2015 liegt die Genehmigung aufgrund einer entsprechenden
Einigung von WVG und KVG allein bei der KVG. Aus diesem Grund wurde die Linie dem Teilnetz 32
Helmstedt — Nordelm — Konigslutter — Lehre zugeordnet und hat die neue Bezeichnung 360 erhalten.

P20.8 Die RegioBus-Linie 380 verbindet das Mittelzentrum Helmstedt sowie die Grundzentren Grasleben
und Velpke mit Wolfsburg. Die Linie ist dem Teilnetz 31 Helmstedt — Grasleben — Velpke zugeord-
net. Aufgrund der ausgepragten und steigenden Mobilitat zwischen Velpke und Wolfsburg ist eine
Angebotsverdichtung auf diesem Abschnitt zu prifen. Eine zusatzliche Linienverbindung oder eine
Angebotsverdichtung auf der Linie 380 wiirde dem zunehmenden Verkehrsaufkommen entsprechen.
Ausfiihrungen zum geplanten Landesbus Wolfsburg — Helmstedt finden sich unter der Uberschrift
.Landesbedeutsame Buslinien”.

Landesbedeutsame Buslinien

Landesbedeutsame Buslinie Wolfsburg — Helmstedt

Das Land Niedersachsen fordert seit 2017 den Betrieb von landesbedeutsamen Buslinien. Diese Lan-
desbuslinien sollen schnelle Verbindungen zwischen Aufkommensschwerpunkten aufbauen, zwischen
denen keine ausreichende Schienenverbindung besteht. In einer vom Land in Auftrag gegebenen
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Nachfrage-Potenzial-Analyse wurden Relationen identifiziert, auf denen die Einrichtung landes-
bedeutsamer Buslinien denkbar sind, u. a. auch die Relation Wolfsburg — Helmstedt. Eine Umwandlung
der RegioBus-Linie 380 in eine Landesbuslinie ist vorgesehen. (Die Umsetzung kann jedoch nur bei
positivem Forderbescheid der LNVG erfolgen.)

Der Landesbus soll im Idealfall von Montag bis Sonntag im 60-Min-Takt verkehren. Dabei soll von
Montag bis Freitag ein Angebot von 06:00 Uhr bis 23:00 Uhr bestehen. An Samstagen ist die geplante
Betriebszeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, an Sonn- und Feiertagen von 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr.

Der Fahrzeugeinsatz soll durch besonders gut ausgestattete Busse erfolgen. Neben WLAN-Zugang
sollen die Fahrzeuge auch tber eine Klimaanlage verflgen. Weitere Ausflihrungen zur landesbedeut-
samen Buslinie finden sich im Teilnetz 31 Helmstedt — Grasleben — Velpke.

Landeriberschreitende Buslinie Wolfsburg — Klotze — Salzwedel

Esist beabsichtigt, eine Landesbuslinie zwischen Wolfsburg, Klotze und Salzwedel in Sachsen-Anhalt
einzufihren. Die Linie konnte auf der bereits bestehenden RegioBus-Linie 160 aufbauen. In diesem
Falle sieht das Konzept vor, Kurzlauferfahrten der Linie, welche bisher vom Hauptbahnhof Wolfsburg
zur Haltestelle Rihen Schule verkehren, nach Salzwedel tUber Klotze zu verlangern. Zwischen Klotze
und Wolfsburg existieren umfangreiche Pendlerbeziehungen. Weitere Ausfihrungen finden sich im
Teilnetz 14 Brome — Boldecker Land — Sassenburg.

Schienenverkehr

Wolfsburg ist mit den Stationen Wolfsburg Hauptbahnhof und Wolfburg-Fallersleben in das Schie-
nennetz eingebunden. Die Einrichtung eines zusatzlichen Bahnhaltes ,Wolfsburg-Heinrich-Nord-
hoff-Stralse” wird vorbehaltlich des Nachweises der Wirtschaftlichkeit im Rahmen der sogenannten
Stationsoffensive vorgesehen. Die zum ENNO zugehdorigen Regionalexpressverbindungen RE30
Hannover — Gifhorn — Wolfsburg und RE50 Hildesheim — Braunschweig — Wolfsburg sind vor allem
fur Pendler von grol3er Bedeutung und haben deshalb auch eine entsprechend hohe Nachfrage. Auf
dem Streckenabschnitt Braunschweig — Wolfsburg ist dabei die Einflihrung eines durchgehenden
Halbstundentaktes vorgesehen, sobald die Infrastruktur (Weddeler Schleife) hierflir ausgebaut ist.
Fur die Strecke Hannover — Wolfsburg werden die Moglichkeiten zur Einfihrung eines Halbstunden-
taktes gepruft.

Des Weiteren hat Wolfsburg ber die Bahnverbindungen RB35 Wolfsburg — Oebisfelde — Stendal,
RB36 Wolfsburg — Oebisfelde — Magdeburg sowie RE6 Wolfsburg — Oebisfelde — Magdeburg des
Dieselnetzes Sachsen-Anhalt gute Verbindungen nach Sachsen-Anhalt. Die Attraktivitat der Angebote
ist durch kurzere Fahrtzeiten und dichtere Takte zu steigern, um so weitere vorhandene Pendler-
potenziale besser zu erreichen.

Neben den regionalen Bahnverbindungen ist die Station Wolfsburg Hbf dartiber hinaus in das nationale
und internationale Fernverkehrsnetz integriert, Uber das ebenfalls ein bedeutender Teil an Pendlern,
insbesondere von Berlin und Hannover, nach Wolfsburg fahrt.

Zwischen den RE-Linien 30 (Hannover — Wolfsburg) und 50 (Hildesheim — Braunschweig — Wolfs-
burg) und dem VW-Werk Wolfsburg bestehen zu Schichtanfangs- und -endzeiten an den Bahnhof
Wolfsburg Hbf und Wolfsburg Fallersleben umfangreiche Mobilitatsbeziehungen. Die Anbindung der
Zuge sollte stetig weiter optimiert werden, um VW-Mitarbeitern eine moglichst gute Erreichbarkeit
in das VW-Werk zu bieten.
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Stadt- und Verkehrsentwicklung sowie OPNV-Projekte in Wolfsburg

Die Stadt Wolfsburg hat durch die Volkswagen AG und viele Zulieferfirmen eine sehr hohe Zahl von
Einpendlern. Diese ist in den Jahren nach der Mobilitatsuntersuchung des Regionalverbandes im Jahr
2010 noch einmal erheblich angestiegen. In der Relation Braunschweig — Wolfsburg fihrt das hohe
Gesamtverkehrsaufkommen in der Verkehrsspitze sowohl im MIV als auch im OPNV zu extremen
Belastungen. Im OPNV kann dem erwarteten weiteren Anstieg in den kommenden Jahren zwischen
diesen beiden Oberzentren vor allem mit dem Ausbau der Infrastruktur auf der Schienenstrecke auf
der Weddeler Schleife begegnet werden, um so mit einer engeren Taktung und entsprechenden Kapa-
zitaten ein Angebot machen zu kannen, welches der hohen Nachfrage entspricht. Eine Inbetriebnahme
ist voraussichtlich im Jahr 2023 geplant. Bauvorbereitende Malinahmen haben bereits begonnen.

Auch die Pendlerstrome aus den Landkreisen Helmstedt, Wolfenbittel und Gifhorn stellen sowohl
die StraBeninfrastruktur als auch die offentlichen Verkehrsmittel Eisenbahn und Bus vor grofRe Pro-
bleme, weil vor allem in den morgendlichen Verkehrsspitzen Stral3en und Busse stark ausgelastet
sind. Eine starkere Verlagerung des Verkehrs auf den OPNV kénnte die StraBen entlasten und auch
die Parkplatzsituation entscharfen; die Kapazititen dafiir kénnen allerdings durch den OPNV derzeit
nichtim erforderlichen Umfang bereitgestellt werden. Um die VVerkehrsprobleme innerhalb des Volks-
wagen-Werkes zu losen, wurde von VW und dem Partner Haller ein werksinterner Shuttleverkehr
eingerichtet. Dieser befordert auf vier Linien die Mitarbeiter von den Pendlerparkplatzen rund um das
Werksgelande zu ihren Arbeitsplatzen und reduziert dartber hinaus interne Verkehre.

Die dynamische wirtschaftliche Entwicklung der Stadt Wolfsburg wird sich voraussichtlich in den
kommenden Jahren fortsetzen. Mit den damit verbundenen Mobilitatsanspriichen, sowohl der Biir-
gerinnen und Biirger als auch der Pendler, werden die Anforderungen an den OPNV weiter wachsen.
Esist deshalb zu beobachten, inwieweit das Stadtbusnetz mit dieser Entwicklung Schritt halten kann.
Auf mittelfristige Sicht ist es daher nicht auszuschlieRen, dass eine Weiterentwicklung des Stadt-
verkehrsnetzes erfolgen muss, um einem weiter steigenden Bedarf Rechnung zu tragen. Kiinftige
Wohn- und Arbeitsstandorte miissen auch durch eine ErschlieBung mit dem OSPV beriicksichtigt und
Potenziale aus dem Individualverkehr, hin zum OSPV, nachhaltiger und effizienter verlagert werden.
Hierzu sind neben Anderungen und Erganzungen bestehender Linien auch neue Linienverkehre und
Angebotsformen moglich. Zudem wird auch der Einsatz von Elektro- und weiteren Hybridbussen zur
Verringerung von verkehrsbedingten Emissionen gepriift.

Neben den angebotsplanerischen Gesichtspunkten sind auch infrastrukturelle MaBnahmen wichtig,
um einerseits den wachsenden Fahrgastzahlen und der dadurch bedingten steigenden Fahrzeuganzahl
gerecht zu werden und andererseits auch die Attraktivitat des Stadtbusverkehrs zu verbessern. Daftr
wird in der Stadt Wolfsburg u. a. der flachendeckende Ausbau aller Haltestellen mit Kasseler Bord und
Blindenleitstreifen weiter vorangetrieben.

Um die Attraktivitdt des stadtischen OPNV deutlich zu steigern, wurde die Einfiihrung von QV-Linien
untersucht, die auf besonderen Trassen weitestgehend unabhangig vom IV gefihrt werden. Im Rah-
men dieser Untersuchung wurde in einem Variantenvergleich ermittelt, dass ein Qualitatsbussystem
gegenlber einem Stadtbahnsystem volkswirtschaftliche Vorteile hat. Dieses Qualitatsbussystem sall
weiter optimiert und umgesetzt werden. Dafur sind die Einfihrung von Qualitatsschnellbustrassen
erforderlich, fir deren Umsetzung Fordergelder angestrebt werden.

Umsetzung der ,Alternativen Griinen Route” (AGR)

Im Zuge der Anbindung neuer Siedlungs- und Gewerbegebiete mit dem Volkswagen-Werk sowie
zusatzlicher P+R-Standorte ist von der Stadt Wolfsburg bereits der Bau einer ,Alternativen Griinen
Route” (AGR) geplant. Diese eigene ElektrobusstraRe fiir den OPNV soll der Beschleunigung des OPNV

Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroBraum Braunschweig




P20.16
P20.17

P20.18

P20.19

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

gegenuber dem motoarisierten Individualverkehr dienen und kann sowohl parallel zu bestehenden
Stral3en als auch unabhangig davon verlaufen. Die Dimensionierung sieht eine Befahrung mit loka-
lem und regionalem Busverkehr (sowohl Linien- als auch Berufsverkehr) vor. Auf dieser Trasse sallen
bevorzugt Elektrobusse zum Einsatz kommen. Als eine weitere Erganzung zum Stadtverkehrsnetz
ist die Umsetzung des Radwegekonzeptes mit dem Ausbau von schnellen Radwegeverbindungen,
KomforterschlieBungslinien, Erganzungswegen und Freizeitrouten geplant, um den Umweltverbund
insgesamt zu stadrken.

Zur verbesserten und direkten Anbindung des Volkswagen-Werkes werden von der Stadt Wolfsburg
verénderte oder neue Angebotsformen im OPNV gepriift und ggf. eingefiihrt, welche sich bspw. durch
hohen Komfort und schnelle Reisezeiten auszeichnen. In den kommenden Jahren sollen anhand von
Pilotvorhaben die Wirksamkeit neuer Angebote geprift werden. Mittelfristig ist die Etablierung hoch-
wertiger OPNV-Angebote zum VW-Werk Wolfsburg das Ziel. Diese kénnen sowohl durch éffentliche
Linienverkehre nach §42 PBefG als auch durch nicht offentliche Berufsverkehre nach §43 PBefG
erfolgen.

Entwicklung eines Mobilitatszentrums am Hauptbahnhof/Z0OB sowie Verteilung von
Mobilitatspunkten im Stadtgebiet

Im Zusammenhang mit der Verbesserung der OPNV-Anbindung des Hauptbahnhofes Wolfsburg
an das stadtische und regionale Busliniennetz wird die Stadt Wolfsburg Untersuchungen zu einer
verkehrlichen und stadtebaulichen Gesamtlosung des Bereiches am Willy-Brandt-Platz anstellen.
Ziel ist hierbei, den zentralen Omnibusbahnhof im Rahmen der Masterplanung ,Nordhoffachse”
hinsichtlich des Verkehrsflusses und der Raumnutzung zu optimieren und diesen Umsteigepunkt
weiter zu qualifizieren. Dazu wird geprtift, welche Funktionen und Mobilitatsangebote im Rahmen
eines umfassenden Mobilitdtszentrums in zentraler Lage der Stadt gekoppelt werden kdnnen, um
den innerstadtischen Anteil am MIV zu verringern und damit die verkehrlich angespannte Situation
in diesem Bereich abzumildern. Daran ankntpfend werden Mobilitatspunkte im Stadtgebiet geplant,
konkret bereits in den Neubaugebieten im Wolfsburger Osten. Sie sollen bspw. Car- und Bikesharing-
Angebote sowie Radverkehrsangebote und OPNV-Angebote vor Ort mit einem Gesamtnetz in der
Stadt und mit einem Mobilitatszentrum am Hauptbahnhof verbinden. Bei der geplanten Einflihrung
eines Deutschland-Taktes im Schienenpersonenverkehr sind die Ankunfts- und Abfahrtszeiten des
OPNV/QSPV am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) gegebenenfalls anzupassen, um im Sinne der
Intermodalitat abgestimmte Ubergénge zwischen den Verkehrstrégern zu erméglichen.

Stdrkung des Hybrid- und Elektrobusverkehrs in Wolfsburg

Wolfsburg hat in der vom Rat beschlossenen Elektromobilitatsstrategie das Ziel formuliert, bis zum
Jahre 2025 75 % Hybrid- oder Elektrobusse im stadtischen Liniennetz einzusetzen. Derzeit betragt
der Anteil an elektrifizierten Bussen etwa 10 %. Geeignete Beschaffungsmalinahmen sind zu priifen.
WVG und MAN haben ein Memorandum of Understanding zur Erprobung neuer E-Busse ab ca. Ende
2019 geschlossen.

Neue Angebotsformen durch Moglichkeiten der Digitalisierung und Elektromobilitat

Wolfsburghatambitionierte Ziele zur Weiterentwicklung der Elektromobilitat (Elektromobilitatsstrategie)
und der Digitalisierung (Memorandum of Understanding mit Volkswagen) definiert. Ein zentrales Vorha-
ben ist die Starkung der Multimodalitat durch elektrische und neue Mobilitatsangebote mittels digitaler
Losungen. Angestrebt werden eine Elektrifizierung von Antrieben und die Schaffung attraktiver und
innovativer Mobilitatsangebote wie dem Bike- und Carsharing, Echtzeitinformationen fir multimodale
Wegeketten oder dem autonomen Fahren im offentlichen Verkehr mit unterschiedlichen Gefalsen.
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Infrastrukturausbau — MalBnahmen zur Busbeschleunigung und Erweiterung der P+R- sowie
B+R-Angebote

Zur Steigerung der Attraktivitat und zur Verbesserung der Piinktlichkeit des OPNV sollen MaRnahmen
zur Busbeschleunigung geprift werden. Dies betrifft u.a. Vorrangschaltung an Ampeln, Einrichtung
von separaten OPNV-Trassen/Busspuren, Einrichtung von Kaphaltestellen sowie moderne Steu-
erungstechnik und Storungsanalyse. Insbesondere neue Moglichkeiten der Digitalisierung sollen
genutzt werden.

Zur Erleichterung der Intermodalitat sowie der Starkung des Umweltverbundes sollen an vorhande-
nen und neuen Haltepunkten des SPNV (Bahnhofe) und OSPV (Bushaltestellen) in Wolfsburg und der
Region zusatzliche P+R- sowie B+R-Anlagen hergestellt werden. Insbesondere im Zuge des steigen-
den Pedelecverkehrs steigt der Bedarf an hochwertigen Radabstellanlagen. Durch die vorgenannten
MaBnahmen zur Starkung des Umweltverbundes und neuer Mobilitatsformen wie Sharing-Angeboten
entstehen attraktive Umsteigemaglichkeiten an P+R- sowie B+R-Anlagen.

Infrastrukturausbau — Neue Haltepunkte im SPNV

Fir die verbesserte Anbindung der Blro- und Wohnstandorte zwischen Fallersleben und Wolfsburg
Hauptbahnhof (insbesondere Forum Autovision, Maobile Life Campus, Open Hybrid Lab Factory, VW-
Eingang Tor Sandkamp/Verwaltungshochhaus) ist die Schaffung eines zusatzlichen Haltepunktes im
SPNV geplant. Hierbei sind neben bestehenden Potenzialen durch Einwohner und Arbeitsplatze auch
die Potenziale durch kiinftige Stadtentwicklungsvorhaben (z. B. entlang der Heinrich-Nordhoff-StraBe)
zu bertcksichtigen. Ziel eines neuen Haltepunktes ist die verbesserte regionale Anbindung des Bereichs,
vor allem aus Braunschweig und Hannover, sowie die Reduzierung von Pendlerverkehren im moto-
risierten Individualverkehr.

Im Zusammenhang mit einem Mobilitatszentrum am Hauptbahnhof wird im Rahmen der Master-
planung ,Nordhoffachse” eine weitere Verbindung zum Volkswagenwerk tber den Mittellandkanal
gepriift. Uber eine Briickenverbindung kénnte eine schnelle Erreichbarkeit des /\W-Werks (iber ver-
schiedene Buslinien und ggf. mit dem Volkswagen-Shuttle realisiert werden. Eine direkte Anbindung
des Werkes vom Hauptbahnhof und aus Richtung Innenstadt kann den Umweltverbund weiter starken
und die Reisezeiten fir Berufspendler und Werksbesucher verringern.

Einrichtung neuer flexibler Bedienungsangebote

Um Stadteile, die bisher nicht durch den Linienverkehr direkt miteinander verbunden sind, zu verkntp-
fen, und das bestehende OPNV-Angebot zu ergidnzen und zu erweitern, ist vorgesehen, in einem oder
mehreren Stadtgebieten flexible Bedienungsangebote mit barrierefreien Kleinbussen einzurichten.
Dadurch kann deren Funktionalitat auch in vorstadtischen/urbanen Bereichen getestet werden. Diese
Angebote sollen entweder mit dem vorhandenen OPNV-Angebot intelligent vernetzt werden, sodass
attraktive Umsteigebeziehungen zum regionalen und lokalen Verkehr mdglich sind, oder vollflexibel
verkehren. Dadurch konnen sich Linien- und Bedarfsverkehr gegenseitig befliigeln und Synergieeffekte
geschaffen werden. Voraussetzung hierfir ist der Einsatz von einer Dispositionssoftware, welche u. a.
auch Parallelverkehre zwischen Linien- und Bedarfsverkehr ausschlief3t.
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Priifauftrage Teilnetz 20

Ausbau der Anbindung der Bereiche Blrozentrum Nord und IT-City, aufgrund voraussichtlich zunehmender
Beschaftigungszahlen, durch die RegioBus-Linie 170 und die Linie 211

Erweiterung des Bedienungsangebotes der RegioBus-Linie 230: Taktverdichtung Samstag, Bedienung
sonntagmorgens, Nachtverkehrsangebot Freitag und Samstag vergleichbar zum Nachtverkehr in Braunschweig

Priifung der Anderung des Linienwegs der RegioBus-Linie 230 im Stadtgebiet Braunschweig,
um Potenziale im Bereich der TU zu erschlieBen

Untersuchung von Nachfrageverschiebungen nach Ausbau der Weddeler Schleife
auf der RegioBus-Linie 230 und Linie RE50

Beibehaltung des vorhandenen Fahrtenangebotes der RegioBus-Linie 230 im Bereich Wolfsburg-Heinenkamp
montags bis samstags und Uberpriifung des Angebotes am Sonntag

Einrichtung neuer Haltestellen im Bereich Gewerbegebiet Heinenkamp Ost und im Gewerbegebiet
Nikolaus-Otto-Stral’e

Einrichtung einer neuen Haltestelle am Autohof Wendhausen

Angebotsverdichtung zwischen Wolfsburg und Velpke auf der RegioBus-Linie 380
Einfiihrung einer landesbedeutsamen Buslinie zwischen Wolfsburg, Klotze und Salzwedel
Einflhrung eines Halbstundentaktes auf den Linien RE50 und RE30

Beobachtung und Weiterentwicklung des bestehenden Stadtverkehrsnetzes aufgrund steigender
Mobilitatsbediirfnisse

Beriicksichtigung der OPNV-ErschlieRung beim Entstehen kiinftiger Wohn- und Arbeitsstandorte unter Erwagung des
Einsatzes von weiteren Elektro- und Hybridbussen

Erweiterung des Ausbaus von Haltestellen mit Kasseler Bord

Einfiihrung von Schnellbuslinien mit Integration in das regionale Netz und Harmonisierung mit den vorhandenen
RegioBus-Linien

Entwicklung der ,Alternativen Griinen Route” (AGR) zur Beschleunigung des OPNV gegeniiber dem MIV.
Weiterentwicklung des zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB) im Rahmen der Masterplanung Nordhoffachse

Anpassung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten am ZOB bei Einflihrung eines Deutschland-Taktes im
Schienenpersonenverkehr

Starkung des Hybrid- und Elektrobusverkehrs im Rahmen der Elektromobilitatsstrategie

Starkung der Multimodalitat durch elektrische und neue Mobilitatsangebote mittels digitaler Losungen sowie
Erprobung und Einsatz autonomer Bus- und Shuttleverkehre

Umsetzung von MalRnahmen zur Busbeschleunigung unter Nutzung neuer Moglichkeiten der Digitalisierung
Herstellung zusdtzlicher P+R- und B+R-Anlagen

Schaffung eines zusatzlichen Haltepunktes zwischen Fallersleben und Wolfsburg Hbf

Herstellung einer neuer Verbindung zum Volkswagenwerk im Rahmen der Masterplanung Nordhoffachse

Erprobung und Einrichtung flexibler Angebotsformen zur Weiterentwicklung des OPNV
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Einwohnerzahl Teilnetz 20
Stadt Wolfsburg (Stand 31.12.2019)
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Verkehrsbeziehungen Teilnetz 20
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

8.082

6.264

————
————
————
————
————
————
————
o

1.265

Stadt Braunschweig s. Teilnetz 40
Stadt Konigslutter am Elm s. Teilnetz 32
Gemeinde Lehre s. Teilnetz 32
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Teilnetz 30 Helmstedt — Schoningen — Biuddenstedt — Heeseberg E3.10
Teilnetz 30 Helmstedt — Schoningen — Biiddenstedt — Heeseberg E3.10
Karte
) Emmerstedt
‘ 391 Bad Helmstedt
Helmstedt
397 399
||
391
R370
397
395
Neu Biiddenstedt
Biiddenstedt
395
Eitzum 3977 397
Esbeck
Schoppenstedt Reinsdorf
371
. Grof3 Dahlum Offleben
Wobeck L . .
Twiefl
B30 o= res . Schéningen
372 395
Klein Dahlum / Hoiersdorf
371 397
Ingeleben
Dobbeln
Uehrde - 372 g
Sollingen a8
Gevensleben &
Jerxheim 2
<
397 372 Beierstedt Bahnhof _é
Jerxheim 2
o
Genehmigte Linien Teilnetz 30 E3.10/1
Tabelle
KVG 370 Helmstedt — Schoningen — Schoppenstedt 31.12.2021
KVG 371  Schoppenstedt — Schoningen 31.12.2021
KVG 372  Sollingen — Schoppenstedt 31.12.2021
KVG 391  Stadtverk. HE: W.-v.Siemens-Str. — Markt — Leipziger Str. — Max-Planck-Weg 31.12.2021
KVG 392  Stadtverk. HE: Emmerstedt — Markt 31.12.2021
KVG 395  Helmstedt — Schoningen — Buddenstedt 31.12.2021
KVG 397  Helmstedt — Schoningen — Gevensleben 31.12.2021
KVG 399  ALT Bahnhof - Markt - Clarabad - Beendorf 31.12.2021
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Netzknoten Teilnetz 30

Helmstedt Bahnhof Bus/Bus, 370, 380, 390, 391, 392, 393, 394, 395, RB40O
Bus/Zug 396, 397, 398, 399

Schoningen Z0B Bus/Bus 370, 371, 395, 396, 397

Schoppenstedt ~ Bahnhof Bus/Bus, 370, 371,372,730, 731, 732, 733, 746, RB45
Bus/Zug 747,748, 749, 752

Das Teilnetz 30 besteht aus der RegioBus-Linie 370 Helmstedt — Schoningen — Schoppenstedt und den
lokalen (Zubringer-)Linien. Es werden die Verkehrsbeziehungen im Stidkreis Helmstedt einschlieR3lich
der Verbindungen zur Kreisstadt Helmstedt und nach Schoppenstedt abgedeckt.

Seit Dezember 2007 besteht das Busersatzkonzept Schoppenstedt — Helmstedt, welches aufgrund
der weggefallenen SPNV-Verbindung zwischen den beiden Stadten entwickelt wurde und eine Neu-
ordnung des OSPV erforderlich machte.

Das Ersatzkonzept beinhaltet die RegioBus-Linie 370 sowie die lokale Linie 372. Zudem erfolgte eine
Anpassung bzw. Angebotsausweitung auf den Linien 371, 395 und 397.

Die Linie 370 verkehrt als RegioBus-Linie auf dem direkten Weg zwischen Helmstedt tber Esbeck,
Schoningen nach Schoppenstedt und zurtick im stiindlichen Taktverkehr. Die RegioBus-Linie 370
stellt sowohl Anschlisse in Schoppenstedt an die zwischen Braunschweig, Wolfenbuttel und Schop-
penstedt fahrende RB45 her als auch an der Station Helmstedt an die dort verkehrende RB40 von/
nach Braunschweig.

Die Linie 371 verkehrt zwischen Schoningen Uber Hoiersdorf, Twieflingen, Dobbeln, Ingeleben, Wobeck,
Grofs Dahlum, Klein Dahlum und Eitzum nach Schoppenstedt.

Die Linie 372 verkehrt Uberwiegend als Kleinbus im Takt des Eisenbahnangebotes der RB45 zwischen
Sollingen tber Jerxheim, Beierstedt, Watenstedt, Gevensleben, Barnstorf, Uehrde nach Schoppenstedt
mit direkten Anschllssen an alle Fahrten der RB45 nach bzw. aus Wolfenbtittel und Braunschweig.
Am Wochenende verkehrt diese Linie als Anruf-Busverbindung. Sofern es zu einer hohen Nachfrage
auf einzelnen Fahrten kommt, sollten diese Fahrten in ein festes Angebot umgewandelt werden.

Das Ersatzkonzept zeichnet sich durch eine sehr gute Angebotsstruktur hinsichtlich der Erschlieung
und des Taktangebotes aus. Es hat sich in der Vergangenheit bewahrt und soll im gleichen Umfang
beibehalten werden.

Die Linie 395 verkehrt hauptsachlich zwischen Schoningen und Offleben, Reinsdorf, Hohnsleben und
Blddenstedt im Taktverkehr. In Bliddenstedt besteht in beiden Richtungen Anschluss zur Linie 397
nach Helmstedt und in Schoningen zur Linie 370 nach Helmstedt. Das Uberwiegend stindliche Ange-
bot der Linie 397 Gevensleben — Schoningen — Buddenstedt — Helmstedt ist umsteigefrei gestaltet
und weitgehend vertaktet, dadurch kénnen an der Station Helmstedt sowohl Anschliisse an die
RB40 von/nach Braunschweig als auch Anschlisse an die RegioBus-Linie 380 von/nach Wolfsburg
hergestellt werden.

Die Orte Hohnsleben, Reinsdorf und Offleben der Gemeinde Bliddenstedt sind durch eine lokale Linie
(Linie 395) an Schoningen und Bliddenstedt sowie tiber Umsteigeverbindungen an Helmstedt ange-
bunden. Dabei wird den Mabilitatsbedirfnissen Rechnung getragen, die starker auf Schéningen und
etwas weniger stark auf Helmstedt ausgerichtet sind. Die Verbindung aus Hohnsleben, Reinsdorf und
Offleben nach Helmstedt ist zum Teil mit einem Umstieg in Bliddenstedt in die Linie 397 von/nach
Helmstedt und in den (brigen Zeiten durch einen Umstieg in Schéningen mit kurzer Ubergangszeit
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zur Linie 370 verbunden. Es ist fast zu jeder Stunde eine Verbindung nach Helmstedt gegeben, aber
mit zwei unterschiedlichen Fahrwegen und einer unterschiedlichen Fahrtdauer. Die Verbindung nach
Schéningen ist in der geplanten Linienfiihrung in guter Qualitat enthalten.

Anfang 2019 werden die Ortschaften Blddenstedt, Reinsdorf, Hohnsleben und Offleben von der
Tarifzone 32 Biddenstedt/Schoningen in die Tarifzone 30 Helmstedt verlegt. Die Tarifzone 32 wird
in 32 Schoningen umbenannt. Grund der Verlegung ist die Fusion der Gemeinde Buddenstedt mit der
Stadt Helmstedt am 1. Juli 2017. In Folge der Fusion sollte gepruft werden, ob die in Richtung Scho-
ningen ausgerichteten Verkehrsbeziehungen den neuen Verhaltnissen angepasst werden mussen.

Zum Dezember 2017 wurde das Angebot auf der Schienenverbindung Braunschweig — Schoppenstedt
(RB45) erheblich ausgeweitet. So besteht von Montag bis Sonntag ein durchgangiger Stundentakt.
Detaillierte Ausfihrungen hierzu finden sich im Teilnetz 71.

Dem Teilnetz 30 ist auch der Stadtverkehr Helmstedt mit zurzeit zwei Buslinien 391 und 392 zuge-
ordnet. Da ein Stadtverkehr in einem Mittelzentrum wie der Stadt Helmstedt weitergehende Aufgaben
und Funktionen hat als in einer Flachengemeinde, ist fur die Stadt Helmstedt ein flachendeckender
Stadtverkehr sinnvoll, der durch einen attraktiven engen Takt den Blrgern umfassende Fahrtmaoglich-
keiten zur Arbeit, zum Einkaufen, zur Schule, fir die Freizeit und andere Aktivitaten bietet. Aul3erdem
soll der Stadtverkehr der Station Helmstedt Anschllisse an den SPNV und an die regionalen Buslinien
herstellen.

Das Palaon am stiddstlichen Rand von Schéningen ist dienstags bis freitags mit finf Fahrten am Tag
Uber die Linie 395 Schoningen - Bliddenstedt - Offleben — Schdningen zu erreichen. Diese Fahrten
stellen Anschlisse an die Linie 370 aus Richtung Schoppenstedt her. Da die RegioBus-Linie 370 mit
der RB45 aus Richtung Braunschweig verknlpft ist, ist das Paldon an Braunschweig und Wolfenbiittel
angebunden.

Infolge dieser Verkniipfung sind die Ubergangzeiten aus Richtung Helmstedt mit den Linien 370 und
395 in Schoningen nicht optimal. Es ist deshalb anzustreben, das Palaon unter Berticksichtigung der
finanziellen Aspekte aus Richtung Helmstedt besser anzubinden. Weiterhin sollte das Palaon auch
am Wochenende mit dem OSPV zu erreichen sein.

Zwischen Jerxheim bzw. Jerxheim Bahnhof und dem Sachsen-Anhaltinischen Dedeleben kdénnte eine
neue OPNV-Verbindung geschaffen werden. Diese wiirde den landeriibergreifenden Verkehr starken.
In diesem Zuge ware zu Uberlegen, ob die Verbindung mit dem Busersatzkonzept Schoppenstedt -
Helmstedt sinnvoll verknipft werden kann.

Bei den Prifungen von VVerbesserungen von Buslinien nach Sachsen-Anhalt, insbesondere die Anbin-
dung von Oschersleben-Hotensleben an das Busliniennetz Helmstedt betreffend, ist eine Abstimmung
mit allen Aufgabentragern, den Verkehrsunternehmen sowie dem Verkehrsverbund magero und der
NASA GmbH erforderlich.

Auf den Linien 370, 371 und 372 werden auch Fahrten mit dem Anruf-Linientaxi oder Anruf-Sammel-
taxi durchgefiihrt. Sie erganzen den regelmaRigen Buslinienverkehr in Schwachlastzeiten. Zusatzlich
erfillen die Anruf-Linientaxi-Verkehre auch wichtige Zubringerfunktionen zur RB45. Bei Umsetzung
eines vereinheitlichten Konzeptes fir differenzierte Bedienungsweisen sind die AST- und ALT-Verkehre
auf diesen Linien einzubeziehen. Zudem sollte geprift werden, inwieweit bestehende AST- und
ALT-Fahrten auf den Linien 371 und 372 durch fest fahrende Kleinbusse ersetzt werden kénnen.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten
Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.
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Im Landkreis Helmstedt stehen Anderungen der Schulstruktur mit Veranderungen von Schulstand-
orten, Schuleinzugsbereichen und Unterrichtszeiten bevor, durch die sich das Bedienungsangebot in
der Schilerbeforderung stark verandern wird. Bei der Anpassung des Busverkehrs auf diese Umstruk-
turierungen ist das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs, welches vor allem auch fir den sonstigen
OSPV-Nutzer zur Verfligung steht, mindestens in gleichem Umfang zu erhalten.

Es ist zu prufen, ob die Verbindungen aus Richtung Oschersleben — Hotensleben besser an das
Busliniennetz in Helmstedt angebunden werden kdnnen. Zudem sollte angestrebt werden, die Bus-
verbindungen nach Sachsen-Anhalt generell zu tberpriifen und ggf. auszuweiten. Moglich waren hier
die Verbindungen Helmstedt — Oschersleben sowie Haldensleben — Helmstedt.

Priifauftrdge Teilnetz 30

Angebotsanpassung der Linie 372 am Wochenende

Uberpriifung der Verkehrsbeziehungen in Richtung Schéningen aufgrund der Fusion der Stadt Helmstedt mit der
Gemeinde Bliddenstedt

Verbesserung der Anbindung des Paldons aus Richtung Helmstedt, vor allem am Wochenende
Priifung der Einrichtung einer neuen Busverbindung zwischen Jerxheim und Dedeleben

Uberpriifung von ALT- und AST-Fahrten auf den Linien 371 und 372 auf den Einsatz von Kleinbussen
\erbesserung der Verbindungen aus Oschersleben und Hotensleben an das Busliniennetz Helmstedt

Ausweitung der Busverbindungen nach Sachsen-Anhalt

Einwohnerzahl Teilnetz 30
Stadt Helmstedt (Stand 08.03.2019)
Barmke 821 Helmstedt 21.170

Blddenstedt 1.402  Offleben 1.081

Stadt Schéningen (Stand 31.01.2019)

Esbeck 1.403  Schoningen 9.452

Samtgemeinde Heeseberg (Stand 31.01.2019)

Beierstedt 401 Ingeleben 374
Dobbeln 201 Jerxheim 899
Gevensleben 411 Jerxheim-Bahnhof 268
Sollingen 630  Watenstedt 271
Twieflingen 351  Wobeck 171
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Verkehrsbeziehungen Teilnetz 30
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Helmstedt

4.771

—————
—————
—————
Schoningen

—————

Samtgemeinde Heeseberg

Samtgemeinde Schoppenstedt s. Teilnetz 71
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Teilnetz 31 Helmstedt — Grasleben - Velpke

Teilnetz 31 Helmstedt — Grasleben — Velpke
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Genehmigte Linien Teilnetz 31

VB Bachstein  335* Wolfsburg VW Haupteing. FE — Oebisfelde 31.12.2020
KVG 380 Helmstedt — Grasleben — Velpke — Wolfsburg 31.12.2020
KVG 381  \Velpke — Grafhorst — Bahrdorf — Mackendorf — GroR Sisbeck 31.12.2020
KVG 382  Schulverkehr SG Velpke 31.12.2020
KVG 383  Volkmarsdorf — Hehlingen — Wolfsburg 31.12.2020
KVG 394  Helmstedt — Grasleben — Rennau — Volkmarsdorf 31.12.2020

* wird als Einzelkonzession beantragt und ist kein Bestandteil des Teilnetzes 31

Nahverkehrsplan 2020 fir den GroBraum Braunschweig



P31.1

P31.2

P31.3

P31.4

P31.5
P31.6

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Netzknoten Teilnetz 31

GroB Sisbeck Dorf Bus/Bus 380, 381, 382, 383, 394
Helmstedt Bahnhof Bus/Bus, 370, 380, 390, 391, 392, 393, 394, 395, RE60
Bus/Zug 396, 397, 398, 399 RE70
RB4O
Lehre Rathaus Bus/Bus 218, 230, 386, 387, 388
VVelpke Markt Bus/Bus 380, 382
Wolfsburg Hauptbahnhof Bus/Bus, 160, 170, 180, 201, 202, 203, 204, 211, RE30
Bus/Zug 212,213,215, 216, 218, 230, 267, 360, RE50
380, 383 RE6
RB35/36

Das Teilnetz 31 umfasst die RegioBus-Linie 380 Helmstedt — Wolfsburg und die lokalen Linien in
diesem Raum. Die RegioBus-Linie Helmstedt — Wolfsburg stellt Anschlisse an der Station Helmstedt
an den SPNV aus/nach Braunschweig (RB40) und an der Station Wolfsburg Hbf. an den SPNV aus/in
Richtung Hannover/Gifhorn (RE30) sowie aus/nach Braunschweig (RE50) und an die RegioBus-Linie
Wolfsburg — Braunschweig (230) her. Darliber hinaus ist die RegioBus-Linie 380 in Velpke verkniipft
mit der Zubringerlinie 381.

Neben diesen Funktionen bestehen an der Station und an anderen Haltestellen in Helmstedt Umsteige-
moglichkeiten von der RegioBus-Linie 380 Helmstedt — Wolfsburg zur RegioBus-Linie 390 Stipplingen -
Helmstedt (Teilnetz 32). AuBBerdem sind an der Station Helmstedt Anschlisse von der RegioBus-Linie
380 Helmstedt — Wolfsburg an die RegioBus-Linie 370 Helmstedt — Schéningen — Schoppenstedt
und moglichst auch an die Buslinie 397 von Helmstedt Gber Blddenstedt und Schoningen nach
Gevensleben (Teilnetz 30) herzustellen.

Der Landkreis Borde ist in Grasleben iiber die BordeBus-Linie 633 (Anruf-Bus) mit der RegioBus-Linie
380 verknupft. Grundsatzlich soll angestrebt werden, die Busverbindungen nach Sachsen-Anhalt zu
verbessern.

Das Land Niedersachsen fordert seit 2017 den Betrieb von landesbedeutsamen Buslinien. Diese Lan-
desbuslinien sollen schnelle Verbindungen zwischen Aufkommensschwerpunkten aufbauen, zwischen
denen keine ausreichende Schienenverbindung besteht. In einer vom Land in Auftrag gegebenen
Nachfrage-Potenzial-Analyse wurden Relationen identifiziert, auf denen die Einrichtung landesbe-
deutsamer Buslinien denkbar sind, u.a. auch die Relation Wolfsburg — Helmstedt.

Eine Umwandlung der RegioBus-Linie 380 in eine Landesbuslinie ist vorgesehen. Eine Umsetzung
kann jedoch nur bei positivem Forderbescheid der LNVG erfolgen.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten
Mindestbedienungsangebote zu entwickeln. Das betrifft die sehr starke Mobilitat zwischen Velpke
und Wolfsburg und die starke Mobilitat zwischen Grasleben und Helmstedt.

Wolfsburg bietet vielfdltige Moglichkeiten der Freizeitgestaltung, die zeitlich mit den heutigen Betrieb-
szeiten nicht abgedeckt werden kannen. Zumindest freitags und sonnabends ist eine Ausweitung der
Betriebszeiten sinnvoll, um nach Theater- oder Kinobesuchen bzw. nach anderen Unternehmungen
Maglichkeiten zu bieten, mit dem Bus nach Hause zu fahren. Spatverkehre bis ca. 01:00 Uhr nachts
sollen deshalb fur Fahrten ab Wolfsburg angeboten werden.

Auf den Linien 380, 381, 383 werden auch Fahrten mit dem Anruf-Linientaxi oder Anruf-Sammeltaxi
geflihrt. Sie ersetzen den regelmaBigen Buslinienverkehr in Schwachlastzeiten. Bei Umsetzung eines
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vereinheitlichten Konzeptes fur differenzierte Bedienungsweisen sind die AST- und ALT-Verkehre
auf diesen Linien einzubeziehen. Zu beobachten ist darliber hinaus die Nachfrage auf dem Abschnitt
Grasleben — Velpke — Wolfsburg.

Die Stadt Helmstedt plant gemeinsam mit dem Landkreis Helmstedt nordwestlich von Barmke an
der Anschlussstelle Rennau an der A2 ein ausgedehntes Gewerbegebiet, das voraussichtlich eine
erhebliche Anzahl von Arbeitsplatzen bieten wird. Dieses Gewerbegebiet sollte auch durch den OPNV
erschlossen werden. Flr die ErschlieBung dieses Gewerbegebietes bieten sich entweder fir einen Teil
der Fahrten der Linie 394 ein alternativer Linienweg von Barmke direkt nach Rennau unter Umgehung
von Rottorf oder eine Linienfiihrung vom Barmker Gewerbegebiet tber Barmke, Rottorf und Rennau an.

Die Ortschaften Volkmarsdorf und Riimmer sind nicht optimal durch den OPNV erschlossen. Hier
sollte gepriift werden, das Verkehrsangebot im Sinne der Daseinsvorsorge zu verbessern.

Priifauftrage Teilnetz 31

Anschlussherstellung zwischen den RegioBus-Linien 380 und 370 mit Linie 397

Verbesserung der Busverbindungen nach Sachsen-Anhalt (Weferlingen)

Einrichtung einer landesbedeutsamen Buslinie zwischen Wolfsburg und Helmstedt (RegioBus-Linie 380)
Angebotsausweitungen der RegioBus-Linie 380 in den Abendstunden

Einbeziehung differenzierter Bedienungsweisen bei der RegioBus-Linie 380 und den Linien 381 und 383
Beobachtung der Nachfrage auf der RegioBus-Linie 380 auf dem Abschnitt Grasleben — Velpke — Wolfsburg

OPNV-Anbindung des geplanten Gewerbegebietes Barmke (iber die Linie 394

Verbesserung der OPNV-ErschlieBung der Ortschaften Violkmarsdorf und Riimmer

Einwohnerzahl Teilnetz 31

Samtgemeinde Grasleben (Stand 07.02.2019)

Ahmstorf 196  Querenhorst 485
Grasleben 2.326  Rennau 223
Heidwinkel 70  Rottorf 285

Samtgemeinde Velpke (Stand 31.01.2019)

Bahrdorf 1.028  Meinkot 553
Danndorf 2405  Papenrode 345
Grafhorst 1.038  Rickensdorf 232
GroB Sisbeck 290  Rimer 475
Grol3 Twilpstedt 482  Saalsdorf 265
Klein Sisbeck 299 \Velpke 3.706
Klein Twilpstedt 344 Volkmarsdorf 421
Mackendorf 315  Wahrstedt 527
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Verkehrsbeziehungen Teilnetz 31 E3.11/5
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag Tabelle

Samtgemeinde Grasleben

Samtgemeinde Velpke

Stadt Helmstedt s. Teilnetz 30
Stadt Konigslutter am Elm s. Teilnetz 32
Stadt Wolfsburg s. Teilnetz 20
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E3.12 Teilnetz 32 Helmstedt — Nordelm — Konigslutter am Elm - Lehre
E3.12 Teilnetz 32 Helmstedt — Nordelm — Konigslutter am Elm — Lehre
Karte
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Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Genehmigte Linien Teilnetz 32

KVG 360  Konigslutter — Ochsendorf — Neindorf — Nordsteimke — Wolfsburg 31.12.2021
KVG 384  Konigslutter — Bornum — Glentorf — Lauingen — Konigslutter 31.12.2021
KVG 385  Konigslutter — Beienrode — Neindorf — Ochsendorf — Kdnigslutter 31.12.2021
KVG 386  Lehre — Brunsrode — Essenrode 31.12.2021
KVG 387  Konigslutter — Boimstorf — Lehre — Wendhausen — Essehof 31.12.2021
KVG 388  Essenrode — Lehre — Essehof/Kampstih 31.12.2021
KVG 390 Helmstedt — Sipplingen — Konigslutter 31.12.2021
KVG 393  Helmstedt - Stpplingenburg — Kénigslutter 31.12.2021
KVG 396 Helmstedt - Siipplingen — Warberg — Schoningen 31.12.2021
KVG 398  Helmstedt — Wolsdorf — Warberg 31.12.2021

Netzknoten Teilnetz 32

Flechtorf Berliner StralRe Bus/Bus 218, 230, 231, 386
Helmstedt Bahnhof Bus/Bus, 370, 380, 390, 391, 392, 393, 394, 395, RE30
Bus/Zug 396, 397, 398, 399 RE50
RB35
Helmstedt Braunschweiger Bus/Bus 370, 380, 390, 392, 393, 394, 395, 396,
Tor 397, 398
Konigslutter Z0B/Bahnhof Bus/Bus, 360, 384, 385, 387, 390, 393 RE30
Bus/Zug RE50
RB35
Lehre Rathaus Bus/Bus 218, 230, 386, 387, 388
Wolfsburg Hauptbahnhof Bus/Bus, 160, 170, 180, 211, 212, 213, 215, 216, RE30
Bus/Zug 218, 230, 231, 267, 360, 380, 383 RE50
RE6
RB35/36

Das Teilnetz 32 enthalt die Verbindung Helmstedt — Konigslutter im OSPV (iber die RegioBus-Linie 390
Helmstedt — Slpplingen — Konigslutter und die lokalen Linien in diesem Verkehrsteilraum, einschliel3-
lich des Stadtverkehrs Konigslutter, der Linien 386, 387 und die im Dezember 2018 neu eingefiihrte
Linie 388 in der Gemeinde Lehre.

Die RegioBus-Linie 390 ist an der Station in Helmstedt mit der RegioBus-Linie 380 Helmstedt — Wolfs-
burg (Teilnetz 31) und mit der RB40 zu verknlpfen. AuBerdem sind soweit wie mdglich Anschlisse
an der Station Konigslutter an die RB40 herzustellen. Zu prifen sind auch Anschlisse in Bornum an
die Linie 452 der Braunschweiger \Verkehrs-GmbH von Bornum nach Braunschweig Gber Cremlingen.
Dabeiist die zu planende Umstrukturierung der Verbindungen in diesem Bereich zu beachten (s. TN 40).

Das Teilnetz 32 umfasst auch die Verkehrsbeziehung Lehre — Flechtorf — Wolfsburg. Diese Verkehrsbe-
ziehung wird durch die RegioBus-Linie 230 abgedeckt, die dem Teilnetz 20 Wolfsburg zugeordnet ist.
Die Linie 230 hat eine einheitliche und direkte Linienfiihrung zwischen Wolfsburg und Braunschweig
und bedient auch den ndérdlichen Teil der Ortschaft Flechtorf. Der sudliche Teil Flechtorfs und der
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P32.4

P32.5

P32.6

Ortsteil Beienrode werden Uber die Linie 215 an Wolfsburg und mit einem Umstieg zur Linie 230 in
Flechtorf, Berliner StraRe an Braunschweig angebunden. Die Ubergangszeiten zwischen der Linie 215
und 230 betragen in der Regel zwei bis sieben Minuten. In Tagesrandzeiten bestehen léngere Uber-
gangszeiten, welche der Systematik innerhalb des Stadtverkehrsnetzes von Wolfsburg geschuldet
sind. Die direkte Linienflihrung der Linie 230 ist unbedingt zu erhalten.

Zum Dezember 2018 wurde in der Gemeinde Lehre die Linie 388 neu eingefiihrt. Sie verkehrt von
Essenrode Uber Grof3- und Klein-Brunsrode in das Grundzentrum Lehre und im weiteren Verlauf im
Wechsel nach Essehof und zum Kampstih. Die Linie 388 besitzt folgende Funktionen:

®  eine verbesserte Anbindung der Ortschaften Essenrode, Klein- und Grol3-Brunsrode an das
Grundzentrum Lehre

®  eine verbesserte Anbindung der Ortschaften Essenrode, Klein- und Gro3-Brunsrode in die
Oberzentren Wolfsburg und Braunschweig mit Umstieg in die RegioBus-Linie 230 am Rathaus
Lehre

®  eine verbesserte Anbindung der Ortschaft Essehof in das Grundzentrum Lehre
= eine verbesserte Anbindung des Bereichs Kampstuh an das Grundzentrum Lehre

Die Linie verkehrt von Montag bis Sonntag im Stundentakt. Die Ortschaft Essehof und der Bereich
Kampstih werden in zweistlindlichen Wechsel bedient. Die Fahrgastnachfrage sollte mittelfristig
beobachtet werden, um mit entsprechenden Anpassungen auf Veranderungen reagieren zu konnen.
Zudem sollte eine Vernetzung mit den Linien 386 sowie 387 geprtift werden.

Eine innerdrtliche ErschlieBung bzw. eine Anbindung an Braunschweig des Unterdorfes Wendhausen
ist durch den Einsatz flexibler Bedienformen zu prufen.

Das Teilnetz 32 umfasst die Verkehrsbeziehung Wolfsburg — Kanigslutter und damit die RegioBus-Linie
360 Konigslutter — Wolfsburg (bisher RegioBus-Linie 280, Teilnetz 20). Diese Linie fiihrt von Konigs-
lutter Uber Ochsendorf und Klein Steimke nach Wolfsburg, bedient dort die Stadteile Neindorf, Almke,
Hehlingen sowie Nordsteimke und endet am Wolfsburger Hauptbahnhof. Es werden Anschlisse am
Bahnhof/ZOB Kanigslutter zwischen dem Bus und der RB40 in Richtung Helmstedt und Braunschweig
hergestellt. An der Station Wolfsburg Hbf. bestehen Anschliisse an die RegioBus-Linie 230 nach
Braunschweig. Anfangs wurden sowohl der WVG als auch der KVG jeweils einstweilige Erlaubnisse
fur die damalige Linie 280 durch die LNVG erteilt, um die gemeinsame Verantwortung fir die Linie zu
dokumentieren. Seit Februar 2015 liegt die Genehmigung aufgrund einer entsprechenden Einigung
von WVG und KVG allein bei der KVG. Aus diesem Grund wurde die Linie dem Teilnetz 32 Helmstedt -
Nordelm — Konigslutter — Lehre zugeordnet und hat die neue Bezeichnung 360 erhalten.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten
Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.

Moglichst unter Aufrechterhaltung der Anschlisse in Konigslutter an die RB4O ist zu prifen, ob die
RegioBus-Linie 360 veranderte Aufgaben im Stadtgebiet Wolfsburg ibernehmen sollte.

Auf den Linien 384, 385 386, 387, 390, 393, 396, 397 und 398 werden auch Fahrten mit Anruf-
Linientaxi oder Anruf-Sammeltaxi durchgefihrt. Diese ersetzen den regelmaligen Buslinienverkehr in
Schwachlastzeiten. Bei Umsetzung eines vereinheitlichten Konzeptes fiir differenzierte Bedienungs-
weisen sind die AST- und ALT-Verkehre auf diesen Linien einzubeziehen.
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Priifauftrage Teilnetz 32

Anschlussherstellung der RegioBus-Linie 390 mit der RB40 an der Station Konigslutter

Beobachtung der Fahrgastnachfrage auf der Linie 388 mit Einebeziehung der Linien 386 und 387
und ggf. Angebotsanpassungen

Uberpriifung der Aufgaben der RegioBus-Linie 360 im Stadtgebiet Wolfsburg

Einwohnerzahl Teilnetz 32

Stadt Konigslutter am Elm (Stand 31.01.2019)

Samtgemeinde Nord-Elm (Stand 31.01.2019)

692
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Verkehrsbeziehungen Teilnetz 32
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Stadt Konigslutter am Elm

4744

Gemeinde Lehre

Samtgemeinde Nord-EIm

144 72

3.450

7 1

1.068

Gemeinde Biiddenstedt s. Teilnetz 30
Stadt Helmstedt s. Teilnetz 30
Stadt Schoningen s. Teilnetz 30
Stadt Wolfsburg s. Teilnetz 20
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E
Teilnetz 40 Braunschweig Stadtbahn und Stadtbus E3.13
Teilnetz 40 Braunschweig Stadtbus E3.13/1
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Teilnetz 40 Braunschweig Stadtbahn

P
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Genehmigte Linien Teilnetz 40

BSVG 1 Stockheim — Hauptbahnhof — Rathaus — Wenden 31.05.2028
BSVG 3 Weststadt WeserstraBe — Fr.-Wilhelm-Platz — Rathaus — Volkmarode 31.05.2028

BSVG 5 Broitzem — Fr.-Wilhelm-Platz — Leonhardplatz — Hauptbahnhof 31.05.2028

»
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Fortsetzung: Genehmigte Linien Teilnetz 40

BSVG 411  Lamme — Kanzlerfeld — Rathaus — Hauptbahnhof — Stidstadt — Mascherode 31.05.2028
BSVG 412  Helmstedter Stral’e — Rautheim — Lindenberg — Siidstadt 31.05.2028
BSVG 413 Leiferde — Riningen — Rathaus — Querum — Bevenrode 31.05.2028
BSVG 414  (Wenden -) Veltenhof — Stadion (Schwarzer Berg) 31.05.2028
BSVG 416  Vélkenrode — Olper — Rathaus — Kralenriede 31.05.2028
BSVG 417  Hondelage - Volkmarode 31.05.2028
BSVG 418  Lamme — Raffteich — Westpark — Rathaus (- Riddagshausen) 31.05.2028
BSVG 419  Hauptbahnhof — Ost-Ring — West-Ring — Hauptbahnhof 31.05.2028
BSVG 420  Braunschweig Rathaus — BS-Hauptbahnhof — Wolfenblittel Bahnhof 31.05.2028
BSVG 422  Lehndorf — Rathaus — Herzogin-Elisabeth-StralRe — Bebelhof 31.05.2028

BSVG 423  Weststadt Donauknoten — Am Lehmanger — Rathaus — Herzogin-Elisabeth-Strale  31.05.2028
BSVG 424  Rihme - Waggum (- Bevenrode — Essenrode) 31.05.2028

BSVG 426  Cyriaksring (Am Jodebrunnen) — Hamburger StalBe — Siegfriedviertel (— Kralenriede)  31.05.2028

BSVG 427  Essehof — Weddel — Volkmarode 31.05.2028
BSVG 429  Hauptbahnhof — West-Ring — Ost-Ring — Hauptbahnhof 31.05.2028
BSVG 430  BS Hauptbahnhof — Cremlingen — Veltheim — Destedt — Gardessen/Bornum 31.05.2028

BSVG 431  Hauptbahnhof — Heidberg — Stockheim — Slidstadt — Rautheim — Helmstedter Str. ~ 31.05.2028

BSVG 433  Volkenrode — P.T.B. — Ring — Bhf. Gliesmarode — Querum — Hondelage 31.05.2028
BSVG 434  Wenden — Harxbittel — Lagesbittel 31.05.2028
BSVG 435  Weststadt Donauknoten — ArndtstraRe (Einwohnermeldeamt) — 31.05.2021
Messegelande Nordeingang
BSVG 436  Hauptbahnhof — Siegfriedviertel — Kralenriede Ost — Flughafen 31.05.2028
BSVG 437  Volkmarode — Cremlingen 31.05.2028
BSVG 442  Helmstedter Str. — Lindenberg — Slidstadt — Heidberg — Melverode 31.05.2028
BSVG 445  Vallstedt — Timmerlah — BS Weststadt Donauknoten 31.05.2028
BSVG 450  Vechelde — Wedtlenstedt — Denstorf — Braunschweig Rathaus 31.05.2028
BSVG 454  Stadion — Schwarzer Berg — Stadion 31.05.2028
BSVG 455  (Geitelde —) Timmerlah — Weststadt Donauknoten 31.05.2028
BSVG 461 PTB — Kanzlerfeld — Hauptbahnhof 31.05.2028
BSVG 464 Harxbiittel — Querum - Volmarode oder Riihme — Stadion 31.05.2028
BSVG 465  Broitzem — Geitelde — Riningen 31.05.2028
BSVG 466  Broitzem — Riningen 31.05.2028
BSVG 471  ALT: Klinikum Salzdahlumer Str. — Jagersruh 31.05.2028
BSVG 480  GroB Schwilper — Watenbtttel — Braunschweig Rathaus 31.05.2028
BSVG 481  Leiferde — Stockheim — Siidstadt 31.05.2028
BSVG 482  Hauptbahnhof — Braunschweiger Verkehrs-GmbH 31.05.2028
BSVG 484  GroB Schwilper — HansestraBRe West — Rihme 31.05.2028
BSVG 493  Braunschweig Rathaus — Sickte — Neuerkerode 31.05.2028
BSVG P&R  kostenloser P&R zw. Messegelande Nord und Innenstadt/Volkswagenhalle 31.05.2028

Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroBraum Braunschweig 233



Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

E3.13/2

Tabelle
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Netzknoten Teilnetz 40 Stadtbus und Stadtbahn

Stadtbus

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Cremlingen

GroB Schwilper

Vallstedt
Vechelde

»
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Cyriaksring

Donauknoten

Erfurtplatz
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Bahnhof
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Heideblick
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0BS
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Alte Post
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Bus/Bus,
Bus/Tram
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Bus/Bus,
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Tram/Zug

Bus/Bus

Bus/Bus

Bus/Bus

Bus/Bus
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620

423, 435, 445, 455

431,442,481

413,419, 429, 461,601, 620

230, 433, 443

484

111,112,113, 191, 197, 434

412,431, 442, 430, 730

419, 420, 429, 461, 601, 620,
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424, L6L, L8L

230, 417, 427, 437

230, 411,412, 413, 416, 418,
420, 422,423, 450, 480, 493,
560, 620, 730
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465, 466
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484

445,516
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Fortsetzung: Netzknoten Teilnetz 40 Stadtbus und Stadtbahn

Vechelde

Weddel

Wolfenblttel

Wolfenblittel

Wolfenblttel

Stadtbahn

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig

Braunschweig
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Braunschweig
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Bahnhof
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Kornmarkt

Mittelweg

Donauknoten

Erfurtplatz

Gliesmarode
Bahnhof

HansestraBe
Ost

Heideblick

Helmstedter Str.

Lincolnsiedlung

Moorhittenweg

Rathaus
(Schloss)

Siegfriedstrale
Stadion
Stockheimer
Markt

TurmstraBe

Z0B/
Hauptbahnhof

Bus/Bus,
Bus/Zug

Bus/Bus,
Bus/Zug

Bus/Bus,
Bus/Zug

Bus/Bus

Bus/Bus

Bus/Bus,
Bus/Tram
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450, 514, 516, 566
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420, 604, 710, 789, 791, 792,
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420, 604, 607, 630, 710, 740,
751,752,753, 755, 756, 789,
790, 791, 792, 794, 795, 796,
797,798, 799

420, 740, 793, 798

423, 435, 445, 455

431, 442, 481

230, 433, 443

484

111,112,113, 191, 197, 434

412, 431, 442, 430, 730

424, LG4, L8BL

230, 417,427,437

230, 411, 412, 413, 416, 418,

420, 422,423, 450, 480, 493,

560, 620, 730

416, 426, 436

4L, 454, LEL

431

465, L66

411, 419, 420, 429, 430, 431,
436, 461, 482, 730
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Das Teilnetz 40 umfasst den Stadtbahn- und Stadtbusverkehr im Stadtgebiet Braunschweig. Die
\erkehrssysteme sind aufgrund ihrer starken Vernetzung untereinander in einem Teilnetz zusam-
mengefasst. Die komplexen verkehrlichen und betrieblichen Zusammenhange der beiden Systeme
konnen somit besser abgebildet und aufeinander abgestimmt werden. Das Stadtbahn- und Stadt-
busnetz sind Teil der Direktvergabe an die Braunschweiger \Verkehrs GmbH (BSVG) nach Art. 5 Abs. 2
der EU-VO 1370/2007 zum 1. Oktober 2015.

Stadtverkehrsnetz

Ein Stadtverkehrin einer Stadt der Grol3e und Bedeutung Braunschweigs hat weitergehende Funktio-
nen als in einer Flachengemeinde. Deshalb ist flr die Stadt Braunschweig ein Stadtverkehr von guter
Qualitat und dichtem Takt sehr wichtig. Nur so kdnnen den Biirgerinnen und Birgern umfassende
Fahrtmoglichkeiten zur Arbeit, zum Einkaufen, zur Schule, fir die Freizeit und fir andere Aktivitaten
angeboten werden. Insofern ist der Stadtverkehr Braunschweig nicht am allgemein angestrebten
Mindestbedienungsangebot zu messen.

Auch die Anbindung Uber die Stadtgrenze hinaus muss sichergestellt werden. Die wirtschaftlichen
Verflechtungen zu den Umlandgemeinden sowie zu den benachbarten Ober- und Mittelzentren sind
stark bis sehr stark ausgepragt, sodass es im Interesse der Stadt Braunschweig liegt, den Blrgerinnen
und Blrgern ein bedarfsgerechtes Angebot zu bieten. Diese Aufgabe wird zum einen durch regionale
und lokale Anschlussverkehre durch die Verkehrsunternehmen der angrenzenden Verkehrsgebiete
erbracht oder durch Linien, die dem Stadtverkehr Braunschweig zugeordnet sind und zusatzliche
Erschlielungsaufgaben tber die Stadtgrenze hinaus tbernehmen.

Das offentliche Personennahverkehrsnetz von Braunschweig bildet ein in sich abgestimmtes Ver-
kehrssystem bestehend aus Stadtbahnen, dem Stadtbus und differenzierten Bedienungsweisen mit
definierten Verknlpfungspunkten im Zentrum sowie an zentralen Umsteigehaltestellen im Stadtgebiet
als Uberginge zu weiterfiihrenden und regionalen Linien. Die Linien sind weitgehend als Durchmes-
ser-, Radial- oder Ringlinie gestaltet. Schnittstellen zu den beiden Ringlinien 419 und 429 oder Ver-
knipfungen an den zentralen Stationen ermdglichen zligige VVerbindungen im Innenstadtbereich. Ein
Grof3teil der Stadtbahnen und Busse fahren die zentralen Haltestellen Schloss und/oder Rathaus an,
wodurch Umstiege in alle Richtungen innerhalb Braunschweigs und in die Region ermdglicht werden.

Von ebenfalls hoher Bedeutung in Braunschweig ist der sidlich des Zentrums gelegene Hauptbahn-
hof. Neben der tberregionalen Bedeutung fur den Schienenpersonenfern- und -nahverkehr werden
hier zahlreiche Umsteigemaoglichkeiten innerhalb von Braunschweig und in die Region ermoglicht.
Das Stadtverkehrsnetz ist daher am Hauptbahnhof gut auf die An- und Abfahrtszeiten der Nah- und
Fernverkehrsziige abgestimmt.

Der Bahnhof Gliesmarode im Osten gewinnt an Bedeutung, u.a. als Umstiegsstation zwischen Gif-
horn und der Innenstadt von Braunschweig. Ein dichteres Angebot auf der Schienenstrecke Braun-
schweig — Gifhorn und die Modernisierung der Bahnhofsinfrastruktur sowie die Neugestaltung des
Bahnhofumfeldes wird die Fahrgastfrequentierung voraussichtlich zusatzlich steigern.

Weitere Verbesserungen bei den Verknupfungen zum SPNV sind durch die Planungen weiterer Bahn-
hofe bzw. Haltepunkte in Leiferde, Braunschweig-West und Bienrode zu erwarten.

Im Stadtverkehrsnetz gibt es definierte Verkntpfungspunkte, an denen Anschlisse in die Auenberei-
che hergestellt bzw. in zentraler Lage die Linien untereinander verkntpft werden, um so eine Vielzahl
an attraktiven Verbindungen zu ermdglichen. Zwischen diesen Verknipfungspunkten stellen Busse die
Verbindung zwischen den duBeren Stadtteilen Braunschweigs her. Eine Anschlusssicherung erfolgtin
der Spatverkehrszeit bzw. in Zeiten geringerer Taktdichte in festgelegten Zeitlagen. Haltestellen mit
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Anschlusssicherung sind: Rathaus, Hauptbahnhof, Bahnhof Gliesmarode, Turmstral3e, Donauknoten,
Stadion, HansestraRe Ost, Lincolnsiedlung, Heideblick, Moorhilttenweg, Helmstedter StraRe und
Welfenplatz. Weitere Anschlisse ergeben sich bspw. in Kreuzungsbereichen zu den Ringlinien.

Stadttakt 2019 und Zielnetz 2030

Am 3. Oktober 2019 wurde das neue Linien- und Fahrplankonzept der BSVG umgesetzt. Dieses besteht
aus verschiedenen MaBnahmenpaketen, welche in Zusammenarbeit von Stadtverwaltung, \Ver-
kehrs-GmbH und Regionalverband entwickelt wurden. Die vorgeschlagenen MalRnahmen beinhalten:

= die Einflhrung des Stadtakts Braunschweig mit einem 15-Minuten-Grundtakt auf allen
Stadtbahn-, Hauptbus- und Ringbuslinien

= Verstarkung stark nachgefragter Streckenabschnitte durch Taktverdichtungen oder
Uberlagerungen mehrerer Linien

= Umverteilung der Leistung und somit eine starkere Ausrichtung der OPNV-Angebote an der
Nachfrage auf den Linienabschnitten

= Schaffung von gleichwertigen OPNV-Angeboten in allen Stadtteilen mit einer stirkeren
Orientierung an der Einwohnerdichte

= die Verbesserung der Verknlpfung mit dem Regional- und Fernverkehr am Hauptbahnhof
sowie dem Regionalverkehr am Bahnhof Gliesmarode und am Bahnhof Weddel

Das OPNV-Angebot 2019 setzt sich aus den folgenden MaRnahmen zusammen:

= Bereits ab Ende 2018 wird das Stadtquartier ,Nordliches Ringgebiet” mit der Buslinie 426
erschlossen. Mit dieser Anderung sind Angebotsanpassungen sowohl auf der Linie 426 als
auch auf den Linien 413 und 424 in der NVZ und der SVZ verbunden. Mit diesen wird eine ver-
besserte Anbindung des Bereiches der Landesaufnahmebehdrde, des Forschungsflughafens
sowie der Stadtteile Waggum und Bevenrode erreicht.

= Umsetzung des Stadttakts ab Herbst 2019 mit verschiedenen Malinahmen. Diese sind im
Wesentlichen von der Taktvereinheitlichung durch die Einfihrung des 15-Minuten-Grund-
taktes auf den Stadtbahn- und Ringbuslinien gepragt sowie die daraus resultierenden Folge-
maBnahmen im erganzenden Busliniennetz.

= An Schultagen wird der Grundtakt auf Streckenabschnitten mit hoher Einwohnerdichte
bzw. hoher Fahrgastnachfrage durch zusatzliche Fahrten erganzt. Dies wird u. a. durch eine
Umverteilung der Verkehrsleistungen im Netz erreicht. Damit werden folgende Ziele verfolgt:

= mehr Fahrten auf stark nachgefragten Streckenabschnitten
" eine bessere Vertaktung von Linien sowie

= Ricknahme von Fahrtenangeboten auf weniger stark nachgefragten
Streckenabschnitten

Mit diesen MaBnahmen wird der Grundstein fiir ein zukunftsfahiges OPNV-Netz geschaffen, auf welche
auch die infrastrukturellen Erweiterungen im Stadtbahnnetz aufbauen werden. Mit der Umsetzung
wurden wesentliche Grundlagen des Ohne-Falls umgesetzt. Der Ohne-Fall beschreibt das Zielnetz
fur das Jahr 2030 ohne einen Stadtbahnausbau und stellt die rechnerische Vergleichsgrol3e fir den
Mit-Fall dar, also das Zielnetz mit Stadtbahnausbau. Mit der Umsetzung des Stadttaktes werden somit
die Grundlagen fur die Erweiterung des Stadtbahnnetzes in den nachsten Jahren geschaffen. Mit dem
Ausbau des Nahverkehrsnetzes wird darliber hinaus frithzeitig und zielgerichtet auf die demographische
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Entwicklung reagiert, die stadtebauliche Planung mit einbezogen sowie der Umweltschutz durch
COz-Minderung und Verringerung weiterer Verkehrsimmissionen vorangetrieben.

Zur weiteren Verbesserung des OPNV-Angebotes wurden zusatzliche MaBnahmen identifiziert, deren
Umsetzbarkeit in den nachsten Jahren gepriift werden sollen. Diese setzen sich wie folgt zusammen:

= \Verlasslichkeit in der Schwachverkehrszeit in Gebieten hoher Siedlungsdichte:
= Stadtbahnlinie 3: Ausweitung des 15-Min-Taktes in der SVZ

= Buslinien 426 und 436: Ausweitung des Angebotes auf dem westlichen bzw. dstlichen
Ring in der SVZ, an Samstagen sowie sonn- und feiertags

= Buslinie 443: Ausweitung des Angebots im Korridor Weststadt — westlicher Ring —
ostlicher Ring in der SVZ, an Samstagen sowie sonn- und feiertags

= Verlasslichkeit und Verbesserung in der Schwachverkehrszeit in Gebieten mittlerer Siedlungs-
dichte:

= um 30 Minuten friherer Beginn des 15-Min-Taktes auf diversen Linien an Samstagen
= Ausweitung des Nachtverkehrs auf Vorfeiertage

= Buslinien 411, 442 und 431: Ausweitung des Angebotes im slidostlichen Stadtgebiet in
der SVZ und an Sonn- und Feiertagen

= Weitere Mallnahmen im Stadtverkehr:
= Buslinie 443: Taktverdichtung auf dem westlichen Ring und der Weststadt

= Buslinie 413: Leistungsverringerung Runingen — Gartenstadt — Innenstadt in der NVZ
in Erganzung zum Leistungsangebot der Regionalbuslinie 620 von Braunschweig uber
Riningen nach Salzgitter.

= Buslinie 414: Vereinheitlichung des Linienweges in Veltenhof unter Aufgabe der
Schleifenfahrt durch den Ortsteil

Stadtbahnnetz

Das Stadtbahnnetz verbindet zahlreiche Stadtteile mit der Innenstadt von Braunschweig. Die Linien
sind als Durchmesserlinien konzipiert und verbinden somit auch Stadtteile untereinander. An mehreren
Verknlpfungspunkten im Netz ist der Umstieg zu anderen Stadtbahnen und Bussen bzw. am Haupt-
bahnhof und am Bahnhof Gliesmarode zu den regionalen und tberregionalen Bahnverkehren moglich.

Fur das Braunschweiger Stadtgebiet stellt die Stadtbahn das leistungsfahige, verlassliche und emis-
sionsarme Verkehrsmittel mit hohem Reisekomfort dar. Die hoheren Infrastrukturkosten fir die Stadt-
bahn rechtfertigen sich insbesondere, wenn die Verkehrsleistung auf sie konzentriert und somit die
Auslastung maximiert wird. Entsprechend sollen lokale wie regionale Buslinien moglichstim geringen
Umfang Uber langere Streckenabschnitte parallel zur Stadtbahn verkehren.

Folgende Linien bilden zum Stand Herbst 2019 das Stadtbahnnetz:
= Stockheim — Wenden (Linie 1)
= Hauptbahnhof — Rihme (Linie 10)

= Heidberg - Siegfriedviertel (Linie 2)
»
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= \Weststadt — Volkmarode (Linie 3)
= Helmstedter StraBe — Radeklint (Linie 4)
= Broitzem — Hauptbahnhof (Linie 5)

Der Braunschweiger Hauptbahnhof ist Gber die Linien 1, 5 und 10 angebunden. Die Linie 2 verkehrt
in der Nebenverkehrszeit Uber den Hauptbahnhof.

Alle Stadtbahnlinien verkehren im 15-Min-Takt, montags bis freitags von 06:00 Uhr bis 20:30 Uhr sowie
samstags von 09:00 Uhr bis 20:30 Uhr. Stark frequentierte Linienabschnitte werden durch Verstarker-
fahrten ebenfalls im 15-Min-Takt verdichtet. Der Linienweg der Stadtbahnlinie 3 wird, aufgrund einer
noch fehlenden Wendeschleife in Gliesmarode, auf dem gesamten Linienweg an Schultagen zwischen
06:30 Uhr und 18:00 Uhr im 15-Min-Takt verdichtet. Der Streckenabschnitt zwischen Hauptbahnhof
und Rihme wird mit der neuen Stadtbahnlinie 10 an Schultagen zwischen 06:30 Uhr und 18:00 Uhr
im 15-Min-Takt, bis 20:00 Uhr sowie an Ferientagen ganztagig im 30-Min-Takt verdichtet.

Durch die Uberlagerung mit anderen Linien ergeben sich auf den stark nachgefragten Stadtbahnab-
schnitten Donauknoten — Innenstadt, Gesundheitsamt — Innenstadt und Hauptbahnhof — Innenstadt
Taktverdichtungen auf einen 5-, 5/10- bzw. 7/8-Minuten-Takt.

In der Frihspitze erganzen zusatzliche Verstarkerfahrten das Angebot nachfragegerecht.

Stadtbahnausbau — Zielnetz 2030

Seit 2013 wird unter der Beteiligung der Offentlichkeit ein neues Stadtbahnausbaukonzept entwickelt.
Im Ergebnis der Voruntersuchung verblieben finf Korridore, deren Wirtschaftlichkeit durch eine Nut-
zen-Kosten-Untersuchung auf der Grundlage einer standardisierten Bewertung positiv abgeschatzt
wurde. Fur nachfolgende Strecken hat der Rat der Stadt Braunschweig 2017 die Fortfuhrung der
Planungen beschlossen:

= westliche Innenstadtstrecke

= Nordliches Ringgebiet — Querum (Campusbahn)
= Salzdahlumer StralBe — Heidberg

®=  Helmstedter StralRe — Lindenberg — Rautheim

= Radeklint — Rudolfplatz — Lehndorf — Kanzlerfeld
= \erlangerung Volkmarode-Nord

Das angestrebte Zielnetz 2030 stellt sich folgendermalen dar:

1 Wenden — Riilhme — Rathaus — Hauptbahnhof — Melverode — Stockheim

2 Kanzlerfeld — Lehndorf — Radeklint — westliche Innenstadt — Hbf. — Bebelhof — Heidberg
3 Volkmarode — Rathaus — Fr.-Wilhelm-Platz — Donauknoten — Weststadt

4 Siegfriedviertel — Hagenmarkt — Rathaus — Leonhardplatz — Rautheim

5 Querum — Nordstadt — Hagenmarkt — westliche Innenstadt — Donauknoten — Broitzem
11 Rihme — Rathaus - Leonhardplatz — Hbf. — Bebelhof — Heidberg (- Stdckheim)

12 Lehndorf — Radeklint — Hagenmarkt — Rathaus — Leisewitzstr. — Hbf.

13 Gliesmarode — Hagenmarkt — westliche Innenstadt — Donauknoten — Weststadt
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Quelle: https:/www.stadt-bahn-plus.de

Im Zusammenhang mit dem Ausbauprojekt Volkmarode Nord ist in Gliesmarode eine neue Wende-
schleife im Kreuzungsbereich Berliner StralRe / Querumer Stral3e geplant. Diese ist notwendig, um
differenzierte Angebote fir den stark frequentierten und dicht besiedelten Abschnitt bis Querumer
StraBe und den weniger dicht besiedelten Abschnitt dstlich der Querumer StraRe zu ermdglichen.

Auf dem geplanten Streckenabschnitt ins Kanzlerfeld ist eine zusatzliche Wendeschleife in Alt Lehndorf
an der Kreuzung Hannoversche StraBe / SaarstraBe vorgesehen. Der Abschnitt zwischen Innenstadt
und Alt-Lehndorf soll mit zwei Linien und somit im dichteren Takt bedient werden.
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Mit der Realisierung des Zielnetzes 2030 ist auch der Bau der westlichen Innenstadtstrecke verbunden.
Neben der Erschliefungsfunktion dieses Bereiches durch die Stadtbahn kdnnen so Kapazitatseng-
passe auf der bestehenden Innenstadtstrecke iber den Bohlweg vermieden werden. Ein weiterer
Vorteil besteht darin, dass damit eine Ausweichstrecke geschaffen wird, z. B. bei VVeranstaltungen,
Baustellen oder Betriebsstorungen.

Der Planungsprozess beinhaltet eine Burgerbeteiligung im Rahmen der Vorplanung und im Planfest-
stellungsverfahren. Die bauliche Umsetzung der ersten Projekte wird voraussichtlich 2022 beginnen.
Im Rahmen der stufenweisen Betriebsaufnahme sind Anpassungen im Busnetz notwendig.

Mit der skizzierten Erweiterung des Netzes entstehen mehr Direktverbindungen. Dariiber kdnnen
mehr Fahrgaste fiir den OPNV gewonnen werden und so der Modal-Split-Anteil des OPNV erhéht
werden. Bestehende und neue Wohngebiete, wie in der Nordstadt (ErschlieBung tiber die Campusbahn
geplant), werden so aufgewertet.

Flr eine Reihe weiterer denkbarer Stadtbahnprojekte sollen im Hinblick auf mogliche Weiterent-
wicklungen der Stadt Trassen offengehalten werden. Um die Option einer gleichzeitigen Nutzung der
Gleistrassen von Stadtbahnen und regionalen Eisenbahnen perspektivisch zu ermaglichen, ist auf dem
Abschnitt Gifhorner StraBBe — Braunschweig Hauptbahnhof bei AusbaumaBnahmen bzw. Sanierungen
ein Lichtraumprofil fir 2,65 m breite normalspurige Fahrzeuge sowie der Bau einer dritten Schiene
planerisch zu berlcksichtigen.

Ausbau von Umsteigehaltestellen

Die Umsteigehaltestelle Helmstedter Strafe wird zuklnftig die letzte nicht barrierefrei ausgebaute
Stadtbahnhaltestelle in Braunschweig sein. AuBerdem gerat die integrierte Buswendeschleife an ihre
Kapazitatsgrenzen. Eine Sanierung gemal aktueller Standards flir Umsteigepunkte und Stadtbahn-
haltestellen am derzeitigen Standort erscheint aufgrund begrenzter Platzverhaltnisse kaum moglich.
Es ist zu prifen, wie und wo der Umsteigepunkt Helmstedter StralRe in Zukunft abgebildet werden
kann. Die Ergebnisse zum moglichen Stadtbahnausbau sind dabei zu bertcksichtigen.

Der Umstiegshaltestelle Erfurtplatz konnte eine hohere Bedeutung fir die Verknlipfung zum regiona-
len wie lokalen Busverkehr zukommen. Die Wege zwischen den Bus- und Stadtbahnhaltestellen sind
jedoch weit. Eine Moglichkeit zum Wenden von Bussen besteht nicht direkt vor Ort. Es ist zu prifen,
wie die Haltestelle zu einem attraktiven Umsteigepunkt optimiert und in einem nachsten Schritt zu
einer zentralen Mobilitatsstation aufgewertet werden kann.

Stadtbusnetz

Entsprechend ihrer ErschlieBungsfunktion lassen sich die meisten Buslinien in Hauptlinien und Neben-
linien (Erganzungs- und Anschlusslinien) einordnen. Die Hauptlinien erschlieRen viele Stadtteile mit
der Innenstadt auf meist direktem Linienweg im 15-Min-Takt und verkehren auch am Wochenende
sowie im Nachtverkehr. Erganzend verkehren einige Nebenlinien Uberwiegend im 30-Min-Takt zur
FeinerschlieBung, wodurch Zugangswege zu Haltestellen reduziert werden und auch Verbindungen
zwischen benachbarten Stadtteilen hergestellt werden.

Hauptbuslinien

Die Hauptbuslinien bilden, analog zum Stadtbahnnetz, vorwiegend Durchmesserlinien. Zu diesen
Linien zahlen die Buslinien 411, 413, 416 und die Ringbuslinien 419/429. Sie verkehren wie alle Stadt-
bahnlinien im 15-Min-Grundtakt. Am zentralen Umstiegspunkt Rathaus in der Innenstadt bestehen
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VerknUpfungsmoglichkeiten zwischen den Buslinien, aber auch zur Stadtbahn, sodass einwohnerstarke
Stadtteile von hier aus direkt und gut erreicht werden konnen. Im Bereich der historischen Innenstadt
werden die Buslinien im Einrichtungsverkehr nérdlich und stidlich der Innenstadt geflihrt, sodass die
ErschlieBung in diesem eng bebauten Gebiet gegeben ist.

Angebot auf dem Wilhelminischen Ring

Auf dem dicht besiedelten wilhelminischen Ring verkehren Ringbuslinien mit dem Start- und Zielpunkt
Hauptbahnhof und Tangentiallinien. Diese bieten Verkntpfungsmaglichkeiten zu den kreuzenden
Durchmesserlinien und damit zwischen den Stadtteilen. Die Ringbuslinien verbinden die dicht bebauten
Ringgebiete, die Technische Universitat und die Hochschule fur bildende Kinste, Stadt- und VW-Halle,
das Messegelande sowie die Gewerbestandorte Frankfurter Stralse und Rebenring. Die Ringbuslinien
419/429 verkehren im 15-Min-Grundtakt und werden auf den Abschnitten Hauptbahnhof — Ostliches
Ringgebiet durch die Buslinien 411 und 436 zu einem 5-Min-Takt erganzt sowie auf dem Abschnitt
Hamburger Stral3e — Cyriaksring durch die Buslinie 426, ab Rudolfplatz zusatzlich durch die Buslinie
461 erganzt.

StadtteilerschlieRung

Die aulberhalb des Wilhelminischen Rings liegenden Stadtteile ohne Stadtbahnverbindung weisen sehr
unterschiedliche bauliche Siedlungsstrukturen auf. Dicht besiedelte Stadtteile sind direkt Giber Durch-
messerlinien mit der Innenstadt verbunden. Sofern ein sinnvoller Ubergang zur Stadtbahn hergestellt
werden kann, stellen die Buslinien die Zubringerfunktion zur Stadtbahn her. Uber eine Auswahl von
Nebenbuslinien bestehen auch einzelne Querverbindungen zwischen Stadtteilen.

Im Sldosten der Stadt Braunschweig sind mit der Ausweisung neuer Wohnungsbauflachen in den
Stadtteilen Lindenberg und Rautheim Einwohnerzuwachse zu verzeichnen. Die bestehende Bus-
bedienung hat zum Teil lange Fahrzeiten durch Schleifenfahrten. In einzelnen Abschnitten erfolgen
parallele Bedienungen durch zwei Linien. Darlber hinaus sind Fahrten in Richtung Helmstedter
StrafRe verspatungsanfallig. Unabhangig der Planungen zur Stadtbahnverlangerung Helmstedter
StraBBe — Rautheim ist eine Neukonzeption des Busliniennetzes in diesem Raum zu prifen, das kurze
Reisezeiten und direkte Fahrverbindungen zwischen den genannten Stadtteilen sowie in Richtung
Innenstadt und Hauptbahnhof anbietet.

Die Verbindungen zwischen Stadtteilen und anderen Teilnetzen sind perspektivisch zu prufen.
Bestehende Verbindungen missen gegebenenfalls angepasst werden und neue Verbindungen ein-
gerichtet werden. Trotz der bestehenden Stadtteilverbindungen gibt es zwischen einigen Stadtteilen
nur lange und umwegige Verbindungen. Insbesondere aul3erhalb des wilhelminischen Rings gibt es
kaum OPNV-Linien (iber den Verlauf der Oker hinweg, wodurch es zu hohen Reisezeitverhaltnissen
OV/MIV kommt. Bei der Priifung ist jedoch auch zu beriicksichtigen, dass die geringe Einwohnerzahl
und geringe Mabilitatsnachfrage mancher Stadtteile einen Linienbetrieb unverhaltnismalig erscheinen
lassen. Dies muss im Einzelfall gepruft werden.

Fir die Bedienung in Raumen und Zeiten geringer Nachfrage ist der Einsatz von flexiblen Angeboten
zu prifen, die in Kapitel D3.2 definiert sind. Diese konnten eine flachenhafte oder liniengebundene
ErschlieBung tibernehmen, welche an definierten Verknlpfungspunkten an die Hauptverbindungen des
Stadtverkehrs oder auch an regionale Linien angebunden sind. Dabei ware auch der Einsatz kleinerer
Fahrzeuge anzustreben, um so die oftmals geringe Besetzung groRer Fahrzeuggefale zu vermeiden.
Die Ziele eines wirtschaftlicheren sowie dkologischeren Betriebes sollten dahingehend im Vordergrund
stehen. Die Attraktivitat einer solchen Bedienung wiirde vor allem in der hohen Flexibilitat und/oder
einer entsprechenden Angebotsdichte liegen.
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die in abgegrenzten Stadtbezirken die ErschlieBung tibernehmen kénnten. Diese konnten sowohl fir
die Bewohnerinnen und Bewohner eine gute Erreichbarkeit in die Nahversorgungszentren bieten als
auch die Anbindung an die Stadtbahn- oder Stadtbusverkehre sicherstellen. Fir solch experimentelle
Verkehre kommen verschiedene Testfelder in strukturell unterschiedlichen Stadtbezirken in Betracht.
Testfelder konnen in dicht besiedelten Gebieten wie Schwarzer Berg oder Weststadt, in Gewerbe-
gebieten mit einer ausgeprdgten Frequentierung und in diinn besiedelten Gebieten wie Jagersruh und
weiteren Anwendung finden.

Eine Herausforderung ware ein Shuttleverkehr innerhalb von hochverdichteten Wohnquartieren wie
dem 6stlichen Ringgebiet. Hier besteht jedoch die Chance, dem hohen Parkplatzbedarf entgegenzu-
wirken und mehr Aufenthaltsqualitat fir die Bewohner zu gewinnen. Mit kleinen flexiblen Fahrzeugen
konnten zum einen gute Anbindungen an das Hauptliniennetz ermoglicht werden und zum anderen am
Rande des Gebietes liegende Shuttleparkplatze attraktiv erreicht werden. Projekte dieser Art erfordern
hochtechnische Kenntnisse im Bereich des autonomen Verkehrs, weshalb eine Zusammenarbeit mit
versierten Forschungseinrichtungen und Unternehmen sinnvoll und notwendig ware.

Umlandbeziehungen

Im Norden grenzt die Samtgemeinde Papenteich des Landkreises Gifhorn an Braunschweig. Dort
bestehen Verkehrsbeziehungen in der Relation Gifhorn — Leiferde — Hillerse — Didderse — Grof3
Schwiilper — Braunschweig. In der Laufzeit des NVP 2016 wurden verschiedene Uberlegungen und
Planungen zu einer Neuordnung dieses Verkehrsgebietes durchgefiihrt. Zusammen mit den betref-
fenden Verkehrsunternehmen und Gebietskdrperschaften wurden verschiedene Planungsvarianten
konzeptioniert und die Vor- und Nachteile herausgearbeitet, um herauszufinden, ob und wie das
Liniennetz neu gestaltet werden konnte.

Hauptziel einer Neuordnung ist es, zusétzliche Fahrgéste fiir den OPNV zu gewinnen. Dieses soll u.a.
Uber folgende MalRnahmen erreicht werden:

= bessere Abstimmung des Linienangebotes auf die Mobilitatsbediirfnisse der Blirgerinnen und
Blrger

= Fahrtenangebote zwischen der Gemeinde Schwiulper und der Stadt Braunschweig besser
ordnen

= Angebotsausweitung durch zusatzliche Fahrtenangebote
(u.a.in Tagesrandlagen und am Wochenende)

®  Taktverdichtungen bzw. Steigerung der Fahrtmdoglichkeiten insgesamt
= Sicherung der Finanzierbarkeit eines neuen Nahverkehrsangebotes
Aus der Untersuchung haben sich zwei Varianten herauskristallisiert:

Variante 1: Ausweitung der direkten Verbindung Schwilper — Braunschweig sowie Durchbindung
von/nach Gifhorn (Linien 111 und 480 als neue RegioBus-Linie 110). Optimierung der weiteren
Linienangebote.

Variante 2: Verdichtetes und koordiniertes Fahrtenangebot iiber die HansestraBe mit Ubergang zur
Stadtbahn. Optimierung und Ausweitung der Fahrtenangebote im gesamten Liniennetz.
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Diese beiden Varianten wurden gutachterlich hinsichtlich der Fahrgastpotenziale genauer untersucht
und bezlglich der Mobilitatsbedurfnisse weiterentwickelt. Im Ergebnis ergibt sich derzeitig folgendes
Planungskonzept aus der Variante 2:

= Das heutige Angebot der RegioBus-Linie 480 entfallt in der bisherigen Form. Direkte, auf
die Schulstandorte westlich der Innenstadt von Braunschweig abgestimmte, Verbindungen
bleiben erhalten.

= Neu werden schnelle und direkte Verbindungen tber die HansestraRe eingefiihrt. Durch
Uberlagerung von zwei Linien ergibt sich ein dichtes Fahrtenangebot. Zusétzlich bleibt die
Verbindung von/nach Wenden ebenfalls bestehen.

= Voraussichtlich am Stadion ist ein Umstieg zur und von der Stadtbahnlinie 1 moglich.

= Die Reisezeit zwischen GroR Schwiilper und Braunschweig Rathaus mit Ubergang zur und von
der Stadtbahn ware ggu. der direkten Verbindung mit der 480 geringfligig langer.

=  Demgegenulber steht den Fahrgasten ein dichtes und koordiniertes Fahrtenangebot zur
Verfligung.

Die Darstellung des sich daraus ergebenden Liniennetzes sowie die Vorteile ggu. der Variante 1 sind
im Teilnetz 15 ausgeflhrt.

Die Neukonzeption sieht eine Verlangerung der Buslinien bis zum Stadion mit einer dortigen Ver-
knupfung zur Stadtbahn vor. Dadurch ware eine direkte Anbindung von groRen Arbeitgebern gege-
ben und ein Umstieg der Fahrgaste in die Stadtbahn wiirde fur den kurzen Abschnitt entfallen. Die
Attraktivitat der Verbindungen kdnnte so vor allem fiir Berufspendler weiter erhéht werden. Neben
der angebotsseitigen Betrachtung ist zu prifen, ob an dem Netzknoten Stadion infrastrukturelle
Erweiterungen oder Anpassungen notwendig sind.

Ostlich von Braunschweig grenzen die Gemeinden Lehre, Cremlingen und Sickte an Braunschweig.
Durch die Gemeinde Lehre fiihrt die RegioBus-Linie 230 Wolfsburg — Lehre und Lehre — Braunschweig,
welche die Ortschaften im Linienverlauf gut an Braunschweig anbindet. Der Linienverlauf startet in
Wolfsburg am Hauptbahnhof und endet in Braunschweig am Rathaus. Innerhalb von Braunschweig ist
eine Anpassung des Linienwegs zu Uberprifen, um eine Konkurrenz zur Stadtbahn zu vermeiden und
Potenziale im Bereich der Technischen Universitdt zu erschlieRen. Die Vor- und Nachteile verschie-
dener Linienfiihrungen sind abzuwagen. Des Weiteren ist damit zu rechnen, dass mit der geplanten
Umgestaltung des Hagenmarktes eine Verschiebung der Halteposition flr die Wendezeit der 230
notwendig ist, sodass der derzeitige Linienendpunkt in der Dankwardstral3e iberdacht werden misste.

Das im Landkreis Wolfenblttel gelegene Weddel wird tber die Stadtbuslinie 427 von Volkmarode aus
bedient. Die Verknlpfungen zu den Zigen der RE50 von/nach Wolfsburg und Braunschweig sind im
Zuge der Umsetzung des Stadttaktes verbessert worden, sodass fir die Stadtteile Volkmarode und
Schapen eine gute Anbindung an den SPNV besteht. Weddel ist neben den Bahnverbindungen RE30
und RB40 Helmstedt — Braunschweig somit auch Gber den lokalen Busverkehr gut an Braunschweig
angebunden. Dadurch besteht ein Uberangebot zu vergleichbaren Ortschaften auRerhalb des Stadt-
gebietes. Es ist daher zu prifen, dort das Busangebot an den Bedarf anzupassen. Dabei ist auch zu
prufen, die RegioBus-Linie 740 Wolfenblttel — Sickte — Cremlingen — Weddel bis nach Volkmarode
zu verlangern und das Angebot der Linie 427 sowie ggf. der 417 neu zu ordnen.

Die Gemeinde Cremlingen wird durch die RegioBus-Linie 430 Braunschweig — Cremlingen — Veltheim —
Destedt — Gardessen/Bornum direkt in Richtung Braunschweig erschlossen. Die regional bedeutsame
Relation beschrankt sich auf den Abschnitt Braunschweig — Destedt. Die Linie ibernimmt auch
lokale ErschlieBungsfunktionen ab Cremlingen bzw. Destedt. Eine Verlangerung der Linie innerhalb
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von Braunschweig zwischen Helmstedter Stralde und Hauptbahnhof ist im Zuge der Umsetzung des
Stadttaktes erfolgt. Weiterhin bestehen an der Helmstedter StralRe Anschlisse mit der Stadtbahn-
linie 4. Mit der Verlangerung des Linienweges war eine Anpassung des gesamten Fahrtenangebotes
notwendig. Die Linie fahrt zwischen Braunschweig und Cremlingen im Halbstundentakt, dstlich von
Cremlingen gibt es zwei verschiedene Linienwege Uber Schulenrode, Veltheim, Hemkenrode, De-
stedt nach Gardessen sowie Uber Schulenrode, Destedt und Abbenrode nach Bornum, die jeweils im
Stundentakt bedient werden. Die Linie tdbernimmt deshalb auch lokale ErschlieBungsfunktionen ab
Cremlingen. Mit Einfihrung des Stadttakts fand auch eine Neukonzeption der ErschlieBung dieses
Bereiches statt, um die wirtschaftliche Belastung der RegioBus-Linie 430 zu verringern. Zum einen
ist zu prifen, ob sich das neue Angebot hinsichtlich der Bedurfnisse der Fahrgdste bewahrt oder an
entsprechenden Stellen nachgesteuert werden muss. Zum anderen ist zu prifen, inwiefern und ob
das Angebot teilweise durch Zubringerverkehre ersetzt werden kann und Verkehre in Tagesrandlagen
nach Bedarf verkehren konnen. Grundsatzlich soll das Angebot in einem maoglichst gleichen Umfang
erhalten bleiben.

Die Gemeinde Sickte wird uber die RegioBus-Linie 730 direkt bis ins Zentrum von Braunschweig
angebunden. Am Hauptbahnhof sowie am Rathaus bestehen Ubergénge zu einer Vielzahl von Linien
des Stadtverkehrs und dem regionalen Verkehr.

Im OPNV besteht derzeit keine Verbindung zwischen den Braunschweiger Stadtteilen im Siid-Osten
(Slidstadt, Mascherode) sowie dem Klinikum Salzdahlumer StraBe und den 6stlichen Ortsteilen von
Wolfenbtittel: Salzdahlum, Atzum, Ahlum und Wendessen. Hier soll eine ErschlieBung gepriift werden.

Das Mittelzentrum Wolfenbtittel wird Uber die RegioBus-Verbindung der Linie 420 an Braunschweig
angebunden. Die Linie fihrt auf direktem und schnellem Weg tiber die A395 und verbindet die beiden
Zentren miteinander. In Braunschweig fihrt der Linienweg auRerdem uber den Aufkommensschwer-
punkt Braunschweig Hauptbahnhof. In Wolfenbduttel Gbernimmt die Linie im nordlichen Stadtgebiet
lokale ErschlieBungsfunktionen und hat somit auch fir den Stadtverkehr in Wolfenblttel eine hohe
Bedeutung. Mit ihrem 15-Min-Takt stellt die Linie Verkntpfungen zu allen Nahverkehrszigen am
Bahnhof Wolfenbuttel her und hat daher eine hohe Bedeutung flr den nérdlichen Bereich Wolfen-
blttels. Dartiber hinaus bietet die RegioBus-Linie auf Relation Braunschweig — Wolfenbittel eine
Erganzung zu den SPNV-Linien RB42/43 Bad Harzburg/Goslar — Braunschweig und RB45 Schop-
penstedt — Braunschweig.

Die sehr hohe Gesamtmobilitat zwischen den beiden Stadten erfordert ein entsprechend dicht getak-
tetes Fahrtenangebot, weshalb in der Laufzeit des NVP 2016 bereits umfangreiche Taktverdichtungen
und Angebotsausweitungen in der Neben- und Schwachverkehrszeit umgesetzt wurden. Aufgrund
der raumlichen Nahe und der vorhandenen Mobilitat ist die Einfiihrung einer direkten Verbindung
zwischen Wolfenblttel und den sidlichen Stadtteilen von Braunschweig zu prifen, insbesondere
Stackheim, Melverode, Heidberg und Sudstadt. Zu untersuchen ware, welche Ziele im Stadtgebiet
Braunschweig und in WolfenbUttel die meisten Fahrgastpotenziale ausldsen bzw. die Attraktivitat fir
den OPNV starken konnen. Ferner sind die Auswirkungen auf die Nachfrage der RegioBus-Verbindung
zu betrachten.

Die Aufnahme der derzeitig fehlenden direkten Verbindung zwischen den Stadtteilen Leiferde und
Stockheim soll mit der Ertlichtigung der Fischerbricke fur den Kfz-Verkehr umgesetzt werden. Mit
der neuen Bricke tber die Oker ware dartber hinaus eine Anbindung an die Stadtbahn in Stockheim
moglich. Im Zusammenhang mit der Einrichtung eines Bahnhaltepunktes in Leiferde sind langfristig
die Verknlpfungsfunktionen und eine Neuorganisation der Buslinien im Umfeld zu prifen.

Im Sdden von Braunschweig verkehrt zwischen den Oberzentren Salzgitter und Braunschweig die
RegioBus-Linie 620 der Kraftverkehrsgesellschaft mbH Braunschweig, welche die Stadtteile Salzgitter-
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Thiede und -Steterburg an Braunschweig anbindet. Eine Durchbindung erfolgt ab SZ-Steterburg im
Wechsel als Linie 602 von/nach Salzgitter-Lebenstedt bzw. als RegioBus-Linie 790 von/nach Wol-
fenbittel. Innerhalb von Braunschweig verkehrt die 620 direkt ins Zentrum bis zum Rathaus. Dieses
Konzept wurde im Sommer 2019 umgesetzt. Esist u.a. zu prifen, ob sich der Linienverlauf innerhalb
der Stadt Braunschweig bewahrt. Die Verbindung zum Hauptbahnhof wurde mit der Umsetzung
aufgegeben. Die angestrebten Verknipfungsoptionen im Stadtgebiet Braunschweig zum und vom
Bahnhof sind jedoch nicht optimal. Die RegioBus-Linie ist dem Teilnetz 62 zugeordnet, in dem die
\erkehrsbeziehungen im Raum Braunschweig — Salzgitter — Wolfenbtttel beschrieben sind.

Die Linie 445 verbindet die sudwestlich in der Gemeinde Vechelde liegenden Ortschaften Vallstedt,
Alvesse, Wierthe Sonnenberg und Grof3 Gleidingen mit Braunschweig. Am Donauknoten in der West-
stadt bestehen Ubergange zur Stadtbahn in die Innenstadt und zum Hauptbahnhof. Die Verbindung
von/nach Lengede wird seit Ende 2016 von der Linie 516 Ubernommen. Das Bedienungsangebot
ist hinsichtlich der Zielvorgaben in Kapitel D3.1 auszuweiten. Hierbei ware auch der Einsatz flexibler
Bedienformen zu prifen.

Bei der Umsetzung des Bahnhaltepunktes Braunschweig-West ist zu prifen, die Linienfiihrung der
445 anzupassen und Ubergénge zu den SPNV-Verbindungen RE30 und RE60/70 herzustellen.

Die RegioBus-Linie 450 fuhrt von Vechelde aus Uber Wedtlenstedt nach Braunschweig und bietet fur
diein dieser Relation ausgeprdgte Mobilitat ein gutes Angebot. Ende 2016 wurden weitere Angebots-
ausweitungen umgesetzt. Durch die Taktverdichtungen an allen Wochentagen und die Ausweitung
der Bedienungszeitraume konnte die Attraktivitat der Verbindung nochmals gesteigert werden. In
Vechelde ist der RegioBus an den Schienenverkehr der RE60/70 verkniipft. Dort bestehen Ubergange
sowohl in Richtung Braunschweig als auch in Richtung Peine — Hannover — Minden — Rheine/Bielefeld.

Zu prifen ist eine Anbindung des Bahnhofes Vechelde mit den westlichen Stadtteilen Lamme und Kanz-
lerfeld, insbesondere einer Verbindung zu den Forschungseinrichtungen der Physikalisch-Technischen
Bundesanstalt (PTB) und dem Thinen-Institut (TI). Mit Anschltssen in Vechelde an den RE60/70
Braunschweig — Vechelde — Peine — Hannover sowie der Anbindung weiterer Orte auf dem Linienweg
konnte mit einer solchen Verbindung besonders den Arbeitnehmern der Einrichtungen eine Alternative
zum MIV geboten werden.

Uber die RegioBus-Verbindung 560 Wipshausen — Wendeburg — Bortfeld — Braunschweig wird die
Verbindung aus der Gemeinde Wendeburg an Braunschweig sichergestellt. Die Linie ist dem Teilnetz
52 zugeordnet.

Nachtverkehrsnetz

In den Ndchten von Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag verkehren die wichtigsten Stadt-
verkehrslinien in einem 70-Min-Takt ab der Haltestelle Rathaus. Die letzten Nachtverkehrsfahrten
beginnen um 03:30 Uhr. Nach Einfuhrung des Braunschweiger Nachtverkehrs Ende 2014 und eini-
ger Angebotsanpassungen nach einer Probezeit von einem Jahr hat sich das Angebot gut etabliert.
Zu prifen ist deshalb, das Nachtverkehrsangebot auf die Nachte vor gesetzlichen Feiertagtagen
auszuweiten. Dies konnte fur folgende Feiertage gelten: Ostermontag, Christi Himmelfahrt, Pfingst-
montag, Tag der Deutschen Einheit und Reformationstag. Vor dem Tag der Arbeit erfolgt bereits ein
Nachtverkehrsangebot.

Weitere Verkehrsplanungen
Das Stadtbus- und Stadtbahnangebot innerhalb der Stadt Braunschweig soll fortlaufend nachfrage-

gerecht angepasst werden. Im Rahmen der Untersuchung des Stadtbahnkonzeptes wurde ein Zielnetz
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verabschiedet, welches es nun nach und nach umzusetzen gilt. Mit der Umsetzung des Stadttaktes
2019 ist der erste Schritt dahin erfolgt. Zielsetzung sollte weiterhin sein, die Stadtbahn zu starken.

In diesem Zusammenhang ist im Einzelfall zu prifen, ob einbrechende Linien an festen Umsteige-
punkten mit der Stadtbahn verknipft werden konnen. Die Vorteile einer Brechung sollten im Fahr-
gastinteresse die Nachteile Gberwiegen und sollten gewisse Voraussetzungen erfillen:

= Zeitvorteile fUr die Fahrgaste
= ausreichende Kapazitaten in den Stadtbahnen
= verkehrliche Sicherheit und Attraktivitat der Umsteige-Infrastruktur

= bequemer Umstieg fir die Fahrgdste; Sicherheitsgefiihl muss fiir Fahrgdste durch eine
entsprechende Infrastruktur zu jeder Zeit gegeben sein

= Anschlisse sind ausnahmslos durch entsprechende technische Ausstattungen in den
Fahrzeugen und an den Umsteigehaltestellen unternehmenstibergreifend zu sichern.

Weitergehend sind dabei auch die begrenzt zur Verfligung stehenden Verkehrsflachen in der Braun-
schweiger Innenstadt zu betrachten. Im Rahmen der Stadtentwicklung ist die Zielsetzung, die Aufent-
haltsqualitat fur die Blrger zu verbessern und deshalb die Minimierung von Aufstellflachen fir
OSPV-Fahrzeuge zu erreichen, welche fiir Wende- und Pausenzeiten bendtigt werden. U.a. ist vor
diesem Hintergrund eine Neuordnung der Abstellmoglichkeiten im Bereich der WilhelmstraRRe zu
prufen und auch stadtgestalterisch abzuwagen, an welchen Stellen erforderliche Flachen erhalten,
geschaffen bzw. umgewidmet werden.

Zur Steigerung der Verlasslichkeit und Beschleunigung der Fahrzeiten ist eine Bevorrechtigung des
OPNV an Lichtsignalanlagen weiter auszubauen und zu verbessern. Der Einsatz dynamischer Bevor-
rechtigung und Beschleunigung des OPNV ist gemaR den technischen Regelwerken fiir die Lichtsignal-
steuerung vorzusehen. Gemal3 des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) der Stadt Braunschweig aus
dem Jahr 1998 st eine Bevorrechtigung der Stadtbahnen und Busse an Lichtsignalanlagen sowie die
Einrichtung von OV-Spuren an Knoten in Zufahrt zur Innenstadt dringend erforderlich. Dartiber hin-
aus ist die Separierung des straRengebundenen OV auf eigene Busspuren an neuralgischen Punkten
auszuweiten.

Eine weitere Starkung des OPNV kann durch die Einrichtung neuer, giinstig gelegener P+R- und
B+R-Anlagen erfolgen, um vor allem die Attraktivitat fiir den OPNV von auRerhalb zu erhéhen. Bei
der Planung zum Ausbau des Stadtbahnnetzes sollte dies berlicksichtigt werden. Eine zunehmende
multimodale Mobilitat der Blrgerinnen und Burger sowie eine Starkung des Umweltverbundes sind
bei der OPNV-Planung mit einzubeziehen.

Im Hinblick auf die Barrierefreiheit hat die Verkehrs-GmbH in den letzten Jahren bereits grol3e Fort-
schritte machen konnen. Die Fahrzeuge im Busbereich weisen eine hundertprozentige Barrierefreiheit
auf. Die Stadtbahnen sind voraussichtlich ab Ende 2019 vollstandig barrierefrei. Die Stadtbahn-
haltestellen im Stadtgebiet sind nahezu vollstandig barrierefrei ausgebaut. Die Ausbauhohe soll auf
24.cm Uber Schienenoberkante angehoben werden. Damit erlbrigt sich der bisher noch erforderliche
Einsatz der Klapprampen. Der barrierefreie Einstieg wird damit weiter verbessert und der Fahrtver-
lauf beschleunigt. Die Anhebung der Haltestellen soll im Zuge von anstehenden Gleissanierungen im
Bereich der jeweiligen Haltestellen erfolgen. Bei der Sanierung von Bushaltestellen wird das von der
Stadt Braunschweig entwickelte Ausbauprogramm angewendet. Die dort vorgenommene Priorisie-
rung ist u.a. mit dem Behindertenbeirat abgestimmt und entspricht den Vorgaben zur Umsetzung
der Barrierefreiheit an Zugangen des 6ffentlichen Nahverkehrs.

Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroBraum Braunschweig

247



Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

P40.26 Neben der reinen Barrierefreiheit ist auch die qualitative Ausstattung an Haltestellen zu verbessern,
welche die Aufenthaltsqualitat steigern und den Komfort fir die Fahrgdste erhoht. Mit solchen infra-
strukturellen MaBnahmen kann die Attraktivitat des den OPNV weiter gesteigert werden.

Fir das Stadtgebiet Braunschweig sind Planungen fir neue SPNV-Zugangsstellen in Braun-
schweig-West (friher Broitzem), Leiferde und Bienrode in der sogenannten Stationsoffensive der
DB Station&Service und des Landes Niedersachsen enthalten. Die Planungen wurden 2019 begonnen.
Die Stationen werden vorbehaltlich einer Wirtschaftlichkeitsbetrachtung realisiert. Die Realisierung
ist wahrend der Laufzeit des NVP 2020 vorgesehen. Deshalb wurden in enger Abstimmung mit dem
Regionalverband von Seiten der Stadt Auftrage fur die Bahnhofsumfeldplanung ausgelost. Zusatzlich
wird es eine Station Kralenriede geben, die als Kreuzungsbahnhof fur den Halbstundentakt zwischen
Braunschweig und Gifhorn-Stadt notwendig ist. Die Station wird nach aktuellem Stand sudlich des
Bahnlberganges Steinriedendamm liegen. Auch hier ist die Ausgestaltung des Umfeldes sowie die

Anbindung durch den Busverkehr zu prifen.

P40.27 Alle Stationen sind als Verkniipfungspunkte mit dem OSPV geplant. Planungen zur Anpassung der
Stadtbahn- und Busverkehre sind deshalb friihzeitig aufzunehmen und entsprechend umzusetzen.
Ziel dabei ist u.a. die nahe gelegenen Siedlungsbereiche besser und attraktiver an den regionalen
Schienenverkehr anzubinden. Dartiber hinaus konnen Fahrgaststrome umgelenkt und verteilt werden,
um so gewisse Streckenabschnitte besser auszulasten bzw. zu entlasten.
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Priifauftrage Teilnetz 40

Priifung zur Umsetzung weitergehender MalRnahmen des Stadttaktes

Anpassungen im Busnetz im Rahmen des Stadtbahnausbaus

Zukiinftiger Netzknoten Helmstedter Stral3e in Verbindung mit Stadtbahnausbau

Optimierung Netzknoten Erfurtplatz zur attraktiven Umstiegsstation

Neukonzeption Busliniennetz im Bereich Lindenberg und Rautheim

Perspektivische Priifung der Verbindungen zwischen den Stadtteilen und zu anderen Teilnetzen
Einsatz von flexiblen Angeboten in Schwachlastzeiten und -raumen

Erprobung autonomer Bus-/Shuttle-Verkehre

Umsetzung der Neuordnung Schwiilper — Braunschweig

Infrastrukturelle Malnahmen am Netzknoten Stadion im Zusammenhang mit der
Neukonzeption Schwiilper — Braunschweig

Anpassung des Linienverlaufs der RegioBus-Linie 230 im Stadtgebiet Braunschweig

Anpassung des Busverkehrsangebotes im Bereich Weddel an den tatsachlichen Bedarf;
Neuordnung 427/ \lerlangerung 740

Uberpriifung der Neukonzeption der RegioBus-Linie 430; ggf. Prifung von Zubringer- und Bedarfsverkehren

Einrichtung OPNV-Verbindung zwischen Braunschweig Siid-Ost und Wolfenbiittel Nord-Ost
(Klinikum Salzdahlumer Str.)

Einrichtung OPNV-Verbindung zwischen Wolfenbiittel und den siidlichen Stadtteilen

Einrichtung Direktverbindung zwischen Leiferde und Stéckheim; langfristig Anbindung der neuen Bahnstation Leiferde
Uberpriifung der Neuordnung RegioBus-Linie 620 SZ-Thiede — Braunschweig; Linienweg innerhalb von Braunschweig
Ausweitung des Fahrtenangebotes auf der Linie 445 hinsichtlich der Zielvorgaben

Perspektivische Anbindung der Linie 445 an neuen Bahnhaltepunkt BS-West

Errichtung einer OPNV-Verbindung zwischen Vechelde — Lamme - Forschungsinstitute

Ausweitung auf Vorfeiertage des Nachtverkehrs

Verknlpfung von einbrechenden Linien mit der Stadtbahn (Brechung)

Priifung von Abstellflachen am Endhaltepunkt WilhelmstraBe

Ausweitung von OPNV-BeschleunigungsmaBnahmen

Einrichtung von P+R- und B+R-Anlagen

Verbesserungen der qualitativen Ausstattung an den Zugangsstellen

Bus- und Stadtbahnanbindungen an neue Bahnstationen
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Einwohnerzahl Teilnetz 40
Stadt Braunschweig (Stand 31.01.2019)

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 40
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

15.422

»
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Fortsetzung: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 40
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

899 528 9.820
] ] 0
564 163 6.942
I )
463 272 4,749
] )
329 161 4,674
) ) )
295 99 3522
I ] )
162 61 1.896
) )
419 12 1.529
G R
154 38 1.655
] ) T
38 8 1.475
] )
23 13 1.233
=] 7]
181 4 611
) 2
15 15 653
I ) DY
12 5 633
) T
18 10 483
I Y
Samtgemeinde Papenteich s. Teilnetz 15
Gemeinde Lehre s. Teilnetz 32
Gemeinde Vechelde s. Teilnetz 52
Stadt Wolfenbiittel s. Teilnetz 70
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_ Teilnetz 50 Peine - llsede

E3.14 Teilnetz 50 Peine - llsede

Karte

Stederdorf

515

Schwicheldt

Handorf

Rosenthal

Klein llsede

Grof3
Solschen

Schmedenstedt

Minstedt

Adenstedt Gadenstedt

© Regionalverband 19003010930
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Genehmigte Linien Teilnetz 50

KVM 515  GroB llsede — Oberg — Miinstedt — Schmedenstedt — Dungelbeck (— Woltorf) — Peine  31.10.2024

KVM 517  Peine Bhf. - llsede — Peine Bhf. 31.10.2024
KVM 521  Stadtverkehr Peine Bahnhof — Klinikum 31.10.2024
KVM 522  Stadtverkehr Peine Bahnhof — V6hrum Bahnhof 31.10.2024
KVM 524  Stadtverkehr Peine Bahnhof — Oststadt — Peine Bahnhof 31.10.2024
KVM 525  Stadtverkehr Peine Bahnhof — Stederdorf — Peine Bahnhof 31.10.2024

Netzknoten Teilnetz 50

llsede Bus/Bus 501, 503, 504, 515, 517, 530, 531

Peine Bahnhof Bus/Bus, 500, 502, 505, 506, 509, 512, 514, 515, RE60
Bus/Zug 517,521,522, 524,525,530, 531 RE70

Vohrum Bahnhof Bus/Zug 522 RE60

RE70

Das Teilnetz 50 umfasst die Linien des Stadtverkehrs Peine sowie Linien in der \Verkehrsrelation
llsede — Peine.

Ein Stadtverkehr in einem Mittelzentrum wie der Stadt Peine hat weitergehende Aufgaben und
Funktionen als in einer Flachengemeinde. Das Stadtbusnetz erfordert sowohl Verkehrsverbindungen
zwischen den Stadtteilen und wichtigen Zielen innerhalb des Stadtgebiets als auch Verknipfungen
zu weiteren lokalen und regionalen Verkehren Uber die Stadtgrenze hinaus. In Abstimmung mit der
Stadt Peine ist deshalb ein vertaktetes Stadtbussystem anzustreben, welches im Zusammenwirken
weitergehender lokaler und regionaler Verbindungen mindestens einem konsequenten Stundentakt
bietet bzw. den Zielvorgaben in den Kapiteln D2.2 und D3.1 entspricht. Anzustreben ist auch eine ver-
gleichbare Angebotsqualitat flr alle Stadtteile, wobei die Einwohnerdichte bzw. die Fahrgastnachfrage
mitin die Angebotsgestaltung einbezogen werden sollte. In Zeiten und Raumen geringer Nachfrage ist
dagegen die Einfuhrung einer einheitlichen flexiblen Bedienung flir das gesamte Stadtgebiet zu priifen.

Die Stadt Peine liegt an der Eisenbahnstrecke RE60/70 Braunschweig — Hannover — Rheine/Bielefeld.
Auf dieser Strecke wird von Montag bis Sonntag ein leicht versetzter Halbstundentakt angeboten. Im
Dezember 2017 wurden dazu zunachst die bestehenden Verstarkerfahrten ganztagig und auf den
Samstag ausgeweitet. Ab dem Fahrplanwechsel Dezember 2018 wurde der Halbstundentakt auf
den Sonntag ausgeweitet. Die Bahnstationen Peine und Vohrum sind damit gut an den regionalen
Schienenverkehr angeschlossen. Hinsichtlich dieser Angebotsausweitungen sind alle Busverkehrs-
linien dahingehend zu Uberprifen, ob Anschlusssituationen an den SPNV optimiert werden konnen.

Stadtbusnetz

Das Netz des Stadtbusverkehrs in Peine umfasst vier Linien, welche die Stadtteile Vohrum (522),
Stederdorf (525) und Oststadt (524) sowie das Klinikum (521) sternformig mit dem ZOB an der
Bahnstation Peine und der Innenstadt verbinden. Es sind also nicht alle Stadtteile in den Stadtbus-
verkehr eingebunden. Die weiteren Ortsteile sind Gber lokale und/oder regionale Busverkehre an den
Stadtkern angebunden.
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In Richtung Norden erfolgt die Anbindung der Ortsteile Stederdorf und Wendesse Uber die Regio-
Bus-Linie 500 Peine — Edemissen. Eine wesentliche Aufgabe dieser Linie ist, die Anschlisse an die
SPNV-Verbindungen RE60/70 am Bahnhof Peine sicherzustellen. Zu prifen ist eine Anpassung und
Ausweitung des Angebotes hinsichtlich der Vorgaben des Kapitels D2.2. AuRerdem sind die Verknup-
fungen zu den weitergehenden Verkehren am Bahnhof Peine zu Uberpriifen, insbesondere an die
verbesserten SPNV-Verbindungen in bzw. aus Richtung Hannover und Braunschweig.

Stederdorf wird neben der regionalen Linie auch durch die Stadtbuslinie 525 bedient, welche zusatzlich
das Gewerbegebiet Nord erschlieRt. Ende 2018 erfolgte eine Anderung des Linienverlaufes. Zum einen
werden zusatzliche Ziele des Gewerbegebietes erschlossen und zum anderen erfolgt die Bedienung in
beide Richtungen auf dem gleichen Linienweg. Bisher erfolgte der Verlauf als Schleifenfahrt im Bereich
des Gewerbegebietes und Stederdorf. Diese Angebotsanderung soll zunachst flr ein Jahr erprobt
werden. Bis Ende 2019 ist daher zu prufen, ob sich das neue Bedienungskonzept bewahrt und von
den Fahrgasten angenommen wird. Am Bahnhof bietet die Linie Anschlisse an die Zugverbindungen
sowie den anderen Busverkehren.

Das nordostliche Stadtgebiet, mit den Bezirken Gunzelinfeld, Duttenstedt und Essinghausen, wird
von der lokalen Linie 509 Peine — Wipshausen bedient. Das Bedienungsangebot ist hinsichtlich der
Vorgaben in Kapitel D3.1 ausbaufahig und flir Pendler sowie fir die Nutzung in der Freizeit attraktiver
zu gestalten. Das Gunzelinfeld (Nordstadt) wird von der Stadtbuslinie 524 in einer Schleifenfahrt an
die Innenstadt und den Bahnhof angebunden.

Der nordlich des Stadtkerns liegende Bezirk Maschland ist nur peripher Uber die Haltestellen in der
Werder StraBe sowie auf der BundestraBe 444 (Celler StraRe/Schwarzer Weg) an den OPNV ange-
bunden. Hier fehlt es an einer direkten ErschlieBung des Wohngebietes, insbesondere im Bereich
der Sundernstrale/Kammerwiesen, wo neben den Wohngebieten zwei Seniorenheime liegen. Da
dieser Bereich nicht mit den Gblichen Fahrzeugen befahren werden kann, soll hier probeweise eine
ErschlieBung durch kleinere Fahrzeuge erfolgen.

Die Kernstadt von Peine ist sternformig aus allen Stadtteilen und den umliegenden Orten angebunden
und mindestens Uber den nahegelegenen Bahnhof stidlich der Innenstadt gut zu erreichen. Kurze Wege
zum Mittelpunkt der Innenstadt, rund um den Bereich des Marktplatzes, bieten die Haltestelle in der
LuisenstralBe im Sliden sowie die Zugangsstellen in der WerderstralRe (Rosenhagen, Marktstral3e
und Bodenstedtstral3e). Eine Mdglichkeit, die Innenstadt auch regional besser anzubinden, ware eine
Anderung des Linienweges der RegioBus-Linie 500 (iber die Werder StraRe. Der Aufkommensschwer-
punkt Innenstadt konnte so direkter angebunden werden. Dabei waren u. a. verschiedene Faktoren zu
berlcksichtigen: die Einhaltung der Umlaufzeiten fir einen méglichst wirtschaftlichen Betrieb, Entfall
der Bedienung auf dem Schwarzen Weg sowie ggf. eine Konkurrenzierung zur Stadtbuslinie 525.

Eine weitere Verbesserung zur Anbindung der Kernstadt kdnnte durch Einrichtung einer weite-
ren Haltestelle im Bereich des Schiitzenplatzes moglich sein. In der naheren Umgebung befinden
sich neben dem Gymnasium ,Am Silberkamp” u.a. die Agentur fur Arbeit, der Stadtpark sowie das
Gewerbegebiet Woltorfer StraRe. Mit den Stadtbuslinien 522, 524 und 525, dem RegioBus 500 und
weiteren lokalen Linien wirden sich die Wege zu diesen Zielen verkiirzen. Dies bedarf jedoch einer
umfangreichen Prufung bzgl. der Verkehrssicherheit, -qualitat, Umlaufzeit und des Platzbedarfes.

Im Osten liegen das Gewerbegebiet Peine Ost sowie der Stadtteil Woltorf. Diese sind lber die lokale
Linie 512 Wendeburg — Woltorf — Peine angebunden. Aufgrund der Verflechtungen des Grundzen-
trums Wendeburg mit der Kreisstadt ist diese Verbindung als starke lokale Achse zu sehen. Erste
Planungen sehen u.a. eine VVeranderung der Linienfiihrung vor, wodurch der dstliche Teil des Gewer-
begebietes mit grol3en Arbeitgebern besser angebunden ist. Des Weiteren soll die Verbindung durch

Nahverkehrsplan 2020 fir den GroBraum Braunschweig



P50.12

P50.13
P50.14

P50.15

P50.16
P50.17

P50.18

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

eine einheitliche und durchgehende Taktung sowie verlasslichen Anschlissen in Wendeburg und
Peine attraktiver gestaltet werden.

Die Stadtteile Dungelbeck und Schmedenstedt, stdostlich von Peine, werden durch die Linie 515
GroB llsede — Oberg — Schmedenstedt — Peine bedient. Zusatzlich durchfahrt die Linie die Stidstadt
und tangiert das Werksgelande der Peiner Trager GmbH, welches daher mit der 515 zu erreichen ist.
Das Fahrtenangebot ist Uberwiegend auf die Schilerbeforderung ausgerichtet und bietet nur wenig
getaktete Fahrtmaoglichkeiten. Neben den Schilerverkehrsfahrten sind die tibrigen Fahrten so gelegt,
dass eine Anbindung an die Zlige am Bahnhof Peine ermdglicht wird. Das Fahrtenangebot ist dahin-
gehend zu verbessern und auszuweiten, dass die Linie fur Pendler und Freizeit besser nutzbar wird.

Die Sudstadt sowie das Klinikum sind Uber die Stadtbuslinie 521 angebunden. Die Linie halt von
Montag bis Samstag ein gutes Fahrtenangebot im 30-Min-Takt vor. Sonntag wird ein 120-Min-Takt
angeboten. Die Verbindung bietet damit flr das Klinikum eine relativ gute Anbindung, sowohl fir die
Mitarbeiter als auch fiir Patienten und Besucher. Zu prifen sind Ausweitungen Montag- bis Freitag-
abend sowie Sonntagvormittag. Eine bessere ErschlieBung der neu entstandenen Wohngebiete im
Umfeld des Klinikstandortes ware durch die Einrichtung neuer Haltestellen sinnvoll.

Stdwestlich liegen die zu Peine gehdrenden Ortschaften Schwiecheldt, Rosenthal, Berkum, Handorf
sowie das Gebiet sudliche Aue bzw. Horst. Diese Bereiche werden von der RegioBus-Linie 502 Hohen-
hameln — Peine und der lokalen Linie 503 GroB llsede — Peine erschlossen. Die Linien sind dem Teilnetz
53 zugeordnet. Die Bedienungsangebote sind hinsichtlich der Zielvorgaben zu tberpriifen.

Im Westen liegen die Stadtteile Telgte, Vohrum, Eixe und Rohrse. Die Stadtverkehrslinie 522 erschlieRt
die Wohngebiete von Telgte und Vohrum und bindet den Bahnhof Vohrum und Peine an. Die Fahr-
zeiten sind dahingehend zu Gberprifen, moglichst an beiden Bahnstationen verbesserte Anschluss-
situationen herzustellen. Dartber hinaus ist eine Ausweitung des Angebotes in den Abendstunden
zu prifen, um die Linie auch fir den Freizeitverkehr interessanter zu gestalten. Die lokale Buslinie
505 Rohrse — Abbensen — Vohrum — Peine ist dem Teilnetz 51 zugeordnet. Sie stellt die Verbindung
zu den Ortschaften Rohrse und Eixe sicher. Eine wesentliche Funktion der Linie ist darlber hinaus
die Verbindung zwischen dem Z0OB am Bahnhof und dem Schulzentrum in Vohrum. Von Montag bis
Samstag bietet die Linie eine ausreichende Bedienung. Sonntag hingegen ist die Einfiihrung eines
Bedienungsangebotes zu prifen, zum Beispiel durch Bedarfsbedienungsangebote.

Das Nahverkehrsangebot in den Stadtteilen ist trotz ahnlich hoher Einwohnerzahl und Mobilitat zum
Stadtkern unterschiedlich. Diese Unterschiede werden besonders von einem sehr hohen Schiler-
verkehrsanteil verursacht, welcher das gesamte Nahverkehrsangebot im Landkreis Peine pragt. Die
Herausforderung besteht daher darin, das OPNV-Angebot vor allem fiir Pendler, Gelegenheitsnutzer
und fur den Freizeitverkehr attraktiver zu gestalten. Insbesondere sind Fahrtenangebote zu den
Gewerbegebieten und groRen Arbeitgebern zu Uberprifen und maoglichst nachfragegerecht an die
Schichtzeiten der Betriebe anzupassen.

Zusammenfassend ist das Nahverkehrsangebot fir folgende Stadtteile zu verbessern bzw. in das
Stadtverkehrsnetz zu integrieren und der Angebotsumfang auszuweiten: Duttenstedt, Essinghausen
(Linie 509); Woltorf (Linie 512) Schmedenstedt, Dungelbeck (Linie 515). Ein attraktiveres Angebot
auf den Linien 509, 512 und 515 konnte, vor allem auf den Abschnitten innerhalb des Stadtgebietes
Peine, die Fahrgastnachfrage steigern.

Fir alle in Peine verkehrenden Linien gilt, die Anschlisse untereinander zu optimieren sowie ein stan-
dardisiertes Angebot zu schaffen. Um die Attraktivitat des OPNV fiir den Freizeitverkehr zu steigern,
ist es auBerdem notig, Fahrtmoglichkeiten in den spateren Abendstunden anzubieten, insbesondere
an Freitagen und Samstagen. Des Weiteren ist zu uberprufen, inwieweit das Angebot am Wochen-
ende ausgeweitet werden kann. Die Erweiterung der Spat- und Wochenendverkehre kann neben den
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festen Linienverkehrsangeboten durch den Einsatz differenzierter Bedienungsweisen erfolgen bzw.
erganzt werden. Solch ein ausgeweitetes Bedienungsangebot kdnnte z. B. bei GroRveranstaltungen
fir die An- und Abreise der Besucher getestet werden.

llsede — Peine

Aufgrund der starken Verflechtung und einer ausgepragten Mobilitat zwischen llsede und Peine ist
das Nahverkehrsangebot in dieser Relation zu optimieren. Dies erfordert eine umfassende Abstim-
mung der Linien 503, 515, 517 und der RegioBus-Linie 530. Diese Linien bieten auf verschiedenen
Fahrtverlaufen und unterschiedlichem Bedienungsangebot schon heute ein umfangreiches Angebot,
welches jedoch zum Teil ausbaufahig und optimierungsfahig ist. Bei einer Neuordnung bzw. Optimie-
rung des OPNV-Angebotes im Bereich lisede sind die umfangreichen Verkniipfungsfunktionen am
Z0B in llsede zu beachten und sicherzustellen.

Die RegioBus-Linie 530 verlauft von Broistedt, Lengede und Grol3 Lafferde tiber den ZOB in Grol3 llsede
auf direkten Weg nach Peine und bietet ein getaktetes Angebot. Die Schulverkehrsfahrten auf dieser
Relation sind in die Linie 531 ausgelagert. \Von GroR Biilten und Olsburg aus verkehrt die Linie 517
auf gleichen Linienweg tiber GroB llsede und Klein llsede nach Peine. Die Linie 515 verkehrt von Grof3
llsede aus (iber Oberg, Miinstedt, Schmedenstedt und Dungebeck nach Peine. Uber die Ortschaften
Bllten und Handorf verkehrt die Linie 503 zwischen Grol3 llsede und Peine.

Insgesamt ist das Angebot durch eine bessere Abstimmung der vorhandenen Verkehre zu optimieren,
um die Potenziale der hohen Mobilitat auszuschépfen. Mit einem attraktiven OSPV-Angebot kann
sich in dieser Relation der OV-Anteil am Modal-Split positiv entwickeln. Dabei ist auBerdem die Ange-
botsverdichtung auf der SPNV-Verbindung RE60/70 zu berticksichtigen und ggf. Anschlisse an die
neuen Verbindungen zu ermoglichen. Insbesondere die Linien 517 und 530 sind besser aufeinander
abzustimmen, sodass diese sich moglichst zu einem Halbstundentakt Uberlagern.

Die Linie 517 sollte moglichst gut mit den Linien des Stadtbusverkehrs verzahnt werden, um am Bahn-
hof in Peine Anschlisse zu allen Stadtteilen zu erméglichen. Des Weiteren ist eine bessere Anbindung
an das Klinikum Peine von und nach llsede tber die Linie 517 anzustreben, um sowohl Patienten und
Besuchern als auch den Mitarbeitern eine Anbindung mit offentlichen Verkehrsmitteln zu ermoglichen.

Priifauftrdge Teilnetz 50

Vertaktung des Stadtbussystems mit konsequenten Stundentakt bzw. nach Zielvorgaben

Errichtung einer vergleichbaren Angebotsqualitat fir alle Stadtteile

Aufbau von flexiblen Bedienungen in Raumen und Zeiten geringer Nachfrage im gesamten Stadtgebiet
Optimierung von Anschlusssituationen an das SPNV-Angebot

Anpassung des Angebotes der RegioBus-Linie 500 hinsichtlich der Zielvorgaben und
Uberpriifung der Verkniipfungsfunktionen am Bahnhof Peine

Uberpriifung des neuen Bedienungskonzeptes der Linie 525

Anpassung des Angebotes der Linie 509 hinsichtlich der Zielvorgaben;
Verbesserungen flr Pendler und Freizeitverkehre

Probebetrieb zur ErschlieBung des Bezirks Maschland mit Kleinfahrzeugen

Uberpriifung des Linienweges der RegioBus-Linie 500 in der Innenstadt

Einrichtung der Haltestelle Schiitzenplatz

v
A4

Nahverkehrsplan 2020 fir den GroBraum Braunschweig



Bestand, Analyse und MaBnahmen fiir den OPNV

M
o
=
~+
n
[1°]
~
N
c
3
oQ
o
=
=
=1
1]
c
=
~+
=
)
[4:]
2]
o)
5
[1°]
~+
N
Ul
o

Angebotsverbesserungen der Linie 512; bessere Anbindung des Gewerbegebietes Ost;
Verknipfungen in Peine und Wendeburg

Angebotsausweitungen der Linie 521 Montag- bis Freitagabend und Sonntagvormittag

Uberpriifung des Angebotes der Linien 502 und 503 hinsichtlich der Zielvorgaben

Einflihrung Bedarfsverkehre auf der Linie 505 an Sonntagen

Test eines ausgeweiteten Bedienungsangebotes bei GroRveranstaltungen (ggf. mit differenzierter Bedienung)

Anschlussoptimierung der Linie 517 zum Stadtverkehr;
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Verkehrsbeziehungen Teilnetz 50
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Stadt Peine
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Oelerse

505

Rohrse

Eddesse

506

Klein Eddesse

Oedesse
Abbensen
507
Oelheim
Wendesse
Eixe

\
7
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Stederdorf
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Wehnsen

Edemissen
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N\— N 506
y ‘ ‘ R500 ’

Ohrum
N
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é 505 Peme _
o
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Plockhorst
506

Eickenrode
Rietze
Alvesse
/] Horst
\loigtholz
Blumenhagen
Wipshausen

Maodesse

Genehmigte Linien Teilnetz 51

ONS 500 Peine — Edemissen — Peine

ONS 505  Peine — V6hrum — Abbensen — Rohrse

ONS 506  Eickenrode — Eddesse — Edemissen — Peine

ONS 507  Oelerse — Edemissen (- Dollbergen)

ONS 508 Edemissen — Rietze — Wipshausen
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Netzknoten Teilnetz 51

Edemissen Rathaus Bus/Bus 500, 506, 507, 508
Peine Bahnhof Bus/Bus, 500, 502, 505, 506, 509, 512, 514, 515, RE60
Bus/Zug 517,521,522, 524, 525, 530, 531 RE70

Das Teilnetz 51 umfasst den Bereich der Gemeinde Edemissen mit der RegioBus-Verbindung Edemis-
sen — Peine und den lokalen Linien. Die Konzession fiir das Teilnetz ging zum 1. Januar 2019 an die
Busgesellschaft Omnibus-Nahverkehrs-Service GmbH (ONS). Das Unternehmen hat mit der Uber-
nahme der Verkehre auch in eine Optimierung des Bedienungsangebotes investiert, insbesondere in
Tagesrandlagen sowie am Wochenende.

RegioBus-Linie 500

Die RegioBus-Linie 500 verkehrt zwischen Peine und Edemissen. Die Linie erflillt als wesentliche
Aufgaben die Sicherstellung der Anschlisse an die Station Peine und die Bedienung aller Ortschaften
in dieser Relation.

Das Bedienungskonzept ist so konzipiert, dass Anschliisse am Bahnhof Peine zum RE60/70 mit einem
ausreichenden Ubergang erméglicht werden. Montag bis Freitag fiihrt der Fahrtverlauf in der geraden
Stunde von Peine Uber Wendesse, Oelheim, Oedesse, Edemissen und auf direkten Weg zuriick nach
Peine. In der ungeraden Stunde wird dieser Linienweg entsprechend in umgekehrter Reihenfolge
bedient — von Peine direkt nach Edemissen und zurtick Uber Oedesse, Oelheim und Wendesse nach
Peine. Am Samstag und Sonntag bzw. an Feiertagen werden die Anschllsse lastrichtungsbezogen
hergestellt. Der Fahrtverlauf ist in beiden Richtungen gleich, vormittags werden die Anschlisse an die
Zuge hergestellt und nachmittags von den Ziigen. Die Aufrechterhaltung dieses Bedienungskonzeptes
ist zu Uberprtifen, da das Angebot insbesondere fir Gelegenheitsnutzer dieser Verbindung schwierig
nachzuvollziehen ist. Im Zusammenhang der Angebotsausweitungen auf der Schienenstrecke Braun-
schweig — Hannover ist eine Anderung des Bedienungskonzeptes und der Anschlussbedienung an
den RE60/70 zu prifen. Weitergehend ist auch eine Ausweitung des Fahrtenangebotes hinsichtlich
der Vorgaben des Kapitels D2.1 zu priifen sowie die Verknipfungen zu den anderen lokalen und
regionalen Buslinien zu bertcksichtigen.

Die Méglichkeit einer besseren Anbindung der Innenstadt kénnte durch eine Anderung des Linienweges
der RegioBus-Linie Uber die Werder Stral3e erreicht werden. Der Aufkommensschwerpunkt Innenstadt
konnte so direkter angebunden werden. Dabei waren u. a. verschiedene Faktoren zu berticksichtigen:
Die Einhaltung der Umlaufzeiten fiir einen moglichst wirtschaftlichen Betrieb, Entfall der Bedienung
auf dem Schwarzen Weg sowie ggf. eine Konkurrenzierung zur Stadtbuslinie 525.

Lokales Bedienungskonzept

Die lokalen Linien 506 (Eickenrode — Plockhorst — Eddesse — Edemissen), 507 (Oehlerse — Abbensen —
Edemissen) und 508 (Wipshausen — Alvesse — Blumenhagen — Edemissen) sind besser an das Angebot
der RegioBus-Linie 500 anzupassen. Eine durchgehende Vernetzung ist in und aus Richtung Peine
mit einem festen Verknipfungspunkt in Edemissen anzustreben. Dies ist sowohl tber feste lokale
Linienverkehre als auch tber differenzierte Bedienungsweisen zu erreichen. Dabei sind die Zielvor-
gaben fur die Bedienungsebene 3 in Kapitel D3.1 zu beachten.

Analog zur Linie 531 im Teilnetz 53 ist zu prufen, den Schilerverkehr zwischen der Gemeinde Edemis-
sen und der Stadt Peine in eine oder mehrere Linien auszulagern, um die Fahrplanangebote Uber-
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sichtlicher darzustellen und eine verstarkte Einheitlichkeit der Bedienungsangebote auf den Linien
zu erreichen.

Die Buslinie 505 Rohrse — Abbensen — V6hrum — Peine stellt die Verbindung zu den Ortschaften Rohrse
und Eixe sicher. Eine wesentliche Funktion der Linie ist darliber hinaus die Verbindung zwischen dem
Z0B am Bahnhof Peine und dem Schulzentrum in Vohrum. Von Montag bis Samstag bietet die Linie
eine ausreichende Bedienung. Sonntags hingegen ist die Einfihrung eines Bedienungsangebotes zu
prifen, zum Beispiel durch Bedarfsbedienungsangebote.

Wipshausen - Braunschweig

Die dem Teilnetz 52 zugeordnete RegioBus-Linie 560 verbindet den OT Wipshausen der Gemeinde
Edemissen mit dem Oberzentrum Braunschweig. Der Abschnitt Wipshausen — Wendeburg ist als
lokale Verbindung eingestuft. Gemeinsam mit dem Landkreis Peine und dem Verkehrsunternehmen
ist zu priifen, ob die vorhandenen Verkehre in gleicher Form Uber die RegioBus-Verbindung weiter
aufrechtzuerhalten sind oder ein neues lokales Angebotskonzept zu entwickeln ist. Im Kapitel E3.16
wird darauf genauer eingegangen.

Anbindung an den Schienenpersonenverkehr

Die Anbindung der Gemeinde Edemissen an den Schienenpersonennahverkehr erfolgt nur tiber die
RegioBus-Linie 500 am Bahnhof Peine an die Strecke des RE60/70 Braunschweig — Peine — Hannover.
Eine Verbindung zur Schienenstrecke RE30 Wolfsburg — Gifhorn — Hannover erfolgt derzeitig nicht.
Diese Anbindung bestand mit einigen wenigen Fahrten bis zum Dezember 2018 (ber die Linie 507 von
und zur Station Dollbergen. Aufgrund geringer Fahrgastnachfrage, welche vermutlich auf die geringe
Angebots- und Tarifattraktivitat zuriickzufiihren ist, wurde das Fahrtenangebot mit der Ubernahme
der Verkehre durch des Verkehrsunternehmen ONS-Melskotte eingestellt.

Zusammen mit dem Verkehrsunternehmen soll gesamtheitlich geprift werden, wie Verbindungen zu
den Bahnstrecken einzurichten bzw. zu verbessern sind. Dabei sollen die nahegelegenen Bahnstatio-
nen auf beiden Strecken in die Prifung einbezogen werden:

=  RE60/70: Peine, V\6hrum, Hamelerwald
= RE30: Dollbergen, Dedenhausen, Meinersen

Die tarifliche Attraktivitat fir Anschlussfahrten mit dem RE30 in/aus Richtung Hannover ist zurzeit
dadurch beschrankt, dass daftir eine weitere Fahrkarte des GVH-Tarifes benétigt wird. Voraussetzung
fur eine Anbindung der Gemeinde Edemissen an die Schienenstrecke RE30 ist daher eine attraktivere
Tarifierung. In Kapitel E9.4 sind dahingehend Priufauftrage beschrieben, welche die Anerkennung des
GVH-Regionaltarifes sowie eines neuen VRB-Regionaltarifes auch im OSPV beinhalten.
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Priifauftrage Teilnetz 51

Uberprufung des Linienweges der RegioBus-Linie 500 in der Innenstadt

Auslagerung der Fahrtenangebote der Schiilerbeférderung in separate Linien

- Uberpriifung des Angebotskonzeptes der RegioBus-Linie 560 auf dem lokalen Abschnitt Wendeburg — Wipshausen

- Schaffung iibertariflicher Regelungen im OSPV zum GVH

Einwohnerzahl Teilnetz 51
Gemeinde Edemissen (Stand 31.01.2019)

341 485

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 51
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

1.390

Stadt Peine s. Teilnetz 50
Gemeinde Wendeburg s. Teilnetz 52
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E
Teilnetz 52 Vechelde — Wendeburg E3.16
Teilnetz 52 Lengede - Vechelde — Wendeburg E3.16
Karte
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Genehmigte Linien Teilnetz 52 E3.16/1
Tabelle
KVM 509  Peine — Essinghausen — Duttenstedt — Meerdorf — Riiper — Wense — Ersehof — 31.10.2024
Wipshausen
KVM 511  Vechelde — Wedtlenstedt — Denstorf — Klein Gleidingen — GroB Gleidingen 31.10.2024
KVM 512  Peine — Woltorf — Sophiental — Wendeburg 31.10.2024
KVM 513  Vechelde — Bortfeld - Wendeburg — Harvesse — Ersehof — Neubrlick — Wense — 31.10.2024
Riper — Meerdorf
KVM 514  Peine — Woltorf — Firstenau — Vechelde — Bettmar — SierRe — Wahle — Vechelde 31.10.2024
KVM 516  Vechelde — Kochingen — Liedingen — Bodenstedt — Vallstedt — Lengede (- Alvesse -  31.10.2024
Wierthe — Sonnenberg — Grol3 Gleidingen)
KVM 560  Wipshausen — Ersehof — Harvesse — Bortfeld — Wendeburg — Bortfeld — 31.10.2024
Braunschweig, Rathaus
KVM 566  Zweidorf — Sophiental — Fiirstenau — Wahle — Vechelde 31.10.2024
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Netzknoten Teilnetz 52

Braunschweig Rathaus Bus/Bus, 230, 411, 412, 413, 416, 418, 1,2,3,4,5, 10
(Schloss) Bus/Tram 420, 422, 423, 450, 480, 493,
560, 620, 730
Broistedt Bahnhof Bus/Bus, 516, 530, 640 RE50
Bus/Zug
Peine Bahnhof Bus/Bus, 500, 502, 505, 506, 509, 512, RE60
Bus/Zug 514,515,517,521, 522, 524, RE70
525,530, 531
Vallstedt SudetenstraRe Bus/Bus 445,516
Vechelde Alte Post Bus/Bus 450,511,513, 514,516
Vechelde Bahnhof Bus/Bus, 450, 514,516, 566 RE60
Bus/Zug RE70
Zweidorf Denkmal Bus/Bus 512,513, 560, 566

Das Teilnetz 52 umfasst die Bedienungsgebiete der Gemeinden Lengede, VVechelde und Wendeburg
mit den Verkehrsbeziehungen zueinander sowie Richtung Peine und Braunschweig.

OPNV-Angebot der Gemeinden Vechelde und Lengede

Die Gemeinde Vechelde wird Uber die Linie 445 und die RegioBus-Linie 450 an Braunschweig ange-
bunden. Diese Linien sind dem Teilnetz 40 Braunschweig zugeordnet. Zwischen den beiden Gemeinden
Lengede und Vechelde verkehrt die Linie 516.

Die RegioBus-Linie 450 flhrt von Vechelde aus tiber Wedtlenstedt nach Braunschweig und bietet
furdie in dieser Relation stark ausgepragte Mobilitat ein gutes Angebot. Ende 2016 kannten weitere
Angebotsausweitungen umgesetzt werden, womit die Vorgaben des NVP erftillt werden. In Vechelde
werden Verknipfungen zur Schienenstrecke RE60/70 von/nach Braunschweig und Peine — Hannover —
Minden — Bielefeld/Rheine hergestellt. Dieses Angebot ist so aufrechtzuerhalten.

Zu prifen ist eine Anbindung des Bahnhofes Vechelde mit den westlichen Stadtteilen von Braun-
schweig Lamme und Kanzlerfeld, insbesondere eine Verbindung zu den Forschungseinrichtungen
der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt (PTB) und dem Thinen-Institut (TI). Mit Anschliissen
in Vechelde an den RE60/70 Braunschweig — Vechelde — Peine — Hannover sowie der Anbindung
weiterer Orte auf dem Linienweg kdnnte mit einer solchen Verbindung besonders den Arbeitnehmern
der Einrichtungen eine Alternative zum MIV geboten werden.

Die Linie 445 verbindet die slidwestlich in der Gemeinde Vechelde liegenden Ortschaften Vallstedt,
Alvesse, Wierthe Sonnenberg und Grol3 Gleidingen mit Braunschweig. Am Donauknoten in der West-
stadt bestehen Ubergénge zur Stadtbahn in die Innenstadt und zum Hauptbahnhof. Die Verbindung
von/nach Lengede wird seit Ende 2016 von der Linie 516 Gbernommen. Der umwegige Linienverlauf
der 445 zwischen Vallstedt und Lengede wurde aufgelost und eine Verbindung zwischen den beiden
Gemeinden Vechelde und Lengede hergestellt. Die Umsetzung des ,Regionalbahnkonzeptes 2014+"
auf der Schienenverbindung des RE50 Hildesheim — Braunschweig — Wolfsburg (ENNO) im Dezember
2015 hat fur die Gemeinde Lengede fur eine splrbare Attraktivitat im SPNV-Angebot gesorgt, u.a.
durch eine engere Taktung und eine durchgangige Verbindung nach Wolfsburg. Dadurch hat vor allem
die Verbindung nach Braunschweig Uber die Schiene stark an Bedeutung gewonnen.
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Bei der Umsetzung des Bahnhaltepunktes Braunschweig-West ist zu prifen, wie die Linienfihrung
der 445 angepasst werden kann und wie Ubergénge zu den SPNV-Verbindungen RE30 und RE60/70
hergestellt werden kdnnen. AuBerdem ist das Bedienungsangebot hinsichtlich der Zielvorgaben in
Kapitel D3.1 auszuweiten. Hierbei ware auch der Einsatz flexibler Bedienformen zu prifen.

Zwischen den beiden Grundzentren bindet die Linie 516 die Ortschaften Kéchingen, Liedingen, Boden-
stedt und Vallstedt an. Am Bahnhof Broistedt bestehen Verkniipfungen zu den Ziigen des RE30 von/
nach Braunschweig und am Bahnhof Vechelde zu den Zigen des RE60/70 von/nach Hannover und
Braunschweig. Dartiber hinaus gibt es in Vechelde Anschlisse an die RegioBus-Linie 450, die eine
direkte Anbindung an die Innenstadt von Braunschweig herstellt. Zu prifen ist eine Optimierung der
Verknipfungen zwischen den Linien 445 und 516 in Vallstedt.

Das Fahrtenangebot auf der Linie 516 wird in Tagesrandlagen bzw. in Zeiten geringer Nachfrage
bedarfsgerecht durchgeflhrt. Bei entsprechend ausreichender Nachfrage ist zu priifen, weitere feste
Fahrtangebote in den Fahrplan aufzunehmen. Des Weiteren ist das Bedienungskonzept dahingehend
zu (iberpriifen, wie die Ubergange am Bahnhof Vechelde von und zu den Ziigen sicherer gestaltet
werden konnen, um so auch bei leichten Verspatungen Anschliisse zu gewahrleisten.

Die Linie 514 stellt die Verbindung der Ortschaften Bettmar, SierBe und Wahle nach Vechelde her
und ist verknlpft mit der Linie 450 von und nach Braunschweig. In der Gegenrichtung verknupft die
Linie die Orte mit der Station Vechelde (Westseite) und realisiert auch hier den Ubergang zur 450
sowie den Eisenbahnverbindungen von und nach Braunschweig und Hannover. Dieses Angebot ist
mindestens im heutigen Umfang und der Funktion beizubehalten. In Zeiten schwacher Nachfrage ist
das Fahrtenangebot jedoch hinsichtlich einer bedarfsgerechten Bedienung zu tberprifen.

OPNV-Angebot der Gemeinde Wendeburg

Die regional bedeutsame Relation Wendeburg — Braunschweig wird durch die RegioBus-Linie 560
bedient. Die Linienfuhrung von Wendeburg Uber Bortfeld nach Braunschweig ermoglicht auch Fahrten
zwischen Wendeburg und Bortfeld und erfillt somit auch lokale Beforderungsanspriiche innerhalb
der Gemeinde Wendeburg. Das Fahrtenangebot entspricht im Wesentlichen den VVorgaben des NVP,
wobei weitere Fahrtenangebote in Tagesrandlagen zu prifen waren. Das in Braunschweig bestehende
Nachtverkehrsnetz an Wochenenden bietet auf RegioBus-Verbindungen der Braunschweiger Ver-
kehrs-GmbH Spatverbindungen in das Umland. Vergleichbar zu diesem Angebot ist zu priifen, ob
Fahrtenangebote auf der RegioBus-Linie 560 Freitag- und Samstagnacht ausgeweitet werden konnen.

Der als lokale Verbindung eingestufte Abschnitt Wendeburg — Wipshausen wird ber die Linie 560
durchgeflhrt. Bisherige Priifungen ergaben keine umlauftechnisch glinstigere Variante fiir die Bedie-
nung dieser Relation. In Verbindung mit einer Uberpriifung der Anbindung der Ortschaften Meerdorf,
Wense und Riper ist jedoch eine Veranderung der Bedienung fur die gesamte nordliche Gemeinde
zu priifen. Dabei sind die lokalen Linien 509 und 513 inbegriffen, welche diesen Bereich erschlie3en.
Daruber hinaus ist der Einsatz flexibler Bedienungsangebote zu prifen. Eine Anbindung von Wips-
hausen an Braunschweig ist dabei in jedem Fall zu gewahrleisten. Fir die Orte Meerdorf, Wense und
Ruper soll eine verbesserte Anbindung an Wendeburg sowie nach Braunschweig erreicht werden.

Zur angrenzenden Samtgemeinde Papenteich ist eine Anbindung an Grol3 Schwilper und die dort
verkehrenden Linien von und nach Braunschweig sowie in und aus Richtung Gifhorn zu priifen. Ent-
gegengesetzt ist eine Anbindung in Wendeburg von und nach Peine zu prifen.
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Wendeburg — Peine

Die Verbindung Wendeburg — Peine wird durch die Busverbindung der Linie 512 hergestellt. Da es
sich hier um eine wichtige lokale Achse handelt und die Mobilitat relativ stark ist, ist das Angebot
hinsichtlich der Vorgaben der Bedienungsstufe 3 zu Gberprifen und entsprechend auszuweiten. Die
Linie bedient im Linienverlauf auch den zur Stadt Peine gehdrenden Ortsteil Woltorf. Die Mobilitat des
Ortesistin erster Linie auf Peine ausgerichtet. In Peine bedient die Linie 512 die westlichen Gewerbe-
und Wohngebiete Peines sowie den Bahnhof im Zentrum der Kreisstadt Peine. Erste Planungen sehen
u.a. eine Veranderung der Linienflihrung vor, wodurch der 6stliche Teil des Gewerbegebietes Peine
West mit groRen Arbeitgebern besser angebunden ist. Des Weiteren soll die Verbindung durch eine
einheitliche und durchgehende Taktung sowie verlasslichen Anschlissen in Wendeburg und Peine
attraktiver gestaltet werden. In Wendeburg sind Anschlisse an die RegioBus-Linie 560 herzustellen,
um so Woltorf und Sophiental besser an das Oberzentrum Braunschweig anzubinden. Am Bahnhof
Peine sind Verkntpfungen zum SPNV in und aus Richtung Braunschweig und/oder Hannover umzu-
setzen. Um die Bedeutung der Linie als starke lokale Verbindung zu verdeutlichen, ist zu prifen, ob
eine Umbenennung zur Linie 510 moglich ist.

In der Relation Peine — Meerdorf — Wipshausen verkehrt die Linie 509. Das Fahrtenangebot ist
insgesamt gemadl der Bedienungsstufe 3 zu Uberprifen. Die auf dem Linienweg liegenden Orte
Essinghausen und Duttenstedt liegen im Stadtgebiet von Peine und sollten daher intensiver in das
Stadtbusnetz eingebunden werden. U. a. durch eine bessere Taktung der Fahrten und eine Ausweitung
des Angebotes in Tagesrandzeiten sowie am Wochenende konnte die Fahrgastnachfrage auf dieser
Linie steigern.

Die Linien 509 und 512 sind dahingehend zu priifen, welche Bedirfnisse diese Linien in Zukunft vor-
rangig abdecken sollen. Verknipfungen mit dem RE60/70 nach Hannover werden offenbar u. a. aus
tariflichen Griinden eher wenig nachgefragt. Es ist deshalb zu Uberpriifen, ob andere Schwerpunkte,
wie z.B. die Berlcksichtigung der Geschaftszeiten des Einzelhandels in der Peiner Innenstadt oder
den Schichtzeiten der Gewerbebetriebe, von den Fahrgasten gewunscht sind. Insgesamt ist das
Bedienungsangebot auszuweiten, um vor allem die Linien fur die Pendler-, Einkaufs- und Freizeit-
verkehre attraktiver zu machen.

Vechelde — Wendeburg

Die Relation zwischen den Gemeinden Wendeburg und Vechelde bedienen die Linien 513 und 566.
Das Angebot der 513 ist vorrangig auf den Schilerverkehr ausgerichtet und bietet den Blrgern kaum
Moglichkeiten, den OPNV z.B. fiir Freizeitaktivititen zu nutzen. Das Angebot der Linie ist deshalb
hinsichtlich der Vorgaben der Bedienungsstufe 3 zu Uberprifen und auch ein Fahrtenangebot am
Wochenende mit differenzierten Bedienungsweisen einzurichten. Das Angebot der Linie 566 istin die
Uberlegungen zur Verbesserung des \erkehrsangebotes zwischen Wendeburg und Vechelde einzube-
ziehen. Die Linie bietet derzeitig einige Fahrten von Montag bis Samstag auf der Relation Zweidorf —
Sophiental — Firstenau — Wahle — VVechelde zum und vom Bahnhof in Vechelde mit Anschluss an die
Ziige. Das Fahrtenangebot besteht fast ausschliel3lich aus Anruf-Linientaxen.
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Priifauftrage Teilnetz 52 E3.16/3

Tabelle
Einrichtung einer OPNV-Verbindung Vechelde Bahnhof — Lamme — Kanzlerfeld (Forschungseinrichtungen)

Anbindung der Station BS-West Anbindung durch die Linie 445 bei Umsetzung
Ausweitung des Bedienungsangebotes der Linie 445 hinsichtlich der Zielvorgaben ggf. differenzierte Bedienung
Optimierung der Verkniipfungen der Linien 445 und 516 in Vallstedt

Umwandlung Anruf-Linienfahrten in feste Fahrtenangebote bei ausreichender Nachfrage auf der Linie 516;
Uberpriifung des Bedienungskonzeptes hinsichtlich sicherer Anschliisse

Priifung des Bedienungsangebotes der Linie 514 hinsichtlich einer bedarfsgerechten Bedienung und hinsichtlich des
Wegfalls einzelner Fahrten aufgrund der Angebotsverbesserungen auf der Linie 512

Ausweitung des Bedienungsangebotes der RegioBus-Linie 560 in Tagesrandlagen;
Anpassung der Fahrtenangebote an den Nachtverkehr in Braunschweig

Uberpriifung des Angebotskonzept der RegioBus-Linie 560 auf dem lokalen Abschnitt Wendeburg — Wipshausen

Neuordnung des OPNV-Angebotes der Linien 509, 512 und 513 im nérdlichen Teil der Gemeinde Wendeburg;
verbesserte Anbindung von Meerdorf, Wense und Riper

Verbindung zwischen den Gemeinden Wendeburg und Grof3 Schwiilper; Anschliisse in Wendeburg von/nach Peine;
Anschlisse in Schwiilper von/nach Braunschweig

Angebotsverbesserungen der Linie 512 zwischen Wendeburg und Peine; Verbesserte Anbindung des
Gewerbegebietes Ost; Verknlpfungen in Peine und Wendeburg; Umbenennung in Linie 510

Anpassung des Angebotes der Linie 509 hinsichtlich der Zielvorgaben

Anpassung der Angebote der Linien 509 und 512 an Schicht- und Geschdftszeiten des
Einzelhandels und Gewerbebetriebe

Verbesserung des OPNV-Angebotes Vechelde — Wendeburg auf der Linie 513 (566)

Einwohnerzahl Teilnetz 52 E3.16/4
Tabelle

Gemeinde Wendeburg (Stand 31.01.2019)

Bortfeld 2.647  Riper 204
Harvesse 381  Sophiental 480
Meerdorf 1110  Wendeburg 4.462
Neubriick 1330 Wense 291
CU
Gemeinde Vechelde (Stand 31.01.2019)
Alvesse 242 SierlBe 798
Bettmar 966  Sonnenberg 707
Bodenstedt 657  Vallstedt 1.277
Denstorf 884 \/echelade 554
Flrstenau 89  \echelde 6.097
GroB Gleidingen 710  Wahle 1.431
Klein Gleidingen 404 Wedtlenstedt 1.684
Kochingen 205  Wierthe 365
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Verkehrsbeziehungen Teilnetz 52
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Wendeburg

5.924

Vechelde

Stadt Braunschweig s. Teilnetz 40
Gemeinde Edemissen s. Teilnetz 51
Stadt Peine s. Teilnetz 50
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Teilnetz 53 Hohenhameln - llsede - Lengede E3.17
Teilnetz 53 Hohenhameln - lisede - Lengede E3.17
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Genehmigte Linien Teilnetz 53 E3.17/1
Tabelle
ONS 501 Peine — llsede — Hohenhameln — Briindeln 31.12.2028
ONS 502  Peine — Schwicheldt — Hohenhameln — Harber 31.12.2028
ONS 503  Peine — Handorf — GroR llsede 31.12.2028
ONS 504  GroB llsede — Rosenthal — Mehrum 31.12.2028
ONS 530 Peine — llsede — Lengede — Broistedt 31.12.2028
ONS 531  Peine — llsede — Legende — Broistedt 31.12.2028
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Netzknoten Teilnetz 53

Broistedt Bahnhof Bus/Bus, 516, 530, 640 RE50
Bus/Zug

Hohenhameln Zimmerplatz Bus/Bus 25,501, 502, 948, N3

llsede Z0B Bus/Bus 501, 503, 504, 515, 517, 530, 531

Mehrum Ortsmitte Bus/Bus 370, 502, 504, 948

Peine Bahnhof Bus/Bus, 500, 502, 505, 506, 509, 512, 514, 515, RE60
Bus/Zug 517,521,522, 524, 525, 530, 531 RE70

Das Teilnetz 53 umfasst die Bereiche der Gemeinden Hohenhameln, llsede und Lengede mit den
RegioBus-Verbindungen Peine — Hohenhameln und Peine — llsede — Lengede — Broistedt sowie die
lokalen Verbindungen des Teilnetzes. Die Konzession flr das Teilnetz ging zum 1. Januar 2019 an die
Busgesellschaft Omnibus-Nahverkehrs-Service GmbH (ONS). Das Unternehmen hat mit der Uber-
nahme der VVerkehre auch in eine Optimierung des Bedienungsangebotes investiert, insbesondere in
Tagesrandlagen sowie am Wochenende.

RegioBus 530 Broistedt — Lengede - llsede — Peine

Zwischen Peine und Broistedt besteht die RegioBus-Verbindung Linie 530. Die Linie fuhrt von Peine,
Bahnhof tber Klein llsede, GroB llsede, Gadenstedt, Grol3 Lafferde, Klein Lafferde, Lengede, Wolt-
wiesche und Barbecke nach Broistedt und endet dort am Bahnhof. Die Fahrten, die in dieser Relation
der Schulerbeforderung dienen, sind in der Linie 531 dargestellt. In Peine ist die Linie 530 verknupft
mit den Zlgen von und nach Hannover und Braunschweig.

Um fiir die Fahrgaste die Ubergénge zu und von den Ziigen in Peine sicherer zu gestalten, wurde zum
Schuljahresbeginn 2017 ein beschleunigendes Betriebskonzept umgesetzt und der Linienverlauf im
Bereich der Gemeinde Lengede geandert. An allen Wochentagen werden die Ortschaften Lengede,
Woltwiesche, Barbecke und Broistedt lastrichtungsbezogen in einem Schleifenverkehr angebun-
den. Vormittags verkehrt die Linie 530 von Peine aus kommend ab Lengede auf direktem Weg nach
Broistedt, weiter nach Barbecke, Woltwiesche und Lengede und wieder zurtck Richtung Peine. Ab
mittags bis abends verkehrt die Linie von Peine aus ab Lengede in entgegengesetzter Richtung tber
Woltwiesche und Barbecke nach Broistedt und von dort wieder direkt Gber Lengede nach Peine. Ver-
knipfungen an den Stationen Woltwiesche bzw. Lengede-Broistedt sind nach und von Hildesheim
méglich, jedoch mit zum Teil langen und unattraktiven Ubergéngen. Anschliisse in und aus Richtung
Braunschweig sind nicht gegeben.

Durch das neue Betriebskonzept konnten die Fahrtzeiten gestrafft werden und die Verknlpfungs-
funktion am Bahnhof Peine sicherer gestaltet werden. Fir einen GrofRteil der Fahrgaste konnte das
Angebot dadurch an Zuverldssigkeit und Attraktivitat gewinnen. Fir einige Birgerinnen und Blrger aus
der Gemeinde Lengede ist das Angebotskonzept jedoch nicht zufriedenstellend bzw. nicht plausibel.
Aus diesem Grund ist zu Uberprufen, ob im Zusammenhang mit der Verdichtung des Angebotes auf der
RE60/70 ein anderes Angebotskonzept umgesetzt werden kdnnte, welches dann sowohl attraktive
Anschlisse in Peine als auch in Broistedt an den Schienenverkehr bieten kdnnte. Diesbeziglich sind
jedoch auch weitere Randbedingungen zu bedenken. So ist in der Relation llsede — Peine das Angebot
der Linie 517 mit einzubeziehen und am ZOB in llsede die umfangreichen Verknlpfungsfunktionen
zu berucksichtigen und sicherzustellen.
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Die Relation llsede — Peine ist aufgrund der hohen Mobilitdt besonders zu betrachten. Das OSPV-
Angebot auf diesem Abschnitt kénnte durch eine bessere Uberlagerung der Fahrtenangebote der
RegioBus-Linie 530 und der lokalen Linie 517 zu einem 30-Min-Takt an Attraktivitat gewinnen. Durch
eine bessere Koordinierung konnen die hohen Mobilitatspotenziale ausgeschopft werden. Neben den
Linien 517 und 530 existieren auf dieser Relation weitere lokale OSPV-Angebote auf den Linien 501,
503 und 515. Die Bedienungsangebote sind hinsichtlich der Zielvorgaben zu tUberpriifen.

Die Linien 530 und 517 verkehren zwischen GroB llsede und Peine auf dem gleichen Linienweg, wes-
halb sich eine Taktuberlagerung der beiden Linien anbietet. Durch eine Neuordnung der weiteren Linien
kann der OSPV zwischen llsede und Peine zusatzlich attraktiver gestaltet werden. Die Verkniipfung
mit dem RE60/70 sollte mdglichst auf allen Linien realisiert werden. Durch die engere Taktung auf der
Schienenstrecke Braunschweig — Hannover konnte dies mindestens von Montag bis Samstag erreicht
werden. An Sonn- und Feiertagen sollten Anschlisse vorzugsweise Uber die RegioBus-Verbindung
bestehen bleiben.

Die zum Teilnetz 62 zugeordnete RegioBus-Linie 640 verbindet Lengede und Broistedt mit Salzgitter-
Lebenstedt. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015 wurde die Linie 640 an die neuen Fahrzeiten der
RE50 angepasst. An den Bahnhofen Broistedt und Salzgitter-Lebenstedt bietet das neue Angebots-
konzeptjeweils in Lastrichtung bzw. nach dem Schwerpunkt der Pendlerausrichtung Anschlisse an die
Zuge. In Broistedt werden vormittags Anschlisse in Richtung Hildesheim und in Salzgitter-Lebenstedt
in Richtung Braunschweig hergestellt. Ab mittags findet ein Taktwechsel statt und die 640 fungiert
als Abbringer vom jeweiligen Bahnhof. Die Linien 530 und 640 Uberschneiden sich auf dem Abschnitt
Lengede — Broistedt. Aufgrund der oben beschriebenen Zwangspunkte der beiden RegioBus-Linien
an den Bahnhofen bestehen keine Verknipfungsfunktionen zueinander.

Hohenhameln - Peine

In der Relation Peine — llsede — Hohenhameln und Peine — Hohenhameln verkehren die Buslinien
501 und 502. Das Fahrtenangebot auf den Buslinien ist infolge der starken Ausrichtung auf den
Schilerverkehr nur teilweise vertaktet. Aufgrund der geografischen Lage der Ortschaften verlaufen
die Fahrten oft indirekt, haben deshalb eine lange Fahrzeit und sind dadurch teils unattraktiv. In
der Hauptverkehrszeit erganzen auf der Linie 502 finf direkt Gber die BundesstralRe 494 gefihrte
RegioBus-Fahrtenpaare das Angebot an den Werktagen von Montag bis Freitag. Zwei Fahrtenpaare
werden in der Zeit zwischen ca. 05:45 Uhr und 07:15 Uhr sowie drei Fahrtenpaare zwischen 15:15 Uhr
und 18:10 Uhr durchgefiihrt. Das Schwergewicht dieser Fahrten liegt in der schnellen Beforderung
Berufstatiger zwischen Hohenhameln und Peine. Das Bedienungskonzept aus direkten und indirekten
Fahrten zwischen Hohenhameln und Peine ist hinsichtlich der Bediirfnisse der Blirger zu untersuchen
und zu optimieren. An der Station Peine ist die Linie 502 Uber die indirekten Fahrten mit dem RE60/70
nach Braunschweig und Hannover verknlpft.

Mit der Ubernahme des Teilnetzes durch die ONS konnte das lokale bzw. regionale Nahverkehrsange-
bot Uber die Linien 501 und 502 verbessert werden. Montag bis Freitag werden einige neue Fahrten
an Ferientagen bzw. in Tagesrandlagen angeboten. Samstags gibt es auf beiden Linien von morgens
bis abends einen durchgangigen 120-Min-Takt. Auf der 502 werden neu auch am Sonntag Fahrten
angeboten. Diese Erweiterung ist auch fir die Linie 501 zu prifen. Montag bis Freitag ist eine weitere
Verbesserung durch eine Neuordnung der Verkehre zu priifen. Neben einer verbesserten Vertaktung
und einem moglichst dichten Fahrtenangebot ist eine Ausweitung der VVerkehre in den Abendstunden,
mindestens Freitag- und Samstagabend, zu prifen. Die starke Ausrichtung auf den Schilerverkehr
ist moglichst aufzulésen bzw. durch spezielle Fahrtenangebote auBerhalb der Schiilerbefdrderung
zu erganzen. Weitergehend konnte eine Abgrenzung der Fahrtzwecke durch die Herauslosung der
Schilerverkehrsfahrten in einen bzw. mehrere Fahrplane sinnvoll sein.
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Fir die zu prifenden Erweiterungen und auch fir die bestehenden Angebote ist der Einsatz von
differenzierten Bedienungsweisen zu untersuchen. Diese kdnnen speziell in dem Bereich Hohen-
hameln/llsede/Peine ein Instrument sein, um ein nachfragegerechtes Angebot zu ermoglichen. An
festgelegten Verknlpfungspunkten in Hohenhameln, llsede sowie weiteren Punkten konnen die
differenzierten, lokalen und regionalen Verkehre miteinander verbunden werden.

Soweit moglich sind bei einer Neuordnung des Verkehrsangebotes Anschlisse an die Linien 25, 31
und 32 der Regionalverkehr Hildesheim, die Linie 800 der USTRA und die Linie 948 der RegioBus
Hannover herzustellen bzw. zu verbessern.

Systematische Anschlisse in Hohenhameln mit dem Umstieg von der Linie 502 auf die Linie 25 der
RVHi sind bisher nicht gewahrleistet. Dadurch musste der Zimmerplatz in Hohenhameln regelmalig
von der Linie 502 bedient werden. Es ist zu priifen, ob die Buslinie 502 auf die SPNV-Linien RE60/
RE70 am Bahnhof in Peine (Abfahrt und Ankunft aus Braunschweig) und auf die RVHi-Linie 25 in
Hohenhameln Zimmerplatz ausgerichtet werden konnten. Fur Pendler aus dem Raum Peine stunde
damit eine Verbindung in den Landkreis Hildesheim zur Verfiigung. Bisher kann diese Relation nur
Uber Lehrte (RE60/RE70 und S-Bahn) erfolgen.

Anbindung an Hannover

Die Relation Hohenhameln — Hamelerwald wird durch die Linie 948 der RegioBus Hannover GmbH
bedient. Die Linie bietet an den Werktagen von Montag bis freitagmorgens Anschliisse an die Zlige
nach Hannover bzw. nachmittags von den Zigen zuriick nach Hohenhameln. Der Schwerpunkt der
Fahrten liegt daher in der schnellen Beforderung Berufstatiger zwischen Hohenhameln und Hameler-
wald/Lehrte/Hannover in den Hauptverkehrszeiten.

Die RegioBus-Fahrten fiuhren von Hohenhameln tber Bekum, Stedum, Equord und Mehrum nach
Hamelerwald zur Bahnstation. Die Linie 948 ist dem Linienbtindel Umland Hannover Bus der Region
Hannover zugeordnet und deshalb hier nur nachrichtlich aufgefuhrt.

Ebenfalls nachrichtlich wird auf die Buslinie 800 der USTRA Hannoversche Verkehrsbetriebe hin-
gewiesen, die eine Verbindung von Mehrum in sehr guter Qualitat tber Sehnde und die hannover-
schen Stadtteile Anderten und Kirchrode bis in die Stidstadt von Hannover herstellt. Die Linie bietet
Umsteigemoglichkeiten am Bahnhof Sehnde in Richtung Lehrte/Hannover und Hildesheim sowie in
Hannover-Anderten zur Stadtbahnlinie 5 in Richtung Kropke in der Innenstadt von Hannover. Die Linie
ist dem Linienblndel Stadt Hannover der Region Hannover zugeordnet.

Gepriift werden soll eine weitere neue Busanbindung von Hohenhameln Gber Clauen zum Bahnhof
Algermissen im Landkreis Hildesheim, von wo aus Verbindungen mit der S-Bahn in Richtung Hildes-
heim und Hannover bestehen. Voraussetzung fiir eine Umsetzung ist ein Mehrwert flr die Fahrgaste.
Weitergehend hatte diese Verbindung keine regionale Bedeutsamkeit, weshalb die Finanzierung zu
klaren ist.

Priifauftrdge Teilnetz 53

Anderung des Betriebskonzeptes der RegioBus-Linie 530; Abstimmung zur Linie 517;
Abstimmung auf neues Fahrtenangebot des RE60/70; Verknipfungen in Broistedt

Verbesserung der Koordinierung der vorhandenen Busverkehrsangebote auf der Relation Peine — llsede
Uberpriifung des Angebotes der Linie 503 hinsichtlich der Zielvorgaben

RegioBus-Linie 502 Uberpriifung des Bedienungskonzeptes
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Fortsetzung: Priifauftrage Teilnetz 53

Neuordnung der Angebote der Linien 501 und 502; Verbesserte Taktung Mo—Fr auRerhalb der Schiilerbeférderung;
Ausweitung der Bedienungsangebote Freitag- und Samstagabend; Linie 501 auch sonn- und feiertags

Einfihrung differenzierter Bedienung im Zusammenhang mit P53.4

Neue Verbindung Hohenhameln — Algermissen mit Verkniipfung an S-Bahn

Einwohnerzahl Teilnetz 53

Gemeinde Hohenhameln (Stand 31.01.2019)

156

Gemeinde Lengede (Stand 31.01.2019)

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 53
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Gemeinde Hohenhameln

2,553

152 63

Gemeinde Lengede

9.292

13

Stadt Peine s. Teilnetz 50
Gemeinde llsede s. Teilnetz 50
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Teilnetz 60 Salzgitter

Teilnetz 60 Salzgitter
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Genehmigte Linien Teilnetz 60

KVG 610  Salzgitter-Lebenstedt — Salzgitter-Bad 31.12.2021
KVG 611  Salzgitter-Bad — SZ-Gitter — SZ-Hohenrode 31.12.2021
KVG 612 Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Salder — SZ-Gebhardshagen — SZ-Bad (Mo-Fr) 31.12.2021
KVG 613  Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Salder — SZ-Gebhardshagen — SZ-Bad (Sa+So) 31.12.2021
KVG 615  Salzgitter-Bad — SZ-Calbecht, FH 31.12.2021
KVG 616  Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Fredenberg 31.12.2021
KVG 618  Salzgitter-Bad: Waldfriedhof — Bahnhof — Thermalsolbad 31.12.2021
KVG 619  Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Fredenberg — SZ-Lichtenberg 31.12.2021
KVG 621  Salzgitter-Lebenstedt — MAN/Alstom 31.12.2021
KVG 626  Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Hallendorf — Salzgitter AG 31.12.2021
KVG 627  Salzgitter-Lichtenberg — SZ-Lebenstedt — Salzgitter AG 31.12.2021
KVG 628  Salzgitter-Bad — SZ-Gebhardshagen — Salzgitter AG 31.12.2021
KVG  AST  Anruf-Sammeltaxi Stadt Salzgitter 31.12.2021

Netzknoten Teilnetz 60

SZ-Bad Bahnhof Bus/Bus, 603,610,611,612,613,615, 618, RB46
Bus/Zug 628, 650, 656, 660, 860
SZ-Bad Gemeindehaus Bus/Bus 611,612,613,618, 628
SZ-Fredenberg Schule Bus/Bus 606, 608, 609, 612, 616, 619, 627
SZ-Gebhardshagen  Sid Bus/Bus 603, 607,612,613, 615, 628
SZ-Lebenstedt Bahnhof Bus/Bus, 601, 604, 606, 607, 608, 609, 610, RB44
Bus/Zug 612,613,616, 619, 620, 621, 626, RB48
627,630, 640
SZ-Lebenstedt Bruchmachtersenstr. Bus/Bus 606, 607, 608, 609, 612,616, 619,
620, 627,630
SZ-Lebenstedt Hirschgraben Bus/Bus 601,612,619, 620, 621, 626
SZ-Lebenstedt Lutherkirche Bus/Bus 601, 603, 608, 609, 610, 612, 619,
620, 627,630
SZ-Lebenstedt Rathaus Bus/Bus 601, 608, 609, 610,612,613, 616,
619, 620
SZ-Lebenstedt Sid Bus/Bus 607,612,613,616, 620,621, 627
SZ-Salder Vor dem Dorfe Bus/Bus 607,612,613,621, 627

Das Teilnetz 60 umfasst die Linien des Stadtverkehrs Salzgitter-Bad und Salzgitter-Lebenstedt sowie
die RegioBus-Linie 610 zwischen Salzgitter-Lebenstedt und Salzgitter-Bad. Dem Teilnetz Salzgitter
sind die Berufsverkehrslinien zum Bosch-, MAN- und Alstom-Werk und Stahlwerk der Salzgitter AG
zugeordnet sowie die Linie zur Anbindung der Fachhochschule.
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Direktvergabe KVG

Samtliche Verkehrsleistungen, die von der KVG Braunschweig durchgefiihrt werden, sind von einer
Behordengruppe, die sich aus Gesellschaftern der KVG Braunschweig und dem Regionalverband
Grolsraum Braunschweig zusammensetzt, gem. Art 5 Abs. 2 der EU-Verordnung 1370/2007 im Wege
einer Direktvergabe an einen internen Betreiber vergeben.

Stadtverkehrsnetz Salzgitter

Da ein Stadtverkehr in einer Stadt der Grol3e und Bedeutung Salzgitters weitergehende Aufgaben
und Funktionen hat als ein lokaler VVerkehr in einer kleineren Gemeinde, ist fir die Stadt Salzgitter ein
Stadtverkehr in guter Qualitat und dichtem Takt sehr wichtig, um den Biirgern umfassende Fahrt-
moglichkeiten zur Arbeit, zum Einkaufen, zur Schule, fir die Freizeit und fur andere Aktivitaten zu
bieten. Insofern ist der Stadtverkehr Salzgitter nicht am allgemein angestrebten Bedienungsgrund-
angebot zu messen. Der bestehende Stadtverkehr bietet fir einige Stadtteile eine gute Bedienung,
der Bedienungsumfang ist aber nicht fur alle Stadtteile gleich. Regionale Buslinien ibernehmen auch
lokale Bedienungsfunktionen.

Gute Anbindungen in die Region, insbesondere zum Oberzentrum Braunschweig und zu den Mittel-
zentren Wolfenbuttel und Goslar, sind fir Salzgitter von besonderer Bedeutung. Die Stadtverkehrsver-
bindungen haben somit auch die Aufgabe, Anschlisse zu den regionalen Verbindungen Uber die
Eisenbahnstrecken sowie die RegioBus-Linien herzustellen, um eine Gesamtvernetzung zu erreichen.
Im Gebiet der Stadt Salzgitter sind die Stationen in Salzgitter-Lebenstedt, -Bad und -Ringelheim
deshalb wichtige Verkntpfungspunkte, auch fiir den Gberregionalen SPNV.

Aufgrund der geografischen Gegebenheiten und der historisch gewachsenen Infrastruktur hat die
Stadt Salzgitter mehrere Verkehrsaufkommensschwerpunkte, welche ein dichtes Nahverkehrsangebot
aufweisen und gute Verbindungen untereinander besitzen. An der Einwohnerzahl orientiert, sind die
bedeutendsten Stadteile Salzgitter-Lebenstedt, -Bad, -Thiede und -Gebhardshagen. Diese sind tber
regionale Schienen- und/oder Busverkehre sowie lokale Buslinien erreichbar.

Relation Salzgitter-Lebenstedt — Salzgitter-Bad

Das Teilnetz 60 umfasst die VVerbindung zwischen Salzgitter-Lebenstedt und Salzgitter-Bad tiber die
RegioBus-Linie 610 sowie die Linien 612/613. Die RegioBus-Linie 610 fuhrt Uber die Landesstral3e
472 (Nord-Stid-StraRRe) dstlich an Gebhardshagen vorbei. In Salzgitter-Bad ist die Linie mit den Nahver-
kehrsziigen von/nach Braunschweig sowie der RegioBus-Linie 860 Salzgitter-Bad — Goslar verkniipft.
Dies ermoglicht eine Verbindung in der Relation Salzgitter-Lebenstedt — Goslar und weitergehend
nach Bad Harzburg und in den Oberharz.

Zum Fahrplanwechsel 2017/2018 im Dezember 2017 wurde das Angebot der RegioBus-Linie 610
ausgeweitet. Pro Woche wurden 34 neue Fahrten eingeflihrt. Somit besteht Montag bis Freitag von
ca. 05:30 Uhr bis 20:00 Uhr ein 30-Min-Takt.

Die Linie 612 ist die Hauptlinie innerhalb der Verkehrsachse zwischen Salzgitter-Bad, Salzgitter-
Gebhardshagen und Salzgitter-Lebenstedt und bedient diese Relation von Montag bis Samstag;
an Sonn- und Feiertagen fahrt die Linie 613, die einen verkirzten Linienverlauf in Gebhardshagen
aufweist. Die Linien verkehren in einer groen Anzahl an Fahrten tUber Salzgitter-Gebhardshagen und
Salzgitter-Salder. Insbesondere ab Samstagnachmittag und an Sonn- und Feiertagen wird das Angebot
der Linie 610 erganzt und stellt so eine gute Bedienung sicher. Die Linie 612/613 ist dartber hinaus
sowohl an der Station in Salzgitter-Lebenstedt als auch in Salzgitter-Bad mit den Nahverkehrszigen
verknupft.
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Insgesamt ist das Angebot zwischen Salzgitter-Bad und Salzgitter-Lebenstedt Gber die Linien 610
und 612/613 mindestens im derzeitigen Umfang aufrechtzuerhalten.

Stadtverkehr Salzgitter-Lebenstedt

Der Stadtverkehr in Salzgitter-Lebenstedt wird zu einem grol3en Teil von den Linien 616 und 619
erbracht. Die Linie 616 verbindet als Durchmesserlinie das Zentrum von Lebenstedt mit Fredenberg
im Westen und dem Stadtteil Hallendorf bzw. das Gewerbegebiet Peiner StralRe im Osten. Die Linie
619 bindet den Stadtteil Lichtenberg und Fredenberg an Salzgitter-Lebenstedt an. An der Bahnstation
Salzgitter-Lebenstedt sind die Linien sowohl mit den Nahverkehrszlgen als auch mit regionalen und
lokalen Buslinien verknUpft. Die Linien erganzen sich auf einigen Linienabschnitten, sodass Kiirzungen
in der Taktdichte oder im Abend- und Wochenendangebot die Attraktivitat des Angebotes beein-
trachtigen konnten. Der Angebotsumfang ist daher mindestens in der heutigen Qualitat zu erhalten.

Seit August 2019 wurden die Busverkehre von Salzgitter-Lebenstedt tber Salzgitter-Thiede nach
Braunschweig neu geordnet. Neben Taktverdichtungen wurde das Linienkonzept, vor allem in Thiede,
vereinfacht. Genauere Ausfihrungen sind im Teilnetz 62 Braunschweig — Salzgitter — Wolfenbuttel
dargelegt.

Stadtverkehr Salzgitter-Bad

Im Bereich von Salzgitter-Bad verkehren die Linien 611 und 618 und binden die Stadtteile Salzgitter-
Gitter und Salzgitter-Hohenrode bzw. den Waldfriedhof und das Thermalsolbad an das Zentrum und
die Bahnstation von Salzgitter-Bad an. Das Angebot dieser Linien ist mindestens im gleichen Umfang
aufrechtzuerhalten.

Berufsverkehr

Das Angebot auf den Berufsverkehrslinien 621, 626, 627 und 628 wird von der KVG zusammen mit
den Unternehmen Salzgitter AG, MAN Nutzfahrzeuge und Alstom sowie der Stadt Salzgitter gestal-
tet. Die Angebote sind, trotz defizitaren Betriebs, moglichst im gleichen Rahmen aufrechtzuerhalten.

Nachrichtlich sei an dieser Stelle erwahnt, dass auch die Linie 603 einen Teil des Berufsverkehrs
abdeckt, die jedoch dem Teilnetz 62 zugeordnet ist.

OPNV-Anschluss der Fachhochschule

Die Fachhochschule Ostfalia in Salzgitter-Calbechtist tber die Linie 615 von Salzgitter-Bad aus direkt
angebunden. In Salzgitter-Bad bestehen Verknipfungen zu den Zligen von und nach Braunschweig,
die Linie 615 stellt damit auch einen Teil der Verbindungen zwischen Braunschweig und der Fach-
hochschule Ostfalia dar. Aus Richtung Salzgitter-Lebenstedt und Gebhardshagen ist die Hochschule
Uber die Linie 612 erreichbar. Von der Haltestelle ,SZ-Calbecht/SZ-Engerode” betragt der FuBweg ca.
zehn Minuten. Eine direkte Verbindung ab Salzgitter-Lebenstedt tiber Gebhardshagen wurde im Juni
2013 aufgrund geringer Nachfrage eingestellt. Eine Wiederaufnahme ist bei weiterwachsenden Stu-
dierendenzahlen wiinschenswert. Dabei kommen auch differenzierte Bedienungsweisen in Betracht.

Zu priifen ist, ob die OPNV-Verbindung zwischen den Ostfalia Standorten Salzgitter und Wolfenbiittel
verbessert werden kann, damit ein verbesserter Wissenstransfer fir die Studenten und Mitarbeiter
beider Standorte ermoglicht wird. Die Reisezeiten kdnnten durch entsprechende Verknipfungen von
Linien reduziert werden.
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Anruf-Sammeltaxi Stadt Salzgitter

Dem Teilnetz 60 ist das Anruf-Sammeltaxi (AST) fiir Salzgitter-Lebenstedt und Salzgitter-Bad zuge-
ordnet. Es erganzt den Buslinienverkehr in den Abend- und Nachtstunden und bietet den Fahrgasten
die Moglichkeit der Beforderung von den Stadtzentren Salzgitter-Lebenstedt und Salzgitter-Bad in die
umliegenden Stadtteile von Salzgitter und umgekehrt. Die Vorhaltung dieses Angebots ist flir Fahrgdste
wichtig, welche im Berufsverkehr auf spatere Verbindungen angewiesen sind. Im Freizeitverkehr bietet
es den Birgern dartber hinaus die Moglichkeit, auf private Pkw-Fahrten zu verzichten. Das Angebot
ist deshalb bedarfsgerecht weiterzuentwickeln. Es ist zu priifen, ob das komfortzugschlagpflichtige
AST Angebot in das eher kundenfreundlichere Anruf-Linientaxi-Angebot umgewandelt werden kann,
da der Fahrgast hierflr keinen zusatzlichen Fahrschein benétigt. Bei einer Umsetzung eines stan-
dardisierten Konzeptes fur differenzierte Bedienungsweisen im GroRraum sind die AST-Verkehre in
Salzgitter einzubeziehen

Priifauftrége Teilnetz 60

Umwandlung der AST-Verkehre in ALT-Verkehre; bedarfsgerechte Weiterentwicklung

Einwohnerzahl Teilnetz 60
Stadt Salzgitter (Stand 31.01.2019)
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Teilnetz 61 Baddeckenstedt

Teilnetz 61 Baddeckenstedt

\
Berel |
N
Nordassel 658
g | f
Hohenassel C
Osterlinde
Westerlinde
Wartjenstedt Oelber am
weilBen Wege
658 Gustedt
GroB3 Elbe
658
R660

Binder

Steinlah

GroB Heere

Haverlah SahgittEr-Bi//

R660.

Sehlde
Ringelhei

© Regionalverband 1901221400

Genehmigte Linien Teilnetz 61

RBB 656  Salzgitter-Bad — Sehlde — Heere — Baddeckenstedt 31.01.2024
RBB 658  GroB Elbe — Baddeckenstedt — Hohenassel — Berel 31.01.2024
RBB 660  Baddeckenstedt — GroB Elbe — Steinlah — Salzgitter-Bad 31.01.2024
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Netzknoten Teilnetz 61

Baddeckenstedt Bahnhof Bus/Bus, 606, 656, 658, 660 RE10
Bus/Zug

Salzgitter-Bad Bahnhof Bus/Bus, 603,610,611,612,613,615, 618, 628, RB46
Bus/Zug 650, 656, 660, 860

Salzgitter-Ringelheim Bahnhof Bus/Bus, 650, 656 RE10
Bus/Zug RB46

Dem Teilnetz 61 sind die Linien in der Samtgemeinde Baddeckenstedt — des westlich von Salzgitter
gelegenen Teils des Landkreises Wolfenbtittel — zugeordnet. Die RegioBus-Linie 660 und die Linie
656 stellen die Verbindungen zwischen Baddeckenstedt und Salzgitter-Bad her. Weiterhin bindet die
Linie 658 den nordlichen Teil der Gemeinde an Baddeckenstedt an.

Verbindungen nach Salzgitter-Lebenstedt sind daraufhin zu priifen, ob die Erreichbarkeit von Einrich-
tungen wie Behorden, Krankenhaus und Arztpraxen durch ein dichteres Angebot verbessert werden
kann. In Gegenrichtung kannte die Anbindung an die Bahnstation Baddeckenstedt von Salzgitter-Le-
benstedt verbessert werden. Des Weiteren ist zu priifen, wie die Erreichbarkeit des Stadtteils Salz-
gitter-Gebhardshagen in das Bedienungskonzept einbezogen werden kann.

Esistzu prufen, ob durch verbesserte lokale Verbindungen, z. B. auch durch ALT-Fahrten, eine bessere
Anbindung der Ortsteile untereinander moglich ist.

Achsenkonzept Landkreis Wolfenbiittel

In einer gemeinsamen Arbeitsgruppe mit dem Landkreis Wolfenbuttel, den Gemeinden und den
Verkehrsunternehmen wurde im Jahr 2016 ein Achsen- und ErschlieBungskonzept entwickelt, das
Teil des Nahverkehrsplans 2016 ist und im NVP 2020 fortgefihrt wird. Dieses Bedienungskonzept
bildet die OPNV-Achsenverbindungen ab, gliedert Orte zu einem ErschlieBungsraum (zugeordnete
Verkehrsraume) und zeigt auf, wie diese Raume mit Erganzungs- oder Zubringerverkehren an defi-
nierten Verkniipfungspunkten an die OPNV-Achsenverbindungen anschlieRen.

Dadurch soll ein OPNV-System entstehen, das fiir alle Bereiche eine flichendeckende Bedienung
sichert und eine Mobilitat durch OPNV, Fahrrad- und FuBgangerverkehr erméglicht. Diese Planungen
sollen innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplans umgesetzt werden. Der Regionalverband wird
sich dazu mit dem Landkreis Wolfenbittel, den Stadten und Gemeinden sowie den Verkehrsunter-
nehmen abstimmen.

Die Achsen bestehen aus
= regionalen Schienenverbindungen
= regionalen Busverbindungen

= Busverbindungen, die als lokale Verbindungen fiir den Landkreis Achsencharakter haben, aber
formal nicht dem regionalen OPNV-Netz zugeordnet werden
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Die ErschlieBungsraume werden (iber Erganzungs- oder Zubringerverkehre an die OPNV-Achsen
angeschlossen. Durchgefiihrt werden diese Verkehre mit

= |okalen Buslinien

= Anrufverkehren

= ggf Blrgerbussen

= ggf weiteren alternativen Bedienformen

Im Teilnetz 61 gibt es folgende Achsenverbindungen:

1. SPNV RE10 Hannover — Hildesheim — Goslar — Bad Harzburg
2. RegioBus Linie 660 Baddeckenstedt — GroR Elbe — Steinlah — Salzgitter Bad

ErschlieBungsraume:

= Berel, Nordassel, Burgdorf, Hohenassel, Westerlinde (s. auch Teilnetz 62).
= Wartjenstedt, Rhene, Binder (s. auch Teilnetz 62).

= Klein Elbe, GroR Elbe, Klein Heere, Grol3 Heere, Gustedt, Gut Soderhof, Steinlah, Haverlah,
Sehlde

Achsenverbindung SPNV RE10 Hannover — Hildesheim — Goslar — Bad Harzburg

Die Samtgemeinde verfligt mit der Station Baddeckenstedt tber einen Anschluss an die SPNV-
Verbindung RE10 Hannover — Hildesheim — Goslar — Bad Harzburg. Die SPNV-Linie ist in Salzgitter-
Ringelheim nur in/aus Richtung Goslar mit der SPNV-Linie RB46 nach Braunschweig verknupft. Es
fehlt daher an einer Verknlpfung in Salzgitter-Ringelheim aus Richtung Hannover/Hildesheim bzw.
Baddeckenstedt zur RB46 van/nach Braunschweig. Eine SPNV-Verbindung zur Kreisstadt Wolfenblittel
wird durch die Verbindung nach Goslar tber eine Verknipfung zur SPNV-Linie RB42/43 hergestellt.
Allerdings ist diese Verbindung aufgrund langer Ubergénge zeitlich nicht sehr attraktiv.

Achsenverbindung RegioBus 660 Baddeckenstedt — Klein Elbe — GroB Elbe — Gustedt -
Steinlah — Haverlah - Salzgitter Bad

Auf dem Abschnitt Baddeckenstedt und Salzgitter-Bad ist ein Bedienungsangebot der Bedienungs-
ebene 2 vorgesehen. Da eine attraktive Verbindung Giber die Eisenbahn mit kurzen Umsteigezeitenin

Salzgitter-Ringelheim kurz- und mittelfristig nicht umsetzbar ist, wurde zum 11. Dezember 2016 die

RegioBus-Linie 660 eingeflihrt. Es handelt sich hierbei um eine neue Verbindung, die das urspringliche

Angebot der Linie 657 erheblich ausgeweitet hat.

Montag bis Freitag fahrt die Linie 660 von 05:00 Uhr bis 20:00 Uhr im 60-Min-Takt, von 20:00 Uhr
bis 22:00 Uhr im 120-Min-Takt. Samstags besteht zwischen 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr ein 60-Min-
Takt und von 09:00 Uhr bis 22:00 Uhr ein 120-Min-Takt. An Sonn- und Feiertagen fahrt der RegioBus
zwischen 09:00 Uhr bis 19:00 Uhr im 120-Min-Takt als Anruf-Linientaxi (ALT).

Die RegioBus-Linie 660 hat gute VVerkniipfungen zum Schienenpersonennahverkehr. In Baddecken-
stedt bestehen Anschlussmoglichkeiten an den RE10 von und nach Hildesheim und Hannover. Am
Bahnhof Salzgitter-Bad bestehen Verknipfungen mit der Regionalbahn RB46 der DB Regio von und
nach Braunschweig.
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ErschlieBungsraum Baddeckenstedt — Klein Heere — Gro3 Heere — Sehlde — Sdderhof — Heere

Das Achsen- und Erschlieungskonzept sieht fir die Relation Baddeckenstedt — Klein Heere — Grol3
Heere — Sehlde — Soderhof — Heere einen ErschlieRungsraum mit einem Zubringerverkehr an den
Bahnhofen Baddeckenstedt und Salzgitter-Ringelheim vor. Diese Funktion tbernimmt die Linie 656.

Das Angebot der Linie 656 wurde zum 11. Dezember 2016 deutlich ausgeweitet, vor allem am
Waochenende. In der Verbindung Baddeckenstedt — Heere — Sehlde — SZ-Ringelheim — SZ-Bad wird das
Fahrtenangebot an Wochentagen auf das Angebot der RegioBus-Linie 660 abgestimmt. Am Bahnhof
Baddeckenstedt sind die Linien 656 und 660 miteinander verkniipft. AuBerdem besteht dort Ubergang
zum RE10 von/nach Hildesheim und Hannover. Am Bahnhof Salzgitter-Ringelheim hat die Linie 656
Anschluss an den RE10 von und nach Goslar sowie an die RB46 von und nach Braunschweig. Es ist
zu (iberpriifen, inwiefern die Ubergangszeiten zu den Ziigen verkiirzt werden kénnen.

ErschlieBungsraum Wartjenstedt, Rhene, Binder (s. auch Teilnetz 62)

Das Achsen- und Erschlielungskonzept sieht fiir Wartjenstedt, Rhene und Binder einen ErschlieBungs-
raum mit einem Zubringerverkehr am Bahnhof Baddeckenstedt vor. Die Anbindung nach Salzgitter —
Lebenstedt soll Gber eine Verknlpfung in die Linie 606 in Baddeckenstedt erfolgen.

Die Orte Wartjenstedt, Rhene und Binder sind heute montags bis freitags iber die Linie 658 an Bad-
deckenstedt angebunden. Fahrten finden jedoch nur montags bis freitags statt, welche auBerdem
uberwiegend auf den Schulerverkehr ausgerichtet sind. Einige dieser Fahrten sind — eher zufallig — mit
dem Bahnangebot der RE10 (Hildesheim) verknlipft. Insgesamt ist das Angebot auf der Linie fiir den
normalen Fahrgast unattraktiv.

Um die Attraktivitat der Linie 658 zu erhohen, sollte diese hinsichtlich der Haufigkeit und kurzer Uber-
gangszeiten zur RE10 an der Station Baddeckenstedt einer genauen Prifung unterzogen werden. Ein
verbessertes Angebot kdnnte auch tber alternative Bedienformen erfolgen. Neben der Verknlpfung
mit der RE10 muss auch gepriift werden, wie die Orte Uber eine Verknipfung in Baddeckenstedt in
Richtung Lebenstedt angebunden werden konnen.

ErschlieBungsraum Berel, Nordassel, Burgdorf, Hohenassel, Westerlinde (s. auch Teilnetz 62)

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fiir Berel, Nordassel, Burgdorf, Hohenassel, und Wester-
linde eine direkte Verbindung in Richtung Salzgitter-Lebenstedt tiber die Linien 608/609 vor. Die Linien
608 und 609 sind gegenldufig als Ringlinie konzipiert. Die Linie 609 verkehrt am Wochenende als
AST-Verkehr. Es ist zu prifen, ob die zuschlagspflichtigen Verbindungen in ALT-Verkehr umgewandelt
werden konnen und ob dieses Angebot in Schwachlastzeiten ausgeweitet werden kann. Da diese
Linien dem Teilnetz 62 zugeordnet sind, sind dort weitere Ausfiihrungen zu finden.

Ubergangsverkehr Hildesheim

Die Samtgemeinde Baddeckenstedt ist verkehrlich auch in Richtung Hildesheim ausgerichtet. Es
ist deshalb zu prufen, wie die Samtgemeinde Baddeckenstedt besser an Hildesheim angebunden
werden kann. Dies betrifft insbesondere die Anbindung an den Bahnhof Hoheneggelsen und an die
Haltestelle Nettlingen.
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AUNO DOMO - Autonome Dorfmobilitat

Die Gemeinde Burgdorf ist Teilnehmer des Projektes ,AUNO DOMO — Autonome Dorfmobilitat”
Dieses Projekt wird vom Land Niedersachsen Uber das Zukunftsforum Niedersachsen sowie durch
die Stiftung Zukunftsfonds Asse gefordert und hat das Ziel, Losungen zur nachhaltigen Mobilitat fiir
alle im landlichen Raum mit ,Hilfe zur Selbsthilfe” zu finden. Der Fokus des Vorhabens liegt auf dem
koordinierten Einsatz un- oder untergenutzter Fahrzeug-, Beforderungs- und Transportkapazitaten
aus offentlichem und privatem Eigentum. Diese Mobilitdatsressourcen sollen fiir ein dorfliches Mit-
nehm- und Mitbringsystem genutzt und mit dem offentlichen Verkehr kombiniert werden.

Prifauftrage Teilnetz 61

Uberpriifung der Verbindungsmoglichkeiten nach Salzgitter-Lebenstedt aus der Samtgemeinde Baddeckenstedt

Priifung, ob durch verbesserte lokale Verbindungen, z. B. durch ALT-Fahrten, eine bessere Anbindung der Ortsteile
untereinander moglich ist

Verbesserung der Ubergangszeiten zwischen den Linien 650 und 656
und den Bahnverbindungen der RE10 und der RB46

Uberpriifung des Fahrtangebotes und der Verkniipfung der Linie 658 an die RE10,
einschlieBlich der Anbindung in Richtung Salzgitter-Lebenstedt

Umwandlung der AST-Verkehre in ALT-Verkehre

Uberpriifung der Verbindungsméglichkeiten nach Hildesheim

Einwohnerzahlen Teilnetz 61
Samtgemeinde Baddeckenstedt (Stand 31.01.2019)

Baddeckenstedt 807  Klein Elbe 246
Berel 573  Nordassel 464
Binder 190  QOelber am weiRen Wege 1.407
Burgdorf 676  Rhene 316
GroB Elbe 687  Sehlde 877
Heere 1.100 ' Steinlah 552
Gustedt 595  Wartjenstedt 355
Haverlah 1.089  Westerlinde 253)

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 61
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Salzgitter 231 8.646

LK Hildesheim 81 12 1053 _

Stadt Salzgitter s. Teilnetz 60
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Teilnetz 62 Braunschweig — Salzgitter — Wolfenbdittel

Teilnetz 62 Braunschweig — Salzgitter — Wolfenbiittel
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E3.20/1 Genehmigte Linien Teilnetz 62
Tabelle
KVG 601  Salzgitter-Lebenstedt — Braunschweig 31.10.2020
KVG 602  Salzgitter-Thiede/Steterburg — SZ-Bleckenstedt — SZ-Lebenstedt 31.10.2020
KVG 603  SZ-Bad - SZ-Flachstockheim — SZ-Immendorf — SZ-Thiede/Steterburg 31.10.2020
KVG 604  Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Thiede/Steterburg — Wolfenblittel 31.10.2020
KVG 606  Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Lichtenberg — Oelber a. w. W. — Baddeckenstedt 31.10.2020
KVG 607  Salzgitter-Lebenstedt/Wolfenbittel — Cramme — Klein Flothe 31.10.2020
KVG 608  Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Fredenberg — SZ-Berel — SZ-Lebenstedt 31.10.2020
KVG 609  Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Lesse — SZ-Berel — SZ-Lebenstedt 31.10.2020
KVG 620  SZ-Thiede/Steterburg — Braunschweig 31.10.2020
KVG 630  Salzgitter-Lebenstedt — SZ-Hallendorf — WF-Adersheim — Wolfenbdttel 31.10.2020
KVG 640  Salzgitter-Lebenstedt — Broistedt — Lengede 31.10.2020
KVG  AST  Anruf-Sammeltaxi Salzgitter-Lebenstedt — Lengede 31.10.2020
E3.20/2 Netzknoten Teilnetz 62
Tabelle
Baddeckenstedt Bahnhof Bus/Bus, 606, 656, 658, 660 RE10
Bus/Zug
Braunschweig Cyriaksring Bus/Bus, 419, 423, 426, 429, 461, 3,5
Bus/Tram 601,620
Braunschweig Europaplatz Bus/Bus, 461,601, 620 3,5
Bus/Tram
Braunschweig John-F.-Kennedy- Bus/Bus, 419, 420, 429, 461, 601, 1,2, 10
Platz Bus/Tram 620, 730
Braunschweig Rathaus (Schloss) Bus/Bus, 230,411, 412, 413, 416, 1,2,3,4,5 10
Bus/Tram 418, 420, 422, 423, 450,
480, 493, 560, 620, 730
Braunschweig Z0B/Hauptbahnhof  Bus/Bus, 411, 419, 420, 429, 430, 1,2,5,10 RE50
Bus/Tram, 431, 436, 461, 482, 730 RE60
Bus/Zug RE70
RB42
RB43
RB45
RB47
SZ-Bad Bahnhof Bus/Bus, 603,610,611,612,613, RB46
Bus/Zug 615, 618, 628, 650, 656,
660, 860
SZ-Fredenberg Schule Bus/Bus 606, 608, 609, 612, 616,
619,627
SZ-Lebenstedt ~ Bahnhof Bus/Bus, 601, 602, 604, 606, 607, RB44
Bus/Zug 608, 609, 610, 612, 613, RB48
616,619, 620, 621, 626,
627,630, 640
»
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Fortsetzung: Netzknoten Teilnetz 62

SZ-Lebenstedt Bruchmachtersenstr. Bus/Bus 606, 607, 608, 609, 612,
616, 619, 620, 627, 630

SZ-Lebenstedt Krankenhaus Bus/Bus 601, 608, 609, 610, 612,
613,616,619, 620, 621,
627

SZ-Lebenstedt Lutherkirche Bus/Bus 601, 603, 608, 609, 610,

612,619, 620, 627, 630

SZ-Lebenstedt Rathaus Bus/Bus 601, 602, 608, 609, 610,
612,613,616, 619, 620

SZ-Lebenstedt Sud Bus/Bus 607,612,613, 616, 620,
621,627
SZ-Salder Vor dem Dorfe Bus/Bus 607,612,613, 621,627
SZ-Steterburg Gemeindehaus Bus/Bus 603, 604, 620, 790
SZ-Thiede G.-Hauptmann-Str. Bus/Bus 602, 603, 604, 620, 790
SZ-Thiede Sportzentrum Bus/Bus 602, 603, 604, 620, 790
SZ-Watenstedt ~ ZOB Bus/Bus 603, 630
WF-Leinde Hasseltrift Bus/Bus 607, 630
Wolfenbttel Bahnhofstr. Bus/Bus, 604, 710, 740, 791, 792, RB42
Bus/Zug 794, 795, 796, 798, 799 RB43
RB45
Wolfenblittel Westring Bus/Bus 604, 607, 630, 791, 792,
795, 797, 799

Das Teilnetz 62 umfasstdie Buslinien, die die Verbindungenim Raum Braunschweig — Salzgitter — Wolfen-
blttel herstellen. Dazu gehoren die RegioBus-Linien 620 Salzgitter-Thiede/Steterburg — Braunschweig,
630 Salzgitter-Lebenstedt — Wolfenbiittel und 640 Salzgitter-Lebenstedt — Broistedt — Lengede
sowie die Linien des lokalen Netzes.

Salzgitter — Braunschweig

Die Verbindungen zwischen Salzgitter-Lebenstedt und Braunschweig bzw. Salzgitter-Thiede/Steter-
burg und Braunschweig werden Uber die RB44/RB48 hergestellt.

Das Angebot auf der Linie RB44 Braunschweig — Salzgitter-Lebenstedt wurde zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2017 durch Einfihrung eines 30-Min-Taktes deutlich verbessert und kann deshalb starker
als zuvor dazu beitragen, die hohe Mobilitat zwischen Salzgitter-Lebenstedt und Braunschweig auf
den OPNV zu leiten. Neu eingefiihrt wurde die Linie RB48, welche zwischen Braunschweig Hbf. und
Salzgitter-Lebenstedt nur in Salzgitter-Thiede halt und somit vier Minuten schneller als die RB44 ist.

Die Linie RB46 Braunschweig — Seesen — Herzberg bedient Salzgitter-Ringelheim und Salzgitter-Bad.
Die Eisenbahnverbindung ist zeitlich und tariflich sehr attraktiv und wird deshalb von den Fahrgasten
gut angenommen.

Daneben stellen verschiedene Buslinien von Salzgitter-Bad, Salzgitter-Lebenstedt und Salzgitter-
Thiede/Steterburg Anschllisse nach Braunschweig her. Die Buslinien sind so geordnet, dass sie sich
zwischen Salzgitter-Thiede/Steterburg und Braunschweig zu einem dichten, attraktiven Takt tber-
lagern. Das dichte Angebote ist fir Salzgitter-Thiede und Steterburg trotz der bestehenden Eisen-
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bahnverbindung Gber die Station Salzgitter-Thiede sinnvoll. Neben der hohen Mobilitat sind auch die
aus Fahrgastsicht unglinstige Lage der Station in Salzgitter-Thiede sowie die Lage und GrofRe von
Salzgitter-Thiede/Steterburg ausschlaggebend, dass die Busverbindungen deutlich besser angenom-
men werden als die Eisenbahnverbindungen. Durch die Buslinien wird flachenhaft Salzgitter-Thiede/
Steterburg erschlossen. Ein weiterer Vorteil ist die umsteigefreie Erreichbarkeit von wichtigen Zielen
im Verlauf der Linien, insbesondere von Braunschweig.

Im August 2019 wurde das Fahrtangebot zwischen Salzgitter-Lebenstedt, Salzgitter-Thiede und
Braunschweig neu geordnet. Ziel dieser Veranderung war es, das Verkehrsangebot zwischen Salzgitter-
Thiede/Steterburg und Braunschweig besser zu koordinieren und das aus verschiedenen Buslinien
bestehende und zuvor wenig tUbersichtliche Busangebot klarer zu gestalten und zu verbessern.

Auf der RegioBus-Linie 620 wurde ein einheitlicher, vertakteter Linienfahrplan zwischen Salzgitter-
Thiede/Steterburg, Riningen und Braunschweig umgesetzt, der fir die Fahrgaste besser verstandlich
ist. Die RegioBus-Linie 620 bildet sich im Wechsel aus den Linien 602 ab Salzgitter-Steterburg von/
nach Salzgitter-Lebenstedt bzw. aus der RegioBus-Linie 790 von/nach Wolfenbiittel. Das bedeutet,
dass Fahrgaste aus den Linien 602 und 790 mit Fahrtziel Braunschweig im Bus sitzen bleiben konnen.
Die Linie verkehrt von Montag bis Freitag tagstuber im 30-Min-Takt. Zu spaterer Stunde sowie am
Samstag und Sonntag hat sie einen 60-Min-Takt. Insgesamt wurde das Fahrtenangebot ausgewei-
tet und der Linienweg in Braunschweig verandert. Die RegioBus-Linie 620 bedient nicht mehr den
Braunschweiger Hauptbahnhof, sondern fahrt direkt in die Braunschweiger Innenstadt. Sie bedient
neu die Haltestellen Braunschweig, Schloss und Braunschweig, Rathaus.

Es ist zu prifen, ob das Gesamtkonzept der durchgebundenen Fahrten 602, 790/620 sowie die
neuen Linienverldufe den Bediirfnissen der Fahrgdste entsprechen bzw. ob die betriebliche Sicherheit
gewahrleistet werden kann.

Das in Braunschweig bestehende Nachtverkehrsnetz an Wochenenden bietet auf RegioBus-Verbin-
dungen der Braunschweiger Verkehrs-GmbH Spatverbindungen in das Umland. Vergleichbar zu diesem
Angebot ist zu prifen, ob Fahrtenangebote auf der RegioBus-Linie 620 Freitag- und Samstagnacht
ausgeweitet werden konnen.

Perspektivisch ist mit Realisierung des Bahnhaltepunktes Braunschweig-West eine Anbindung von
Salzgitter-Thiede/-Steterburg aus zu prifen. Verknipfungen zu den Bahnverbindungen von/nach
Hannover und/oder Hildesheim sowie in Braunschweig-Broitzem mit der Stadtbahn wdren zu schaffen.

Die Fahrten der Expresslinie 601 sind erhalten geblieben. Die Linie bedient ebenfalls nicht mehr den
Braunschweiger Hauptbahnhof, sondern fahrt direkt in die Braunschweiger Innenstadt und bedient
neu die Haltestellen Braunschweig, Schloss und Braunschweig, Rathaus.

Im Zusammenhang mit der Neuordnung bedient die Linie 602 die Relation Salzgitter-Lebenstedt —
Salzgitter-Bleckenstedt — Salzgitter-Thiede/Steterburg. Dieser Abschnitt wurde bislang von der Linie
620 bedient. In SZ-Lebenstedt andert sich der Fahrweg der Linie 602 im Vergleich zur alten Linie
620. Der neue Start- und Endpunkt ist ,An der Feuerwache" VVon dort verkehrt die Linie 602 ber die
SwindonstraBe, bedient zusatzlich die Haltestellen ,Krankenhaus” sowie ,Rathaus” und fahrt zum
Bahnhof. An der zentralen Haltestelle ,Salzgitter-Lebenstedt, Bahnhof” gestaltet sich der Umstieg
von/zu anderen Buslinien aufgrund kirzerer Fullwege deutlich komfortabler als bisher. Ab der Berliner
Stral3e verkehrt die Linie 602 wie die bisherige Linie 620 bis nach SZ-Thiede. Die Linie 602 wird ab
der Haltestelle ,Salzgitter-Steterburg, Danziger Stral3e” zur Regiobus-Linie 620. Das bedeutet, dass
die Fahrgdste aus dem Raum Salzgitter-Lebenstedt mit Fahrtziel Braunschweig im Bus sitzenbleiben
und Braunschweig umsteigefrei erreichen konnen.
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In der Relation Salzgitter-Bad — Salzgitter-Thiede/Steterburg — Braunschweig verkehrt die Linie 603.
Diese Linie erschlieBt in der Relation Salzgitter-Bad — Braunschweig eine Reihe von Ortschaften,
was zwar zu einer langeren Fahrtzeit fihrt, diese aber direkt an Salzgitter-Bad, Salzgitter-Thiede/
Steterburg sowie an Braunschweig anschliel3t. Die Fahrten am Wochenende sowie ein Grol3teil der
Fahrten von Montag bis Freitag sind auf den Linienabschnitt Salzgitter-Bad — Salzgitter-Steterburg
begrenzt und mit dem RegioBus 620 nach Braunschweig verkniipft. Zu Gunsten einer einheitlichen
Erschlielung und eines identischen Fahrweges wurden die bisherigen Fahrten der Linie 631 in den
Fahrplan der Linie 603 integriert. An der Haltestelle ,Salzgitter-Thiede, Sportplatz” besteht stiindlich
ein Ubergang von der 620 zur Linie 603 aus/in Richtung Salzgitter-Bad.

Die Linien 603 ist hoch defizitar, weshalb ein wirtschaftlicheres Angebot zu priifen und zu gestalten
ist. Die Linie 603 bedient zwischen Salzgitter-Bad und Salzgitter-Thiede/Steterburg die Ortschaften
Salzgitter-Ohlendorf, -Beinum, -Flachstockheim, -Lobmachtersen, -Barum, -Drltte, -Immendorf und
-Watenstedt. Die OPNV-ErschlieBungsqualitit dieser Orte sollte jedoch méglichst erhalten bleiben
bzw. Uber die Ausweitung differenzierter Verkehre bedarfsgerechter gestaltet werden. In diesem
Zusammenhang ist auch zu prufen, ob das Angebot auf der Linie 603 auf dem Abschnitt Salzgitter-
Watenstedt Bahnhof zu den Unternehmen Salzgitter AG, MAN Nutzfahrzeuge und Alstom verbessert
werden konnte, um Arbeitnehmern aus Braunschweig attraktivere Verbindungen zu ermaglichen.

Salzgitter — Wolfenbiittel

Das in der Relation Salzgitter-Lebenstedt — Wolfenbuttel auf der RegioBus-Linie 630 bestehende
Bedienungskonzept mit direkten Fahrten in der Hauptverkehrszeit und der Fiihrung der tibrigen Fahr-
ten Uber Salzgitter-Hallendorf, -Watenstedt, -Immendorf und Wolfenbtittel-Leinde und -Adersheim
ist beizubehalten. Dadurch werden diese Ortsteile mit vertretbarer Fahrzeit an Wolfenbuttel und
Salzgitter-Lebenstedt angeschlossen. Weitere Umwege sollten nicht erfolgen.

Generell sind die Anschliisse an der Station Wolfenblttel zu verbessern. Bei den derzeitigen Fahr-
planlagen konnten die Anschlisse an die RB42/43 in sowie aus Richtung Bad Harzburg und Goslar
hergestellt werden. Dazu sind aber Anderungen des Linienweges in der Stadt Wolfenbiittel notwendig,
um kinftig den Bahnhof direkt zu bedienen und nicht mehr die etwa 200 m entfernte Haltestelle
Schulwall. Nur so ist die Erreichbarkeit der Zlge in Richtung Goslar und Bad Harzburg gewahrleistet.

Die RegioBus-Linie 790 bedient die Relation Wolfenbuttel — Grof3 Stockheim — Salzgitter-Thiede/
Steterburg. Die Linie ist dem Teilnetz 70 zugeordnet.

In einer gemeinsamen Arbeitsgruppe mit dem Landkreis Wolfenbuttel, den Gemeinden und den Ver-
kehrsunternehmen wurde ein Bedienungskonzept fiir den Landkreis Wolfenbtittel entwickelt, das Teil
des Nahverkehrsplansist und in der Laufzeit des NVP umgesetzt werden soll. Dieses Bedienungskon-
zept besteht aus Achsen- und aus Zubringerverbindungen. Der Bereich der Samtgemeinde Oderwald
im Landkreis Wolfenbdttel, mit den Ortsteilen Cramme, Grof3 FI6the und Klein Fl6the, ist dem Teilnetz
62 zugeordnet und wird Uber die Linie 607 bedient.

Die Linie 607 bindet von Montag bis Freitag die Orte Cramme, GroR FIothe und Klein Fl6the an Salz-
gitter-Lebenstedt sowie in geringerem Umfang (in der Schilerbeforderung) an Wolfenbittel an. In
Wolfenblttel-Leinde ist die Linie mit dem RegioBus 630 von der/zur Stadt Wolfenblttel verknipft.
Samstags werden ausschlieBlich ALT-Fahrten von Klein Flothe Uber Grof3 Fl6the, Cramme nach
Salzgitter-Lebenstedt durchgefuhrt, die in Leinde mit der RegioBus-Linie 630 verknlpft sind. An
Sonn- und Feiertagen gibt es auf der Linie 607 derzeit keinen Verkehr. Soweit moglich sind die z. T.
langen Ubergangszeiten in Richtung Stadt Wolfenbiittel zu verkiirzen. Eine bessere Anbindung an
Salzgitter-Bad und Lebenstedt sowie Wolfenbuttel wird im Rahmen des Erschlie3ungskonzeptes des
Landkreises Wolfenblittels derzeit geprift.
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Eine Ausweitung der Bedienung nach Wolfenbdttel und Salzgitter-Lebenstedt an den Verkehrstagen
Montag bis Freitag und vor allem samstags und an Sonn- und Feiertagen wird empfohlen und befindet
sich aktuell in der Priifung. Denkbar sind neue Fahrten montags bis freitags am Vormittag und in den
Abendstunden sowie samstagabends. Am Sonntag konnte ein neues Bedienungsangebot eingeflihrt
werden. Dabei sollen flexible Bedienformen zum Einsatz kommen.

Die Anbindung an Salzgitter-Bad erfolgt derzeit auf niedrigem Niveau Uber die Verknipfung der Linie
607 mit den Linien 603, 610 oder 612 der KVG Braunschweig an verschiedenen Umsteigepunkten.
Diese Verknupfungen sind untbersichtlich und sollten zugunsten einer klaren und an allen Verkehrs-
tagen einheitlichen Verknipfung z. B. in Salzgitter-Flachstockheim oder -Lobmachtersen aufgegeben
werden. Am besten fiir die Kunden ware eine direkte Verbindung nach Salzgitter-Bad, die allerdings
hohere Kosten verursachen wirde.

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept (siehe weitere Beschreibungen im TN 72) sieht fir die
Gemeinde Cremlingen und die Samtgemeinde Oderwald ein ,Beispiel- und Experimentiergebiet” vor,
um innovative Loésungen fir die erschlieBende Mobilitat zu finden. Dazu gehort auch eine verbesserte
Fahrradmitnahme im Fahrzeug oder die Nutzung von Fahrradanhdngern oder -gepacktragern, um in
landlichen Bereichen den Fahrradverkehr besser in den OPNV zu integrieren.

Salzgitter-Lebenstedt — Broistedt — Lengede

Die RegioBus-Linie 640 flihrt von Salzgitter-Lebenstedt (iber Broistedt und den Bahnhof Lengede-
Broistedt nach Lengede. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015 wurde die Linie 640 an die neuen
Fahrzeiten der Linie RE50 angepasst. An den Bahnhofen Broistedt und Salzgitter-Lebenstedt bietet
das neue Angebotskonzept jeweils in Lastrichtung bzw. nach dem Schwerpunkt der Pendlerausrich-
tung Anschlisse an die Ziige. Vormittags werden in Broistedt Anschliisse in Richtung Hildesheim
hergestellt und in Salzgitter-Lebenstedt werden Anschltsse in Richtung Braunschweig realisiert.
Ab mittags findet ein Taktwechsel statt und die 640 fungiert als Abbringer vom jeweiligen Bahnhof.

Die RegioBus-Linien 530 (TN 53) und 640 tUberschneiden sich auf dem Abschnitt Lengede — Broistedt.
An der Haltestelle Lengede, Ortsmitte ergeben sich Verknipfungen, die folglich aus dem Lastrichtungs-
konzept auf der 640 entstehen. Vormittags wird die VVerbindung in Richtung Peine und nachmittags
in Richtung Salzgitter-Lebenstedt Uiber die beiden Linien ermaglicht.

Zwischen Lengede und Salzgitter besteht eine hohe Gesamtmobilitat. Diese spiegelt sich jedoch nicht
in der OPNV-Nachfrage wieder. Es ist zu priifen, ob dieses Problem im Zusammenhang mit der kurzen
Reiseweite und der vergleichsweise hohen Tarifierung besteht.

Salzgitter-Lebenstedt — Samtgemeinde Baddeckenstedt

Dem Teilnetz 62 sind auch Verbindungen aus der Samtgemeinde Baddeckenstedt zugeordnet. Dazu
gehoren die Linien 606 Baddeckenstedt — Oelber a. w. W. — Salzgitter-Lichtenberg — Salzgitter-Leben-
stedt, 608/609 Salzgitter-Lebenstedt — Salzgitter-Lesse — Berel — Salzgitter-Fredenberg — Salzgitter-
Lebenstedt. Die Linien 608 und 609 sind gegenlaufig als Ringlinien konzipiert. Die Linien 608/609 sind
hinsichtlich eines verstdrkten Einsatzes mit differenzierten Bedienungsweisen zu tberprifen. Des
Weiteren ist die Einbindung der Ortschaft Sohide im Landkreis Hildesheim gemeinsam mit dem Ver-
kehrsunternehmen und der Stadt zu prifen. Der im Landkreis Hildesheim gelegene Ortist verkehrlich
stark nach Salzgitter-Lebenstedt ausgerichtet, eine Anbindung ware deshalb sinnvoll.

Zu priifen ist auch eine verbesserte Anbindung Uber die Linie 606 von Salzgitter-Lebenstedt Uber
Salzgitter-Fredenberg und Salzgitter-Lichtenberg an die Bahnstation Baddeckenstedt, um bessere
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Anschlisse in und aus Richtung Hildesheim und Hannover zu schaffen. In Gegenrichtung ist die
Erreichbarkeit von Einrichtungen in Salzgitter-Lebenstedt zu verbessern.

Priifauftrdge Teilnetz 62

Uberpriifung des Gesamtkonzeptes der RegioBus-Linien 620, 790 und 602 hinsichtlich der Bediirfnisse der
Fahrgdste und der betrieblichen Sicherheit

Ausweitung/Anpassung der Fahrtenangebote auf der RegioBus-Linie 620 an den Nachtverkehr in Braunschweig
Perspektivische Anbindung von SZ-Thiede/-Steterburg an die Bahnstation BS-West
Umsetzung einer bedarfsgerechten Anbindung auf der Linie 603

Verbesserung der Anbindung der Linie 603 fiir die Berufstatigen aus Richtung Braunschweig zu den Unternehmen
Salzgitter AG, MAN Nutzfahrzeuge und Alstom

Bedienung der Station Wolfenbiittel durch die Linie 630

Verbesserung der Anbindung von Cramme, Grof Flothe und Klein Fléthe durch die Linie 607 in Richtung
Salzgitter-Bad, -Lebenstedt und Wolfenbiittel

Uberpriifung, inwiefern innovative Losungen in der SG Oderwald umgesetzt werden kénnen

Uberpriifung der geringen OPNV-Nachfrage zwischen Legende und Salzgitter

Verstarkung des Einsatzes von differenzierten Bedienungsformen auf den Linien 608 und 609
Einbindung der Ortschaft Séhlde auf den Linien 608 und 609; Verbindung Richtung Salzgitter-Lebenstedt

Verknipfung der Linie 606 mit der RE10 an der Station Baddeckenstedt

Stadt Braunschweig s. Teilnetz 40
Gemeinde Lengede s. Teilnetz 53
Stadt Salzgitter s. Teilnetz 60
Stadt Wolfenbiittel s. Teilnetz 70
Samtgemeinde Oderwald s. Teilnetz 72
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E3.21 Teilnetz 70 Wolfenbiittel
E3.21 Teilnetz 70 Wolfenbiittel
Karte

Salzdahlum

GilZ

Weferling

GroB Denkte \ 4
. Monchevahlberg
' R710 t
Al Halchter Klein Denkte Wittmar [
Sottmar Klein | I
- Vahlberg - Watzum
Neindorf Berklingen
Ohrum
Cramme Kissenbriick X
N ‘ Remlingen
Grof
Biewende Uehrde
. Semmenstedt
Dorstadt Klein
Borniim Biewende
" GroB Flothe Timmern
8
e Klein Flothe
2 BorBum Wetzleben Winnigstedt
.E Heiningen s o |
sl [
BN\ Ohlendorf Hedeper
] Werlaburgdatf
2 erlaburg (ir R710
E3.21/1 Genehmigte Linien Teilnetz 70
Tabelle
KVG 710  Wolfenbiittel — Winnigstedt 30.09.2020
KVG 789  Wolfenbuttel-Okertalsiedlung — Kornmarkt 31.05.2021
KVG 790  Kornmarkt — GroR® Stéckheim — SZ-Thiede/Steterburg 31.05.2021
KVG 791  Wolfenbiittel Lebenshilfe/Atzum — Kornmarkt — Westring 31.05.2021
KVG 792  Wolfenbiittel Atzum — Kornmarkt — Westring 31.05.2021
KVG 793  Neuer Weg — Fachhochschule — Exer 31.05.2021
KVG 794  Wolfenblttel-Linden — Bahnhof — Kaltes Tal — Pfingstanger 31.05.2021
KVG 795  Salzdahlumer StraBe — Kornmarkt — W.-Raabe-Schule 31.05.2021
KVG 796  Schweigerstr. — Ahlum — Wendessen — Bahnhof 31.05.2021
KVG 797  Halchter — Kornmarkt — Fimmelse 31.05.2021
KVG 798  Salzdahlum — Exer — Kornmarkt — Bahnhof 31.05.2021
KVG 799  Linden Siid — Kornmarkt — Westring 31.05.2021
KVG  AST  Anruf-Sammeltaxi Wolfenbittel 31.05.2021
KVG  P+R  kostenloser P+R zu verschiedenen Anldassen in Wolfenbiittel 31.05.2021
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E
Netzknoten Teilnetz 70 E3.21/2
Tabelle
SZ-Steterburg Gemeindehaus Bus/Bus 603, 604, 620, 790
SZ-Thiede Bahnhof Bus/Zug 790 RB44
Wolfenbuttel Bahnhof Bus/Bus, 420, 604, 710, 740, 751, 752, 753, 755, RB42
Bus/Zug 791, 792, 794, 795, 796, 797, 798, 799 RB43
RB45
Wolfenblttel Bahnhofstr. Bus/Bus, 604, 710, 740, 791, 792, 794, 795, 796, RB42
Bus/Zug 798, 799 RB43
RB45
Wolfenbuttel Breite-Herzog-Str.  Bus/Bus 420, 607, 710, 740, 790, 791, 792, 794,
795, 798, 799
Wolfenbiittel Kornmarkt Bus/Bus 710, 740, 751, 752, 753, 755, 756, 790,

791,792, 794, 795, 796, 797, 798, 799
Wolfenblttel Neuer Weg Bus/Bus 420, 740, 793, 798
Wolfenblttel Westring Bus/Bus 604, 607, 630, 791, 792, 795, 797, 799
Im Teilnetz 70 sind die RegioBus-Linie 710 Stadt Wolfenbiittel - Wendessen — Remlingen — Winnigstedt,

die RegioBus-Linie 790 Stadt Wolfenbuttel — Salzgitter-Thiede/Steterburg und die Linien des Stadt-
verkehrs Wolfenbtttel zusammengefasst.

Relation Wolfenbiittel - Braunschweig

Im Teilnetz 70 muss die hohe Gesamtmobilitat zwischen Wolfenbittel und Braunschweig besondere
Beachtung finden. Die Verkehrsbeziehung zwischen Wolfenbtttel und Braunschweig ist die starkste
im gesamten Verbandsgebiet.

RB42/43 und RB45

Der Abschnitt Wolfenbittel — Braunschweig wird auf der Schienenstrecke von den Linien RB42/43
und RB45 bedient. Im Zusammenhang mit dem ,Regionalbahnkonzept 2014+" wurde das Angebot auf
der RB45 deutlich verbessert. Auf dieser Strecke gibt es von Montag bis Sonntag einen Stundentakt
zwischen 05:30 Uhr und 23:30 Uhr, am Freitag und am Samstag bis 00:30 Uhr. Weiterhin wurde zum
Dezember 2018 eine weitere Spatverbindung auf der RB43 eingefihrt.

RegioBus-Linie 420

Neben den Schienenverbindungen bedient die RegioBus-Linie 420 die Relation Braunschweig —
Wolfenbuttel. Die RegioBus-Linie 420, die dem Teilnetz 40 zugeordnet ist, hat fiir die Bedienung
Wolfenbuttels eine hohe Bedeutung. Sie bedient die zentralen, ostlichen und sudlichen Stadtbereiche
und bindet diese an Braunschweig an. Die Linie fuhrt auf direkten und schnellen Weg tber die A395
und verbindet so die beiden Zentren miteinander. In Braunschweig flihrt der Linienweg Uber den
Braunschweiger Hauptbahnhof. In Wolfenblttel ibernimmt die Linie im nordlichen Stadtgebiet auch
lokale Erschlielungsfunktionen, einschlieBlich des stadtischen Krankenhauses, und hat somit auch
fur den Stadtverkehr in Wolfenbuttel eine hohe Bedeutung. So tibernimmt die RegioBus-Linie fiir den
Bereich Neuer Weg Funktionen des Stadtverkehrs und muss bei der Uberarbeitung des Stadtverkehrs
entsprechende Berlcksichtigung finden. Wegen des engen Taktes stellt die Linie dartber hinaus Ver-
knipfungen am Kornmarkt zu den RegioBus-Linien und zu Stadtverkehrslinien her. Weiterhin dient sie
als Zubringer zu allen Nahverkehrsziigen am Bahnhof Wolfenblttel. Daneben Gbernimmt die Regio-
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Bus-Linie 420 Aufgaben der Schilerbeforderung aus den nordlichen Teilen der Stadt Wolfenbdttel,
insbesondere zu den weiterfiihrenden Schulen im stidwestlichen Stadtgebiet. Die RegioBus-Linie
420 dient auch als Zubringer zum Hochschulstandort Ostfalia am Exer aus Richtung Braunschweig
bis zur Haltestelle Wolfenbuttel, Mittelweg.

Zum Dezember 2017 wurde das Angebot auf der RegioBus-Linie 420 durch umfangreiche Taktver-
dichtungen verbessert.

Relation Wolfenbiittel — Wendessen — Remlingen — Winnigstedt

Die Bedienung der Relation Wolfenbuttel — Wendessen — Remlingen — Winnigstedt Ubernimmt die
RegioBus-Linie 710, die diesem Teilnetz zugeordnet ist.

Die RegioBus-Linie 710 tbernimmt zum einen die Bedienung des Stadtgebietes auf dem Abschnitt
Wolfenblttel — Wendessen und zum anderen die regionale Bedienung des Abschnitts Wendessen —
Remlingen — Winnigstedt.

Die RegioBus-Linie 710 bietet an der Bahnstation Wolfenblttel Anschliisse an die Nahverkehrszige
von/nach Braunschweig, Bad Harzburg und Goslar. An den Haltestellen Kornmarkt und Breite Her-
zogstralle werden Anschlisse an die RegioBus-Linie 420 Braunschweig — Wolfenbuttel hergestellt.
Im weiteren Verlauf fahrt die RegioBus-Linie tiber den Grinen Platz und JuliusstraRe nach Wendessen
in Richtung Winnigstedt.

An der Haltestelle GroB Denkte, Asseweg werden Anschliisse an die Buslinie 756 Denkte — Biewende —
Remlingen hergestellt. Daruber hinaus stellt sie in Remlingen an der Haltestelle Ehrenmal Anschlisse
an die Buslinie 748 von und in Richtung Schoppenstedt her.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie 710 wurde zum Fahrplanwechsel im Dezember 2016 erweitert.
Auf dem Abschnitt Remlingen — Wolfenbtittel wurde das Angebot Montag bis Freitag in der Haupt-
verkehrszeit lastrichtungsbezogen verdichtet. Am Samstag wurde das Angebot auf dem Abschnitt
Winnigstedt — Wolfenbittel am Nachmittag und am Abend erweitert.

Relation Wolfenbiittel — Salzgitter-Thiede/Steterburg

Die Bedienung der Relation Wolfenbtittel — Salzgitter-Thiede/Steterburg ibernimmt die RegioBus-Linie
790, die diesem Teilnetz zugeordnet ist. Zum Dezember 2017 wurde das Angebot auf der RegioBus-
Linie 790 durch zusatzliche Fahrten auf dem Abschnitt Salzgitter Steterburg— Grol3 Stockheim ver-
bessert. Montags bis freitags besteht auf diesem Abschnitt in der Hauptverkehrszeit ein 30-Min-Takt.

Zum August 2019 wurde das Verkehrsangebot auf der RegioBus-Linie 790 im Zusammenhang mit der
Neuordnung der Verkehre zwischen Thiede und Braunschweig und der anstehenden Uberarbeitung
des Stadtverkehrs Wolfenbittel verandert.

Der Linienabschnitt WF-Linden - WF, Kornmarkt wurde von der RegioBus-Linie 790 entkoppelt und der
Linie 789 zugeordnet. Der Abschnitt Wolfenbtittel - GroB Stdckheim - Salzgitter-Thiede/Steterburg
bleibt im Linienverlauf der RegioBus-Linie 790 enthalten. Im Rahmen dieser Fahrplananderungen
wurde auch der Linienverlauf innerhalb von Salzgitter-Thiede verkdirzt, sodass die Aufkommens-
schwerpunkte schneller und direkter bedient werden. Die RegioBus-Linie 790 entspricht so eher dem
Charakter einer regionalen OPNV-Verbindung der Bedienungsebene 2. Dariiber hinaus wurden die
Fahrzeiten so koordiniert, dass die RegioBus-Linie 790 ab Salzgitter-Thiede als RegioBus-Linie 620
weitergefiihrt wird. So wird es moglich, dass Fahrgaste aus Wolfenblttel tber Thiede umsteigefrei
nach Braunschweig fahren konnen, um die sudwestlichen Teile Braunschweigs zu erreichen.
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Auf der RegioBus-Linie 790 ist der Angebotsumfang in der Relation Stadt Wolfenbuttel — Salzgitter-
Thiede/Steterburg erhalten geblieben. Dieser ist in der bestehenden Form weiterzufthren.

Die Zielvorgabe fir die Bedienung im lokalen Netz orientiert sich grundsatzlich am angestrebten
Bedienungsangebot entsprechend Kapitel D2.2.

Stadtverkehrsnetz Wolfenbiittel

Da ein Stadtverkehr in einer Stadt der GroRe und Bedeutung Wolfenblttels weitergehende Aufgaben
und Funktionen hat als in einer Flachengemeinde, ist fur die Stadt Wolfenbuttel ein Stadtverkehr in
guter Qualitat und dichtem Takt sehr wichtig, um den Blrgern umfassende Fahrtmaglichkeiten zur
Arbeit, zum Einkaufen, zur Schule, fir die Freizeit und fiir andere Aktivitaten zu bieten. Insofern ist der
Stadtverkehr Wolfenbuttel nicht am allgemein angestrebten Bedienungsgrundangebot zu messen.

Im Sommer 2016 wurden die Umbauarbeiten des Kornmarktes abgeschlossen und der zentrale inner-
stadtische Platz wurde fir alle Busse zu einer Rendezvous-Haltestelle umgewandelt. Der Kornmarkt
verflgt Uber acht barrierefreie Bussteige, die mit einer dynamischen Fahrgastinformationsanzeige
ausgestattet sind.

Mit Beendigung der BaumaRnahmen sollte auch das in den vergangenen Jahren entwickelte Stadt-
verkehrskonzept in Betrieb gehen. Bislang konnte das Stadtverkehrskonzept, welches tber einem
ubersichtlicheren Liniennetz, dichtem Takt und einem flachendeckenden Angebot mit Einbindung der
bislang freigestellten Schulerverkehre verfligen sollte, noch nicht umgesetzt werden. Eine Umsetzung
ist flir das Jahr 2020 geplant.

Es ist zu prifen, wie ein neues Stadtbuskonzept sowohl ein Rendezvous am Kornmarkt als auch
einer guten Anschlussstation am Bahnhof Wolfenbtttel gerecht werden kann. Bei der Umsetzung
eines neuen Stadtbuskonzepts sind auch die Anschlisse in und aus Richtung Bad Harzburg/Goslar
und Schoppenstedt wichtig, vor allem fiir die Schilerbeférderung. Aus diesem Grund sollten diese
Anschliisse nicht vernachldssigt werden; die Ubergangszeiten zum SPNV kdnnen bei einem Konflikt
mit den Anschltssen von/nach Braunschweig aber langer sein, wenn nicht beide Richtungen gleich
gut angebunden werden konnen.

Infolge der hohen Gesamtmaobilitat zwischen Wolfenbtittel und Braunschweig erscheint es sinnvaoll,
nicht kompatible Anforderungen an die Rendezvoussituation am Kornmarkt und an die Anschluss-
situation am Bahnhof durch differenzierte Anschlussherstellungen zu losen. So mussten insbesondere
die westlichen Stadtbereiche vorrangig am Bahnhof mit dem SPNV in und aus Richtung Braunschweig
verkniipft werden, da von dort gute und schnelle Verbindungen zur A395 nach Braunschweig bestehen
und zeitlich konkurrenzfahige OPNV-Verbindungen die starkere Nutzung des OPNV férdern wiirden.

Fachhochschule

Die Anbindung des Hochschulstandortes erfolgt Giber die Linie 793 mit Anschliissen an die Linie 420
von und nach Braunschweig. AuBerdem bedienen die Linien 791, 792 und 798 den Bereich am Exer
direkt oder halten in der Nahe. Weiterhin bedient die RegioBus-Linie 740 die Ostfalia. Die RegioBus-
Linie 740 bedient den Abschnitt Weddel, Bahnhof — Cremlingen — Sickte — Apelnstedt — Atzum — Ost-
falia — Wolfenbdittel, Bahnhof. Am Bahnhof Weddel werden Anschlisse in und aus Richtung Wolfsburg
hergestellt und am Bahnhof Wolfenbiittel bestehen gute Ubergangsmaéglichkeiten in die Ziige in und
aus Richtung Braunschweig und Goslar.

Zu priifen ist, ob die OPNV-Verbindung zwischen den Ostfalia-Standorten Salzgitter und Wolfenbiittel
verbessert werden kann, damit ein verbesserter Wissenstransfer flir die Studenten und Mitarbeiter
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moglich wird. Die Reisezeiten konnten durch entsprechende Verknipfungen von Linien reduziert
werden.

Weitere Anbindungen

Zur Beschleunigung des OPNV-Angebotes sollte gepriift werden, ob Wolfenbiittel-GroR Stéckheim
zuklnftig besser an Braunschweig angebunden werden konnte. Dies konnte mit der Umsetzung
einer verlangerten Buslinienflihrung ab Leiferde bis Wolfenbuttel-Grol3 Stockheim bzw. ab Wolfen-
bittel-Grol3 Stockheim bis Leiferde mit Anschluss an die Linie 413 geschehen.

Im OPNV besteht derzeit keine Verbindung zwischen den Braunschweiger Stadtteilen im Siidosten
(Sldstadt, Mascherode) sowie den ostlichen Ortsteilen von Wolfenblttel: Salzdahlum, Atzum, Ahlum
und Wendessen. Hier soll eine ErschlieBung gepruft werden.

Aufgrund der Nahe und der vorhandenen Mobilitat ist die Einfihrung einer direkten Verbindung
zwischen Wolfenbittel und den siidlichen Stadtteilen von Braunschweig, insbesondere Stockheim,
Melverode, Heidberg und Sudstadt, zu prifen. Zu untersuchen ware, welche Ziele im Stadtgebiet
Braunschweig und in Wolfenbuttel die meisten Fahrgastpotenziale ausldsen bzw. die Attraktivitat fir
den OPNV starken kénnen. Ferner sind die Auswirkungen auf die Nachfrage der RegioBus-Verbindung
zu betrachten. Es ist zu priifen, inwiefern die OPNV-ErschlieBung zu den GroRbetrieben in Salzgitter
verbessert werden kann.

Das ,Regionalbahnkonzept 2014+" beinhaltet neben Angebotsverbesserungen auch den Ausbau der
Infrastruktur, insbesondere der Zugangsstellen. Geplant sind auch neue Verkehrsstationen. In Wolfen-
blttel ist dies die Station Wolfenbittel-Wendessen. Weiterhin ist zu prifen, ob die Bahnstationen
Wolfenbuttel-Linden und Wolfenbuttel-Grof3 Stockheim eingerichtet werden konnen.

Anruf-Sammeltaxi Stadt Wolfenbiittel

Dem Teilnetz 70 ist das Anruf-Sammeltaxi fir die Stadt Wolfenbittel zugeordnet. Es erganzt den
Buslinienverkehr in den Abend- und Nachtstunden und bietet den Fahrgasten die Moglichkeit der
Beforderung innerhalb des Stadtgebietes und in die umliegenden Stadtteile von Wolfenbuttel und
umgekehrt. Die Vorhaltung dieses Angebots ist fir Fahrgdste wichtig, welche im Berufsverkehr auf
spatere Verbindungen angewiesen sind. Im Freizeitverkehr bietet es den Bulrgern dartber hinaus die
Moglichkeit, auf private Pkw-Fahrten zu verzichten. Das Angebot ist deshalb aufrechtzuerhalten.
Es ist zu prifen, ob das komfortzugschlagpflichtige AST-Angebot in das eher kundenfreundlichere
Anruf-Linientaxi-Angebot umgewandelt werden kann, da der Fahrgast hierfiir keinen zusatzlichen
Fahrschein bendtigt. Entsprechende Uberlegungen sind bereits in das neue Stadtbuskonzept eingeflos-
sen, welches fur das Jahr 2020 geplant ist. Bei einer Umsetzung eines standardisierten Konzeptes fir
differenzierte Bedienungsweisen im GroRraum sind die AST-Verkehre in Wolfenblttel einzubeziehen.

Baumafnahmen

Erneuerung des Briickenbauwerks im Kreuz Siid A39/B4 (A395)

Die Niedersachsische Landesbehdrde fir Stralenbau und Verkehr, Geschaftsbereich Wolfenbuttel
(NLStBV-WF) hat angekiindigt, ab Ende 2019 das zentrale Briickenbauwerk im Kreuz Siid zu erneuern.
Zeitlich parallel zum Umbau des Kreuzes Sud wird auch die Bricke der Anschlussstelle Melverode,
die den Verkehr von der Leipziger StraBe auf die B4 Richtung Norden aufnimmt, erneuert und daftir
voll gesperrt.
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Die eingeschrankte Leistungsfahigkeit im Kreuz Stid A39/B4 wahrend der Bauphase wird zu umfang-
reichen Ausweichverkehren im naheren und weiteren Umfeld des Kreuzes Suid fiihren. Es kann erwartet
werden, dass selbst noch im Bereich Wolfenblittel, Salzgitter-Thiede, Salzgitter-Dritte durch grof3-
raumige Ausweichfahrten Anderungen in den Verkehrsbelastungen erfolgen werden.
Das Autobahnkreuz BS-Sud ist neben dem Dreieck Stidwest der wichtigste Verkehrsknotenpunkt
im Suden der Stadt Braunschweig und heute bereits hoch ausgelastet. Geringe Storungen zu den
Spitzenzeiten fiihren bereits zu Stausituationen, besonders morgens auf der Stid-Nord- und Sud-
West- und am Nachmittag auf der Nord-Sud- bzw. West-Sid-Richtung.
p70.10 Da von einer dreijahrigen Bauzeit auszugehen ist, ist zu prifen, welche OPNV-MaRnahmen ergrif-
fen werden konnen, um die Verkehrsbelastung zu reduzieren. Hierzu sollten auch MaBnahmen zur
OPNV-Bevorrechtigung in die Uberlegungen einflieRen.
Prifauftrage Teilnetz 70 E3.21/3
Tabelle
- Priifung Bedienungsangebot Stadtverkehr
- Verbesserung der Verkniipfung zwischen Bus und Schiene am Bahnhof Wolfenblittel
- Verbesserung der OPNV-Verbindung zwischen den Ostfalia-Standorten Salzgitter und Wolfenbiittel
- Einrichtung einer verbesserten Anbindung von GroB Stockheim an Braunschweig
Verbesserung der Anbindung der ostlichen Ortsteile Wolfenbiittels (Salzdahlum, Atzum, Ahlum und Wendessen)
an Braunschweig
- Direkte Anbindung der Braunschweiger Stadtteile Stockheim, Melverode, Heidberg und Siidstadt an Wolfenblittel
- Es ist zu priifen, inwiefern die OPNV-ErschlieBung zu den GroRbetrieben in Salzgitter verbessert werden kann.
- Einrichtung der Bahnstationen Wolfenblittel-Linden und Wolfenbittel-GroR Stéckheim
- Umwandlung der AST-Verkehr in ALT-Verkehre
Priifung von OPNV-MaRnahmen beziiglich der Baustelle durch Erneuerung des Briickenbauwerks
im Kreuz Stid A39/B4 (A 395)
Einwohnerzahl Teilnetz 70 E3.21/4
Stadt Wolfenbiittel (Stand 31.01.2019) Tabelle
Adersheim 829 Leinde 714
Ahlum 1.098 | Linden 3.733
Atzum 202 Salzdahlum 1.631
Flimmelse 2.718  Wendessen 1.037
GroB Stockheim 1392  Wolfenbittel 38.534

Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroBraum Braunschweig 297



E3.21/5

Tabelle

298

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 70
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag
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Teilnetz 71 Braunschweig — Cremlingen - Sickte — EIm-Asse

Teilnetz 71 Braunschweig — Cremlingen — Sickte — EIm-Asse
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E3.22/1 Genehmigte Linien Teilnetz 71
Tabelle
RBS/VB Bachstein 730  Evessen — Sickte — Braunschweig 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 731 Schoppenstedt — Kneitlingen — Dettum — Sickte 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 732  Evessen — Bansleben — Schoppenstedt 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 733 Dettum — Weferlingen — Berklingen — Schéppenstedt 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 739 Dettum/Hachum — Gilzum — Evessen — Veltheim — Sickte 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 740  Wolfenbittel — Sickte — Cremlingen — Weddel 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 741 Weferlingen/Dettum — Apelnstedt — Sickte 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 742  Weddel/Hordorf — Schandelah — Cremlingen — Sickte 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 743 Cremlingen — Veltheim/Schulenrode — Destedt 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 744  Sickte — Apelnstedt/Evessen — Dettum 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 745  Schandelah — Gardessen — Abbenrode 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 746  Winningstedt — Barnstorf — Watzum — Schoppenstedt 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 747  Winnigstedt — Barnstorf — Warle — Schoppenstedt 31.12.2029
RBS/VB Bachstein 748  Remlingen — Schoppenstedt 31.12.2029
RBS/VB Bachstein  ALT  Anruf-Linientaxi zum Bahnhof Dettum 31.12.2029
RBS/VB Bachstein  ALT  Anruf-Linientaxi zum Bahnhof Schoppenstedt 31.12.2029
E3.22/2 Netzknoten Teilnetz 71
Tabelle
Braunschweig John-F.-Kennedy- Bus/Bus, 419, 420, 429, 461, 601, 1,2, 10
Platz Bus/Tram 620, 730
Braunschweig Helmstedter Str. Bus/Bus, 412, 431, 442, 430, 730 4
Bus/Tram
Braunschweig Rathaus (Schloss) Bus/Bus, 230, 411, 412, 413, 416, 1,2,3,4,5,10
Bus/Tram 418, 420, 422, 423, 450,
480, 493, 560, 620, 730
Braunschweig Z0B/Hauptbahnhof  Bus/Bus, 411, 419, 420, 429, 430, 1,2,5,10 RE50
Bus/Tram, 431, 436, 461, 482, 730 RE60
Bus/Zug RE70
RB42
RB43
RB45
RB47
Cremlingen Im Dorfe BU/Bus 430, 730, 742, 743
Dettum Bahnhof Bus/Bus, 733,739, 741, 744 RB45
Bus/Zug
Schoppenstedt ~ Bahnhof Bus/Bus, 370,371,372, 730, 731, RB45
Bus/Zug 732,733,746, 747,748,
749, 752
Sickte Am Birkenweg Bus/Bus 730, 731, 739, 742, 744
»
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Fortsetzung: Netzknoten Teilnetz 71

Weddel Bahnhof Bus/Bus, 427,437,740, 742 RE50
Bus/Zug
Wolfenbiittel Bahnhof Bus/Bus, 420, 604, 710, 740, 751, RB42
Bus/Zug 752, 753, 755, 791, 792, RB43
794, 795, 796, 797, 798, RB45
799
Wolfenblttel Bahnhofstr. Bus/Bus, 420, 604, 630, 710, 740, RB42
Bus/Zug 791, 792, 794, 795, 796, RB43
798, 799 RB45
Wolfenblttel Breite-Herzog-5Str. Bus/Bus 420,607, 710, 740, 790,
791, 792, 794, 795, 798,
799
Wolfenbttel Kornmarkt Bus/Bus 420, 710, 740, 751, 752,

753, 755, 756, 790, 791,
792, 794,795, 796, 797,
798, 799

Das Teilnetz 71 umfasst die Buslinien in den Bereichen der Gemeinde Cremlingen und der Samt-
gemeinde Sickte sowie den nordlichen Teil der Samtgemeinde ElIm-Asse mit den Ortsteilen Ampleben,
Bansleben, Barnstorf, Berklingen, Eilum, Eitzum, Grol3 Dahlum, GroR Vahlberg, Klein Dahlum, Klein
Vahlberg, Kneitlingen, Sambleben, Schliestedt, Schoppenstedt und Uehrde. Der stdlich gelegene
Teil der Samtgemeinde EIm-Asse ist dem Teilnetz 72 zugeordnet. Die Linien der Braunschweiger
Verkehrs-GmbH sind dem Teilnetz 40 (Braunschweig) aus den dort erlduterten Griinden zugeordnet.

Achsenkonzept Landkreis Wolfenbiittel

In einer gemeinsamen Arbeitsgruppe mit dem Landkreis Wolfenbuttel, den Gemeinden und den
Verkehrsunternehmen wurde im Jahr 2016 ein Achsen- und ErschlieBungskonzept entwickelt, das
Teil des Nahverkehrsplans 2016 ist und im NVP 2020 fortgefihrt wird. Dieses Bedienungskonzept
bildet die OPNV-Achsenverbindungen ab, gliedert Orte zu einem ErschlieBungsraum (zugeordnete
Verkehrsraume) und zeigt auf, wie diese Raume mit Erganzungs- oder Zubringerverkehre an definierten
Verkniipfungspunkten an die OPNV-Achsenverbindungen anschlieRen.

Dadurch soll ein OPNV-System entstehen, das fiir alle Bereiche eine flichendeckende Bedienung
sichert und eine Mobilitat durch OPNV, Fahrrad- und FuBgangerverkehr erméglicht. Diese Planungen
sollen innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplans umgesetzt werden. Der Regionalverband wird
sich dazu mit dem Landkreis Wolfenblittel, den Stadten und Gemeinden sowie den Verkehrsunter-
nehmen abstimmen.

Die Achsen bestehen aus:
= regionalen Schienenverbindungen
= regionalen Busverbindungen und

= Busverbindungen, die als lokale Verbindungen fir den Landkreis Achsencharakter haben, aber
formal nicht dem regionalen OPNV-Netz zugeordnet werden
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Die ErschlieBungsraume werden (iber Erganzungs- oder Zubringerverkehre an die OPNV-Achsen
angeschlossen. Durchgefiihrt werden diese Verkehre mit:

= |okalen Buslinien

= Anrufverkehren

= ggf Blrgerbussen

= ggf weiteren alternativen Bedienformen

Im Teilnetz 71 gibt es folgende Achsenverbindungen:

= SPNV RE50 Braunschweig — Weddel — Wolfsburg

= SPNV RB40O Braunschweig — Weddel — Schandelah — Konigslutter —
Helmstedt

= SPNV RB45 Braunschweig — Wolfenbtittel — Dettum — Schéppenstedt

= RegioBus 452 Braunschweig — Cremlingen

= RegioBus 730 Braunschweig — Sickte

= RegioBus 740 Wolfenblttel — Sickte — (Weddel)

= RegioBus 370 (TN 30) Helmstedt — Schéningen — Schoppenstedt

= Buslinie 948 Remlingen — (Semmenstedt) — Schoppenstedt

= Buslinie 731 Schoppenstedt — Sickte

ErschlieBungsraume:

= Gemeinde Cremlingen
= Hordorf, Wohld

= Schandelah, Gardessen, Abbenrode, Schulenrode, Destedt, Hemkenrode, Cremlingen,
Klein Schoppenstedt

= Samtgemeinde Sickte
= Klein Veltheim, Veltheim

= Klein Veltheim, Veltheim, Neuerkerode, Lucklum, Erkerode, Hachum, Gilzum, VVolzum,
Apelnstedt

®=  Dettum, Weferlingen, Ménchevahlberg
= Samtgemeinde EIm-Asse
= Sambleben, Kneitlingen, Ampleben, Eitzum
= Eilum, Bansleben, Berklingen, Grol3 Vahlberg, Klein Vahlberg
= Schliestedt, Klein Dahlum, GroR Dahlum, Warle, Watzum, Uehrde, Barnstorf

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept wurde unter der Berlcksichtigung der jeweiligen Hauptmabili-
tatsstrome entwickelt.

Die Mobilitat aus der Gemeinde Cremlingen ist iberwiegend auf Braunschweig, Wolfsburg und Sickte
ausgerichtet. Der Schilerverkehr ist auf Braunschweig, Wolfenbuttel und Sickte ausgerichtet.
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Die Mobilitat aus der Samtgemeinde Sickte ist Uberwiegend auf Braunschweig und Wolfenbuttel
sowie Cremlingen und Wolfsburg ausgerichtet.

Achsenverbindungen RE50/RB40

Innerhalb der Gemeinde Cremlingen liegen die Haltepunkte Weddel und Schandelah. Der Haltepunkt
Weddel wird von zwei Schienenverbindungen, der RB40 (Helmstedt — Konigslutter — Schandelah —
Weddel — Braunschweig) und der RE50 (Braunschweig — Weddel — Fallersleben — Wolfsburg) bedient.

Da es aus der Gemeinde Cremlingen und der Samtgemeinde Sickte eine nicht unerhebliche Mabilitat
nach Wolfsburg gibt, hat die Linie RE50 (Braunschweig — Wolfsburg) mit dem Halt in Weddel auch
fur den Landkreis Wolfenblttel eine erhebliche Bedeutung.

Seit dem 11. Dezember 2016 bedient die RegioBus-Linie 740 den Abschnitt Wolfenbuttel — Sickte —
Weddel und stellt gute Anschlisse an die Linie RE50 aus und in Richtung Wolfsburg her.

Trotzdem ist die Bedienung der Station Weddel durch lokale Busverkehre verbesserungsbedurftig, da
mit der Einflihrung der RegioBus-Linie 740 nur Cremlingen Anschlisse an die Linie RE50 in Richtung
Braunschweig und Wolfsburg hat. Die Relation von Cremlingen zum Bahnhof Weddel wird durch die
lokale Linie 437 der Braunschweiger Verkehrs-GmbH bedient; die Linie fuhrt von Cremlingen uber
Weddel, Bahnhof nach Volkmarode. Die Linie 437 stellt fast keine Anschlisse an die Nahverkehrszlge
der Linien RB40 und RE50 her.

Die Busverbindungen zur Station Weddel mussen verbessert und an die Abfahrts- und Ankunfts-
zeiten der Zuge angepasst werden. Eine Anbindung an die Zuge von und in Richtung Braunschweig
und Wolfsburg ist aufgrund der Mobilitat der Gemeinde Cremlingen von Bedeutung. Innerhalb der
Gemeinde Cremlingen liegt auch die Station Schandelah. Da diese nur von der RB40 bedient wird, ist
die Station Weddel vorrangig als VVerkniipfungspunkt zwischen der Eisenbahn und dem Bus zu ent-
wickeln. Es ist ferner zu prifen, ob durch neue Linienverbindungen oder flexible Bedienungsformen
wie Anruf-Bus oder ALT eine bessere Anbindung der Haltepunkte Weddel und auch Schandelah aus
maglichst vielen Ortsteilen der Gemeinde Cremlingen erreicht werden kann.

Achsenverbindung RB45

Die SPNV-Linie RB45 bedient die Bahnhofe/Haltepunkte Schoppenstedt, Dettum und Wolfenbittel im
Landkreis Wolfenblttel. Sie ist damit eine wesentliche Verkehrsachse innerhalb des Landkreises und
auch Teil der OPNV-Achse zwischen der Stadt und dem Landkreis Wolfenbiittel und der Stadt Braun-
schweig. Hinzu kommen zwischen Wolfenbiittel und Braunschweig die SPNV-Linie RB42/43 und die
RegioBus-Linie 420 Wolfenbuttel — Braunschweig. Die Verkehrsbeziehung zwischen Wolfenbittel und
Braunschweig gehort zu den mit groBem Abstand starksten innerhalb des Grof3raums Braunschweig.

Auf dem Abschnitt Schoppenstedt — Dettum — Wolfenbuttel spielt die Schilerbeforderung eine
wesentliche Rolle; die Gesamtnachfrage ist nicht so hoch wie auf dem Abschnitt Wolfenbuttel —
Braunschweig.

Im Zusammenhang mit dem ,Regionalbahnkonzept 2014+" wurde das Angebot auf der RB45 deutlich
verbessert. Auf dieser Strecke gibt es von Montag bis Sonntag einen Stundentakt von 05:30 Uhr bis
23:30 Uhr. Am Freitag und am Samstag bis 00:30 Uhr.

Auf der SPNV-Linie RB45 ist die geplante zusatzliche Station Wolfenbuttel-Wendessen vorgesehen.
Die Einbindung weiterer neuer Stationen, wie z. B. Wolfenb(ttel-Linden, soll geprift werden. Sofern
neue Stationen eingerichtet werden, sollten diese durch Zubringerverkehre angeschlossen werden.
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Achsenverbindung RegioBus 452

Die Gemeinde Cremlingen wird durch die RegioBus-Linie 452 Braunschweig — Cremlingen — Veltheim —
Destedt — Gardessen/Bornum gut in Richtung Braunschweig erschlossen, jedoch beschrankt sich die
regional bedeutsame Relation auf den Abschnitt Braunschweig — Destedt. Uber Cremlingen hinaus
gehart die Linie zur sogenannten Bedienungsebene 3 und ist damit eine lokale Buslinie.

Viele Fahrgdste aus dem Raum Cremlingen winschen sich eine bessere Anbindung an den Braun-
schweiger Hauptbahnhof, um von dort in die Regionalbahnen umzusteigen. Es ist deshalb geplant,
die Linie 452 im Zuge der Umsetzung des Stadttaktes (siehe TN 40) bis zum Bahnhof zu fihren. Mit
dieser Verbesserung ist auch eine Veranderung der Nummerierung verbunden. Zur besseren Wahr-
nehmung als RegioBus-Verbindung soll die Linie die Nummer 430 erhalten. Es ist zu prifen, ob auf
dem Abschnitt Schoppenstedter Turm — Braunschweig Hauptbahnhof eine koordinierte Bedienung
mit der RegioBus-Linie 730 stattfinden kann.

Die Linie 452 fahrt zwischen Braunschweig und Cremlingen im Halbstundentakt, 6stlich von Crem-
lingen gibt es zwei verschiedene Linienwege Uber Schulenrode, Veltheim, Hemkenrode, Destedt nach
Gardessen sowie Uber Schulenrode, Destedt und Abbenrode nach Bornum, die jeweils im Stundentakt
bedient werden. Die Linie Ubernimmt deshalb auch lokale Erschliefungsfunktionen ab Cremlingen.
Eine Neukonzeption der ErschlieBung dieses Bereiches soll die wirtschaftliche Belastung der Regio-
Bus-Linie 452 verringern.

Dabei soll das Angebot in einem moglichst gleichen Umfang erhalten bleiben, jedoch z.B. teilweise
durch Zubringerverkehre ersetzt werden, die in Tagesrandlagen nach Bedarf verkehren kdnnen. In der
Gemeinde Cremlingen konnte dadurch eine bessere lokale Bedienung, d. h. eine bessere Verbindung
der Ortsteile untereinander und nach Cremlingen, geschaffen werden. Auch eine bessere Anbindung
der Haltepunkte Schandelah und Weddel konnte dadurch erfolgen.

Zu prifen ist auch, ob Gardessen zukilnftig durch differenzierte Bedienungsweisen an die Regio-
Bus-Linie 452 angebunden wird.

Achsenverbindung RegioBus 730

Die RegioBus-Linie 730 bedient die Relation Braunschweig — Sickte. Fir diesen Abschnitt sieht der
NVP 2016 Montag bis Freitag einen Stundentakt mit zusatzlichen Fahrten in der Hauptverkehrszeit
vor. Im Zusammenhang mit der Einfihrung der RegioBus-Linie 740 Wolfenbuttel — Sickte wurde das
Angebot der RegioBus-Linie 730 zum 11. Dezember 2016 erweitert und im Linienverlauf bereinigt.

Grol3e Fahrgastpotenziale kommen aus Sickte und Neuerkerode. Deshalb wurden zum 11. Dezember
2016 zusatzlichen Fahrten auf der RegioBus-Linie 730 in der Hauptverkehrszeit als Expresslinien auf
dem Abschnitt Neuerkerode — Sickte — Braunschweig eingefiihrt, um eine attraktive, schnelle Ver-
bindung nach Braunschweig zu realisieren. In der Hauptverkehrszeit besteht auf diesem Abschnitt in
Kombination mit den bisherigen Fahrten der RegioBus-Linie 730 ein Halbstundentakt.

Die RegioBus-Linie 730 bedient in Braunschweig die Station Braunschweig Hauptbahnhof und stellt
gute Anbindungen an die Regionalbahnen her.

Weiterhin ist die RegioBus-Linie 730 in Sickte, Birkenweg mit der RegioBus-Linie 740 in und aus Rich-
tung Wolfenbittel verknlpft. Etwas langere Umsteigeverbindungen bestehen an die RegioBus-Linie
740 in Richtung Weddel.

Ab Sickte Gbernimmt die Linie auch die lokale ErschlieBungsfunktion fir die dstlich liegenden Orte der
Samtgemeinde Sickte. Die Linie wird ab Neuerkerode als Ringlinie tiber Lucklum — Erkerode — Evessen —
Gilzum — Hachum - Volzum — Neuerkerode gefihrt. Da ein groBer Teil des Fahrgastpotenzials aus
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Schilerinnen und Schilern aus der Samtgemeinde Sickte besteht, die die Schulen in Braunschweig
besuchen, wurden auch auf dem Abschnitt Lucklum — Erkerode — Evessen — Gilzum — Hachum -
Volzum zusatzliche Fahrten eingeflihrt, die fir die Schilerbedienung notwendig sind.

Augenblicklich ist die Anbindung an die Tram 4 an der Helmstedter Stral3e nicht zu allen Fahrzeiten
der RegioBus-Linie 730 optimal. Es ist zu prifen, inwiefern diese Anschliisse, unter Berticksichtigung
der bestehenden Verknipfungen in Sickte, Birkenweg, verbessert werden konnen.

Das in Braunschweig bestehende Nachtverkehrsnetz an Wochenenden bietet auf RegioBus-\Verbin-
dungen der Braunschweiger Verkehrs-GmbH Spatverbindungen in das Umland. Vergleichbar zu diesem
Angebot ist zu prifen, ob Fahrtenangebote auf der RegioBus-Linie 730 Freitag- und Samstagnacht
ausgeweitet werden konnen.

Achsenverbindung RegioBus 740

Auf dem Abschnitt Wolfenblttel — Cremlingen sieht der NVP 2016 ein Bedienungsangebot der Bedie-
nungsebene 2 vor. Deshalb wurde zum 11. Dezember 2016 die RegioBus-Linie 740 eingeflhrt, die
den Abschnitt Wolfenbittel — Sickte bedient. Es handelt sich hierbei um eine neue Verbindung, die das
urspringliche Angebot der Linie 731 erheblich ausgeweitet hat. Die RegioBus-Linie 740 ist montags
bis freitags von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr im Stundentakt unterwegs, am Samstag besteht zwischen
09:00 Uhr und 19:00 Uhr ein Zweistundentakt und am Sonntag besteht zwischen 10:00 Uhr und
18:00 Uhr ebenfalls ein Zweistundentakt.

Die RegioBus-Linie 740 wird ab Sickte Uber Cremlingen nach Weddel als lokale Verbindung weiter-
geflihrt. Die Finanzierung fir den Abschnitt Sickte — Cremlingen wird vom Landkreis Wolfenbdttel
ubernommen. Die Weiterfuhrung bis zum Bahnhof Weddel ist fir Fahrgaste aus Sickte und Crem-
lingen besonders attraktiv, da dort Anschlisse an die Nahverkehrszlge der Linie RE50 in Richtung
Braunschweig und Wolfsburg hergestellt werden.

Die RegioBus-Linie 740 ist in Sickte, Birkenweg mit der RegioBus-Linie 730 in und aus Richtung
Evessen verknlpft, um Verbindungen aus dem Raum Sickte von und nach Wolfenblttel herzustellen.

Daneben bedient diese Linie in Wolfenbiittel beide Haltestellen Fachhochschule Ostfalia (Salzdah-
lumer StralRe und Exer) und den Bahnhof in Wolfenbtttel. Am Bahnhof Wolfenblittel bestehen gute
Umsteigemoglichkeiten in die Zuge der RB42/43 von und nach Braunschweig und Goslar, wodurch
der Fachhochschulstandort sehr gut angebunden wird.

Derzeit gibt es keine Verkntpfungen zwischen der RegioBus-Linie 740 aus Richtung Wolfenbittel
mit der Linie 452 in Richtung Veltheim. Es ist zu priifen, ob diese Anschlisse zuklinftig hergestellt
werden konnen, um Verbindungsmaoglichkeiten aus dem 6stlichen Bereich der Gemeinde Cremlingen
nach Wolfenbuttel herzustellen.

Im Zusammenhang mit der Neuordnung der Verkehre durch die Verkehrs-GmbH im Bereich Weddel und
Volkmarode ist auch zu Gberprtifen, ob die RegioBus-Linie 740 bis Volkmarode geflihrt werden kénnte.

Achsenverbindung RegioBus 370 Ersatzkonzept Schoppenstedt — Helmstedt
Eine ausfiihrliche Darstellung enthalt das Kapitel E3.10 (Teilnetz 30).

Zum Dezember 2007 wurde der Schienenverkehr auf dem Abschnitt Schoppenstedt — Helmstedt
eingestellt, da der Abbau des Braunkohlepfeilers bei Schoningen einen Betrieb mit der Bahn zwischen
Schoppenstedt und Helmstedt nicht mehr zulie3. Um die durch die Aufgabe des Schienenverkehrs
wegfallenden Funktionen der OPNV-Verbindung zu erhalten, wurde die Entwicklung eines Busersatz-
konzeptes mit einer Neuordnung des OSPV erforderlich.
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Das neue Ersatzkonzept beinhaltet die Einfihrung der zwei neuen Linien 370 und 372 sowie einer
Anpassung oder Angebotserweiterung auf den Linien 371 (der friheren Linie 399), 395 und 397.

Die Linie 370 verkehrt als RegioBus-Linie auf direktem Weg zwischen Helmstedt Uber Esbeck, Scho-
ningen nach Schoppenstedt und zurtck im stindlichen Taktverkehr. Die RegioBus-Linie 370 stellt
sowohl Anschlisse in Schoppenstedt an die zwischen Braunschweig, Wolfenblttel und Schoppen-
stedt betriebene RB45 her als auch an der Station Helmstedt, an die Nahverkehrszige der RB40 von/
nach Braunschweig.

Die Linie 371 verkehrt zwischen Schoningen liber Hoiersdorf, Twieflingen, Dobbeln, Ingeleben, Wobeck,
Grofs Dahlum, Klein Dahlum und Eitzum nach Schoppenstedt.

Die Linie 372 verkehrt als Kleinbus im tiberwiegend stiindlichen Takt zwischen Sollingen tber Jerxheim,
Beierstedt, Watenstedt, Gevensleben, Barnstorf, Uerde nach Schoppenstedt mit direkten Anschliissen
an die RB45 nach bzw. aus Braunschweig. Am Wochenende verkehrt diese Linie als Anruf-Busver-
bindung. Sofern es zu einer hohen Nachfrage nach einzelnen Fahrten kommt, sollten diese Fahrten
in ein festes Angebot umgewandelt werden.

Das Ersatzangebot zeichnet sich durch eine sehr gute Angebotsstruktur hinsichtlich der Erschlielung
und des Taktangebotes aus. Es hat sich in der Vergangenheit bewahrt und soll im gleichen Umfang
beibehalten werden.

Achsenverbindung Bus 731

Mit der Einfiihrung der RegioBus-Linie 740 wurde auch das Fahrtangebot der Buslinie 731 erheblich
aufgewertet. Die Buslinie 731 bedient den Abschnitt Schoppenstedt — Sambleben — Kneitlingen —
Ampleben — Bansleben — Eilum — Weferlingen — Mdnchevahlberg — Dettum — Volzum — Neuerke-
rode — Sickte. Die Buslinie 731 stellt am Bahnhof Dettum Anschllsse an die Zlige in und aus Richtung
Wolfenbtttel/Braunschweig her und in Sickte Anschlisse an die RegioBus-Linie 740 in Richtung
Wolfenbittel. Die Linie 731 fahrt montags bis freitags im Stundentakt und hat am Wochenende ein
geringeres Fahrtangebot, da auf dem Abschnitt Schoppenstedt — Monchevahlberg ein umfangreiches
ALT-Angebot der Buslinie 749 besteht, welches als Zubringerlinie zum Bahnhof Dettum und Schop-
penstedt nach vorheriger Anmeldung fahrt.

Achsenverbindung Bus 748

Im Zusammenhang mit der Fusion der Samtgemeinden Asse und Schoppenstedt zur Samtgemeinde
Elm-Asse und der Einrichtung der IGS Schoppenstedt wurde im Sommer 2017 die Buslinie 748
Remlingen — Schoppenstedt eingefiihrt. Die Linie fahrt Montag bis Sonntag im Zweistundentakt und
stelltin Remlingen an der Haltestelle Ehrenmal Anschlisse an die RegioBus-Linie 710 von und nach
Wolfenblttel her. In Schoppenstedt werden sowohl Anschliisse an die RB45 von und nach Wolfen-
bittel/Braunschweig als auch an die RegioBus-Linie 370 von und nach Helmstedt hergestellt.

Die Buslinie 748 wird aul3erhalb des Schiilerverkehrs als Anruf-Linientaxi nach vorheriger Anmeldung
geflhrt. Fahrten, die fur den Schilerverkehr fur die Bedienung der IGS Schoppenstedt notwendig sind,
werden mit Kleinbussen oder Bussen durchgefihrt.

Sollten weitere zusatzliche Fahrten zur besseren ErschlieBung notwendig sein, wiirden die Verbes-
serungen in die Finanzverantwortung des Landkreises Wolfenbdittel fallen, da es sich um eine lokale
Linie der Bedienungsebene 3 handelt. Das Angebotist in Abstimmung mit dem Landkreis Wolfenblittel,
den Gemeinden und dem Verkehrsunternehmen zu entwickeln.
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Einheitsgemeinde Cremlingen

Cremlingen

Die Mobilitatsdaten fir die Gemeinde Cremlingen belegen, dass eine hohe Mobilitat nach Braunschweig
und etwas weniger stark in die Samtgemeinde Sickte und nach Wolfsburg besteht. Die Verbindung
nach Braunschweig wird Uber den RegioBus 452 sichergestellt.

Mit der Einfihrung der RegioBus-Linie 740 Wolfenbuttel — Sickte und der Weiterfihrung tber Crem-
lingen nach Weddel, Bahnhof wurden einerseits Verbindungen von Cremlingen nach Sickte geschaffen
und andererseits Bahnanschlisse nach Wolfsburg und Braunschweig hergestellt. Davon kénnen
jedoch nur die Fahrgaste aus dem Ortsteil Cremlingen profitieren. Die weiteren Ortsteile der Gemeinde
Cremlingen sind nicht an den Bahnhof Weddel angebunden. Die Linien 427 und 437, die den 6stlichen
Bereich von Braunschweig bedienen, stellen nicht oder kaum Anschlisse an die Nahverkehrsziige
der RB40 und RB50 her.

Es besteht somit ein Bedarf flr Verbindungen aus der Gemeinde Cremlingen nach Weddel, um
Anschlisse, vor allem in Richtung Wolfsburg und Konigslutter/Helmstedt, aber auch nach Braun-
schweig zu ermoglichen, allerdings werden die Wege nach Braunschweig vorwiegend mit der Linie
452 bzw. Stadtbahnlinie 4 zurtckgelegt.

Da eine Anbindung an die Zlge von und in Richtung Braunschweig und Wolfsburg aufgrund der Mobili-
tat der Gemeinde Cremlingen von Bedeutung ist, ist zu prifen, ob durch neue Linienverbindungen,
neue Verknipfungen oder flexible Bedienungsformen, wie Anruf-Bus oder ALT, eine bessere Anbin-
dung der Station Weddel und Schandelah aus maoglichst vielen Ortsteilen der Gemeinde Cremlingen
erreicht werden kann.

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fir die Gemeinde Cremlingen und die Samtgemeinde
Oderwald ein ,Beispiel- und Experimentiergebiet” vor, um innovative Losungen fiir die erschlie3ende
Mobilitat zu finden. Dazu gehort auch eine verbesserte Fahrradmitnahme im Fahrzeug oder die Nut-
zung von Fahrradanhangern oder -gepacktragern, um in landlichen Bereichen den Fahrradverkehr
besser in den OPNV zu integrieren.

Anbindung der Orte in der Einheitsgemeinde Cremlingen untereinander

Die Einheitsgemeinde Cremlingen wird von den Buslinien 742, 743 und 745 bedient. Es handelt sich
bei diesen Linien ausschliel3lich um Schilerverkehre, die nur an Schultagen zu Schulanfangs- bzw.
endzeiten verkehren. An schulfreien Tagen steht somit in Teilen der Einheitsgemeinde Cremlingen
mit Ausnahme der Linien 452 und 437 kein OPNV zur Verfiigung. Im Rahmen der Daseinsvorsorge
ist daher keine Erreichbarkeit der Ortschaften untereinander sichergestellt.

In der Einheitsgemeinde Cremlingen ist ein neues Bedienungskonzept fiir die Schiilerbeférderung zu
den Grundschulen in Destedt, Schandelah und Weddel geplant. Es muss das Ziel sein, diese Fahrten
in den OPNV-Linienverkehr zu integrieren. Ebenso sollten die Schiilerverkehre der Haupt- und Real-
schule Sickte in die Uberlegungen einbezogen werden.

An Schultagen verkehren insbesondere im Ganztagsschulbetrieb, neben den genannten Linien, Fahrten
im freigestellten Verkehr, deren Kosten der Landkreis Wolfenblttel tragt. Es sollte das Ziel sein, diese
zusatzlichen freigestellten Fahrten in den Linienverkehr zu Uberfthren.

Es ist zu priifen, ob durch neue Linienverbindungen oder flexible Bedienungsformen, wie Anruf-Bus
oder ALT, eine bessere Anbindungen der Orte in der Einheitsgemeinde Cremlingen untereinander
moglich sind.
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Zubringerverbindungen/ErschlieBungsraume: Hordorf, Wohld

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fiir Hordorf und Wohld eine Anbindung nach Braun-
schweig Uber Cremlingen und uber die Bahnhafe Schandelah oder Weddel nach Braunschweig und
Wolfsburg vor. Da die Buslinie 427 heute nur einige Zuganschlisse am Bahnhof Weddel herstellt, ist
zu prifen, ob durch neue Linienverbindungen oder flexiblen Bedienungsformen eine bessere Anbin-
dung der Station Weddel oder Schandelah erreicht werden kann.

Zubringerverbindungen/ErschlieBungsraume: Schandelah, Gardessen, Abbenrode, Schulenrode,

Destedt, Hemkenrode, Klein Schoppenstedt

Neben dem Schilerverkehr ist Schandelah nur Gber die Schienenstrecke RB40 (Helmstedt — Konigs-
lutter — Schandelah — Weddel — Braunschweig) an den OPNV angebunden. Das bedeutet, dass Fahr-
gaste aus Schandelah alle weiteren Zielpunkte nur Uber einen Umstieg an der Station Braunschweig
erreichen konnen. Es ist deshalb zu prufen, wie Schandelah besser an Cremlingen, Wolfenbtittel und
Wolfsburg angebunden werden kann.

Klein Schoppenstedt, Schulenrode, Veltheim, Hemkenrode, Destedt, Abbenrode, Gardessen werden
von der Linie 452 Braunschweig — Cremlingen bedient. Die Linie 452 fahrt zwischen Braunschweig und
Cremlingen im Halbstundentakt. Ostlich von Cremlingen gibt es zwei verschiedene Linienwege (iber
Schulenrode, Veltheim, Hemkenrode, Destedt nach Gardessen sowie Uber Schulenrode, Destedt und
Abbenrode nach Bornum, die jeweils im Stundentakt bedient werden. Die Linie Gbernimmt deshalb
auch lokale Erschlielungsfunktionen ab Cremlingen. Eine Neukonzeption der ErschlieBung dieses
Bereiches soll die wirtschaftliche Belastung der RegioBus-Linie 452 verringern.

Dabei soll das Angebot in einem moglichst gleichen Umfang erhalten bleiben. Es ist zu priifen, ob das
bestehende Angebot durch Zubringerverkehre, die in Tagesrandlagen auch nach Bedarf verkehren,
ersetzt werden konnte. In diesem Zusammenhang muss auch die Anbindung nach Braunschweig und
Wolfsburg Gber Weddel, Bahnhof berlicksichtigt werden, um Anschlisse nach Braunschweig, Wolfs-
burg und Helmstedt herzustellen. Dies ist auch im Achsen- und Erschlieungskonzept vorgesehen.

Samtgemeinde Sickte

Die Mobilitat aus der Samtgemeinde Sickte ist Uberwiegend auf Braunschweig und Wolfenbuttel
sowie Cremlingen und Wolfsburg ausgerichtet.

Mit der Aufnahme zusatzlicher Expressfahrten und der Bereinigung des Linienweges der Regio-
Bus-Linie 730 wurde die Anbindung von Sickte an Braunschweig verbessert. Darlber hinaus findet
seit der Einfiihrung der RegioBus-Linie 740 (Wolfenbiittel — Sickte) eine koordinierte Bedienung aus
der Samtgemeinde Sickte nach Wolfenblttel statt.

Des Weiteren erhielt die Buslinie 731 im Zusammenhang mit der Einfihrung des RegioBusses 740
ein besseres Fahrtangebot. Neben zusatzlichen Fahrten wurde der Linienverlauf bereinigt und Anbin-
dungen am Bahnhof Dettum an die Zige von und nach Wolfenbuttel und Braunschweig hergestellt.
In Sickte stellt die Buslinie 731 Anschlisse an die RegioBus-Linie 740 nach Wolfenblttel her. Es ist
zu priifen, ob das bestehende Angebot auf der Linie 731 zu schwach nachgefragten Zeiten durch
Bedarfsverkehre ersetzt werden kann.

Anbindung der Orte in der Samtgemeinde Sickte untereinander

Bei den im NVP-Entwurf tabellarisch aufgefiihrten Linien 732, 733, 739, 741, 742, 743, 744, 746
und 747 handelt es sich ausschlieBlich um Schilerverkehre, die nur an Schultagen zu Schulanfangs-
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bzw. -endzeiten verkehren. An schulfreien Tagen steht somit in Teilen der Samtgemeinde Sickte mit
Ausnahme der Linien 730 und 731 kein OPNV zur Verfiigung. Im Rahmen der Daseinsvorsorge ist
daher keine Erreichbarkeit der Ortschaften untereinander sichergestellt.

Es ist zu priifen, ob durch neue Linienverbindungen oder flexible Bedienungsformen, wie Anruf-Bus
oder ALT, eine bessere Anbindungen der Orte in der Samtgemeindegemeinde Sickte untereinander
moglich sind.

An Schultagen verkehren, insbesondere im Ganztagsschulbetrieb, neben den genannten Linien, Fahr-
ten im freigestellten Verkehr, deren Kosten der Landkreis Wolfenblittel tragt. Es sollte das Ziel sein,
diese zusadtzlichen freigestellten Fahrten in den Linienverkehr zu tberfihren.

Zubringerverbindungen/ErschlieBungsraume: Klein Veltheim, Veltheim

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fir Verbindungen nach Braunschweig fur die Orte Klein
Veltheim und Veltheim einen ErschlieBungsraum mit einem Zubringerverkehr in Cremlingen vor. Diese
Funktion Gbernimmt heute die RegioBus-Linie 452, die die lokale ErschlieBungsfunktion ab Cremlingen
fur die ostlich liegenden Orte der Einheitsgemeinde Cremlingen ibernimmt.

Es ist zu prifen, ob Klein Veltheim und Veltheim zu einigen Tageszeiten an die RegioBus-Linie 730
angebunden werden kdnnen um die Verbindungen nach Sickte, Braunschweig und Wolfenbuttel zu
verbessern. Zudem ist zu prufen, ob das bestehende Angebot durch Zubringerverkehre, die in gewissen
Tagesrandlagen auch nach Bedarf verkehren, ersetzt werden kénnte.

Zubringerverbindungen/ErschlieBungsraume: Neuerkerode, Lucklum, Erkerode, Evessen, Hachum,
Gilzum, Volzum, Apelnstedt, Hotzum

Das Achsen- und Erschliellungskonzept sieht fir Verbindungen nach Braunschweig und Wolfenblttel
fur die Orte Lucklum, Erkerode, Evessen, Hachum, Gilzum, Volzum, Apelnstedt einen Erschliel3ungs-
raum mit einem Zubringerverkehr an die RegioBus-Linien 730 und 740 in Sickte vor.

In Richtung Braunschweig ibernimmt die RegioBus-Linie 730 fir die 6stlich liegenden Orte der
Samtgemeinde Sickte diese lokale ErschlieBungsfunktion. Die Linie wird ab Neuerkerode als Ring-
linie Gber Lucklum — Erkerode — Evessen — Gilzum — Hachum — Volzum — Neuerkerode geflihrt. Von
da aus fahrt die Linie 730 als RegioBus-Linie 730 weiter in Richtung Braunschweig. Da ein groBer
Teil des Fahrgastpotenzials aus Schulerinnen und Schilern aus der Samtgemeinde Sickte besteht,
die die Schulen in Braunschweig besuchen, wurden auch auf dem Abschnitt Lucklum — Erkerode -
Evessen — Gilzum — Hachum — Volzum zusatzliche Fahrten eingefiihrt, die fiir die Schiilerbedienung
notwendig sind.

Apelnstedt ist Uber die RegioBus-Linie 740 an Sickte angebunden. Die RegioBus-Linien 740 und 730
sind an der Haltestelle Sickte, Birkenweg miteinander verknilpft. Fahrgaste aus Apelnstedt erreichen
Braunschweig mit einem Umstieg von der RegioBus-Linie 740 in die RegioBus-Linie 730.

Hotzum wird direkt tiber die RegioBus-Linie 730 bedient und ist somit an Braunschweig angebunden.

In Richtung Wolfenbuttel ibernimmt die RegioBus-Linie 740 diesen Erschlie3ungsverkehr. Die ostlich
gelegenen Ortsteile Lucklum — Erkerode — Evessen — Gilzum — Hachum — Volzum erreichen Wolfen-
bittel mit einem Umstieg an der Haltestelle Sickte, Birkenweg von der RegioBus-Linie 730 in die
RegioBus-Linie 740 in Richtung Wolfenbuttel.

Apelnstedt wird direkt mit die RegioBus-Linie 740 bedient und ist somit an Wolfenblittel angebunden.
Fahrgaste aus Hotzum erreichen Wolfenbuttel Gber einen Umstieg am Hauptbahnhof Braunschweig

in die RegioBus-Linie 420.
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Esist zu prifen, ob das bestehende Angebot durch Zubringerverkehre, die in gewissen Tagesrandlagen
auch nach Bedarf verkehren, ersetzt werden kdnnte.

Zubringerverbindungen/ErschlieBungsraume: Dettum, Weferlingen, Monchevahlberg

Das Achsen- und Erschlielungskonzept sieht fur Verbindungen nach Wolfenbuttel und Braunschweig
fur die Orte Dettum, Weferlingen und Ménchevahlberg einen ErschlieBungsraum mit einem Zubrin-
gerverkehr am Bahnhof Dettum vor. Dort sollen Anschlisse an die Nahverkehrszige in Richtung
Wolfenblttel und Braunschweig hergestellt werden.

Diese Funktion Ubernimmt die Buslinie 731, die den Abschnitt Schoppenstedt — Sickte bedient. Die
Buslinie 731 stellt am Bahnhof Dettum Anschlisse an die RB45 zu den Zugen in und aus Richtung
Wolfenblttel/Braunschweig her. Weiterhin stellt die Linie in Sickte Anschlisse an die RegioBus-Linie
740 in und aus Richtung Wolfenbittel her.

Darlber hinaus stellt die ALT-Linie 749 fir Weferlingen und Ménchevahlberg montags bis sonntags
einen umfangreichen Zubringerverkehr zu den Ziigen der RB45 von und nach Wolfenbtittel Braun-
schweig an. Die ALT-Linie fahrt montags bis donnerstags von 05:30 Uhr bis 23:30 Uhr, freitags und
samstags bis 00:30 Uhr und sonntags bis 23:30 Uhr, sofern kein Linienbusangebot besteht. Die
ALT-Linie 749 fahrt bedarfsorientiert nach telefonischer Voranmeldung.

Bei Umsetzung eines vereinheitlichten Konzeptes flr differenzierte Bedienungsweisen sind die
ALT-Verkehre auf diesen Linien einzubeziehen.

Weferlingen und Monchevahlberg werden insgesamt mit einem guten Zubringerverkehr bedient. Es
ist zu prifen, ob Dettum in den Zubringerverkehr der ALT-Linie 749 aufgenommen wird.

Samtgemeinde EIm-Asse (ehemals SG Schoppenstedt)

Diesem Teilbereich wurde der nordliche Teil der Samtgemeinde EIm-Asse mit den Ortsteilen Ampleben,
Bansleben, Barnstorf, Berklingen, Eilum, Eitzum, Grol3 Dahlum, Grof3 Vahlberg, Klein Dahlum, Klein
Vahlberg, Kneitlingen, Sambleben, Schliestedt, Schoppenstedt und Uehrde zugeordnet. Der stdliche
Teil der Samtgemeinde ElIm-Asse wurde dem Teilnetz 72 (Wolfenbittel — EIm-Asse — Oderwald —
Schladen) zugeordnet.

Die Mobilitat der oben gelisteten Mitgliedsgemeinden ist nicht deutlich ausgerichtet. Die meisten
Fahrten flhren — bei relativ geringen Unterschieden — nach Braunschweig und Schoningen, nach
Wolfenbuttel und in die Samtgemeinden Heeseberg und Sickte.

Zubringerverbindungen/ErschlieBungsraume: Sambleben, Kneitlingen, Ampleben, Eitzum

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fiir Verbindungen nach Wolfenbtittel und Braunschweig
fur die Orte Sambleben, Kneitlingen, Ampleben einen ErschlieBungsraum mit einem Zubringerver-
kehr am Bahnhof Dettum oder Schoppenstedt vor. Dort sollen Anschlisse an die RB45 in Richtung
Wolfenblttel und Braunschweig hergestellt werden.

Diese Funktion tbernimmt die Buslinie 731, flr die Orte Sambleben, Kneitlingen, und Ampleben. Die
Buslinie 731 stellt am Bahnhof Dettum Anschliisse an die Zlge in und aus Richtung Wolfenbttel/
Braunschweig her. Weiterhin stellt die Linie in Sickte Anschlisse an die RegioBus-Linie 740 in und
aus Richtung Wolfenblttel her.

Darlber hinaus stellt die ALT-Linie 749 fir Sambleben, Kneitlingen, Ampleben, Eitzum montags bis
sonntags einen umfangreichen Zubringerverkehr zu den Zugen der RB45 von und nach Wolfenbluttel
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Braunschweig bereit. Die ALT-Linie fahrt montags bis donnerstags von 05:30 Uhr bis 23:30 Uhr, frei-
tags und samstags bis 00:30 Uhr und sonntags bis 23:30 Uhr, sofern kein Linienbusangebot besteht.
Die ALT-Linie 749 fahrt bei Bedarf nach telefonischer Voranmeldung.

Bei Umsetzung eines vereinheitlichten Konzeptes fiir differenzierte Bedienungsweisen sind die
ALT-Verkehre auf diesen Linien einzubeziehen.

Der ErschlieBungsraum wird insgesamt mit einem guten Zubringerverkehr bedient.

Zubringerverbindungen/ErschlieBungsraume: Eilum, Bansleben, Berklingen, Grof3 \Vahlberg,
Klein Vahlberg

Das Achsen- und ErschlieSungskonzept sieht fir Verbindungen nach Wolfenbittel und Braunschweig
fur die Orte Eilum, Bansleben, Berklingen, Grof3 Vahlberg und Klein VVahlberg einen ErschlieBungsraum
mit einem Zubringerverkehr am Bahnhof Schoppenstedt oder Dettum vor. Dort sollen Anschliisse an
die RB45 in Richtung Wolfenblttel und Braunschweig hergestellt werden.

Diese Funktion Gbernimmt die Buslinie 731, fir die Orte Eilum und Bansleben. Die Buslinie 731 stellt
am Bahnhof Dettum Anschlisse an die Zuge in und aus Richtung Wolfenbuttel/Braunschweig her.
Weiterhin stellt die Linie in Sickte Anschlisse an die RegioBus-Linie 740 in und aus Richtung Wolfen-
buttel her.

Daruber hinaus stellt die ALT-Linie 749 fir Eilum, Bansleben, Berklingen, Grof3 Vahlberg, Klein Vahl-
berg montags bis sonntags einen umfangreichen Zubringerverkehr zu den Ziigen der RB45 von und
nach Wolfenbuttel/Braunschweig am Bahnhof Schoppenstedt an. Die ALT-Linie fahrt montags bis
donnerstags von 05:30 Uhr bis 23:30 Uhr, freitags und samstags bis 00:30 Uhr und sonntags bis
23:30 Uhr, sofern kein Linienbusangebot besteht. Die ALT-Linie 749 fahrt bei Bedarf nach telefoni-
scher Voranmeldung.

Die Buslinie 748 Remlingen — Schoppenstedt stellt fir Klein Vahlberg und Berklingen Verbindungen
nach Schoppenstedt und Remlingen her. Der GroBteil der Fahrten wird als ALT angeboten.

Bei Umsetzung eines vereinheitlichten Konzeptes flr differenzierte Bedienungsweisen sind die
ALT-Verkehre auf diesen Linien einzubeziehen.

Der ErschlieBungsraum wird insgesamt mit einem guten Zubringerverkehr bedient.

Zubringerverbindungen/ErschlieBungsraume: Schliestedt, Klein Dahlum, GroRR Dahlum, Warle,
Watzum, Uehrde, Barnstorf

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht flir Verbindungen nach Wolfenbiittel und Braunschweig
fur die Orte Schliestedt, Klein Dahlum, Grofl3 Dahlum, Warle, Watzum, Uehrde, Barnstorf einen Erschlie-
Bungsraum mit einem Zubringerverkehr zum Bahnhof Schéppenstedt vor. Dort sollen Anschlisse an
die RB45 in Richtung Wolfenbuttel und Braunschweig hergestellt werden.

Flr Gro3 Dahlum tbernimmt die RegioBus-Linie 370 die Zubringerfunktion zum Bahnhof Schdop-
penstedt. Fur Barnstorf und Uehrde Ubernimmt die Linie 372 die Zubringerfunktion zum Bahnhof
Schoppenstedt.

Dariiber hinaus stellt die ALT-Linie 749 fir Schliestedt, Klein Dahlum, Gro3 Dahlum, Warle, Wat-
zum montags bis sonntags einen umfangreichen Zubringerverkehr zu den Zigen der RB45 von und
nach Wolfenbuttel/Braunschweig am Bahnhof Schoppenstedt dar. Die ALT-Linie fahrt montags bis
donnerstags von 05:30 Uhr bis 23:30 Uhr, freitags und samstags bis 00:30 Uhr und sonntags bis
23:30 Uhr, sofern kein Linienbusangebot besteht. Die ALT-Linie 749 fahrt bei Bedarf nach telefoni-
scher Voranmeldung.
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Bei Umsetzung eines vereinheitlichten Konzeptes fir differenzierte Bedienungsweisen sind die
ALT-Verkehre auf diesen Linien einzubeziehen.

Der ErschlieBungsraum wird insgesamt mit einem guten Zubringerverkehr bedient.

Zubringerverbindungen/ErschlieBungsraume: Winnigstedt

Die Verbindung nach Wolfenbtittel/Braunschweig erfolgt Giber die RegioBus-Linie 710.

Die Verbindungen von Winnigstedt nach Schoppenstedt werden, neben den Schilerverkehren, durch
das Anruf-Linientaxi Mattierzoll - Winnigstedt — Schoppenstedt abgewickelt. Die ALT-Linie fahrt nach
Bedarf und telefonischer Voranmeldung montags bis freitags von 05:00 Uhr bis 22:00 Uhr im Stun-
dentakt und am Wochenende von 09:30 Uhr bis 22:00 Uhr im Zwei-Stunden-Takt nach Schoppenstedt,
Markt, sofern kein Linienbusangebot besteht. Ein Umstieg in die Nahverkehrsziige nach Wolfenbdittel
und Braunschweig soll nicht erfolgen, um den Aufwand in Grenzen zu halten.

Der ErschlieBungsraum wird insgesamt mit einem guten Zubringerverkehr bedient.

Anruf-Linientaxi

Mit der Umsetzung des ,Regionalbahnkonzepts 2014+" wurde auch das Anruf-Linientaxi der Samt-
gemeinde Schoppenstedt verbessert. Mit dem Anruf-Linientaxi werden die Orte Schoppenstedt,
Ampleben, Bansleben, Barnstorf, Berklingen, Eilum, Eitzum, GroR Dahlum, Grof3 Vahlberg, Klein
Dahlum, Klein Vahlberg, Kneitlingen, Sambleben, Schliestedt, Schoppenstedt und Uehrde zu allen
bestehenden Bahnverbindungen der RB45 angebunden, sofern kein Linienbusangebot zur Verfligung
steht. Esist zu prifen, inwieweit dieses Angebot beim Fahrgast bekannt ist. Eine weitere Bewerbung
der ALT-Angebote ist zu priifen. Bei Umsetzung eines vereinheitlichten Konzeptes fir differenzierte
Bedienungsweisen sind die ALT-Verkehre auf diesen Linien einzubeziehen.

Anbindung der Orte in der Samtgemeinde EIm-Asse (ehemals SG Schoppenstedt) untereinander

Bei den im NVP-Entwurf tabellarisch aufgefiihrten Linien 732, 733, 746 und 747 handelt es sich
ausschlielich um Schilerverkehre, die nur an Schultagen zu Schulanfangs- bzw. -endzeiten verkeh-
ren. An schulfreien Tagen steht somit in Teilen der Samtgemeinde Sickte, mit Ausnahme der Linien
730 und 731 sowie ALT, kein OPNV zur Verfiigung. Im Rahmen der Daseinsvorsorge ist daher keine
Erreichbarkeit der Ortschaften untereinander sichergestellt.

Es ist zu prufen, ob durch neue Linienverbindungen oder flexible Bedienungsformen, wie Anruf-Bus
oder ALT, eine bessere Anbindungen der Orte in der Samtgemeinde EIm-Asse untereinander moglich
sind.

An Schultagen verkehren, insbesondere im Ganztagsschulbetrieb, neben den genannten Linien Fahrten
im freigestellten Verkehr, deren Kosten der Landkreis Wolfenblttel tragt. Es sollte das Ziel sein, diese
zusatzlichen freigestellten Fahrten in den Linienverkehr zu tberfihren.

Ubergangsverkehr zum Landkreis Harz

Gemeinsam mit dem Landkreis Harz wurde probeweise eine Verbindung Hessen — Mattierzoll als
Lickenschluss zwischen dem Liniennetz im Landkreis Harz und der RegioBus-Linie 710 betrieben,
um Verbindungen aus dem Landkreis Wolfenbittel in Richtung Halberstadt/Landkreis Harz und aus
Richtung Halberstadt/Landkreis Harz nach Wolfenblttel und Braunschweig zu ermaglichen. Diese
Verbindung wurde eingestellt, weil die Nachfrage nur auBerst gering war.
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P71.24 Eine nennenswerte Mobilitat besteht allerdings weiterhin zwischen den Landkreisen Harz und Wolfen-
blttel. Es ist deshalb gemeinsam mit dem Landkreis Harz zu prifen, ob eine Verbindung eingefiihrt
werden kann, die unter Berlicksichtigung wirtschaftlicher Belange den Fahrgastinteressen besser
entspricht.
Priifauftréage Teilnetz 71 E3.22/3

Tabelle

Anpassung der Busanschlisse an der Station Weddel an die Zlige in Richtung Braunschweig und Wolfsburg
Zubringerverkehre fiir die eventuell neuen Stationen in Wolfenbtttel-Linden und Wolfenblttel-Wendessen

Priifung einer koordinierten Bedienung der Linien 730 und 452 (430) auf dem Abschnitt
Schoppenstedter Turm — Braunschweig Hauptbahnhof

Neukonzeption der RegioBus-Linie 452 (430) zur Reduzierung der wirtschaftlichen Belastung

Anbindung von Gardessen mit differenzierten Bedienungsweisen auf der RegioBus-Linie 452
Anschlussverbesserung zwischen der Linie 730 und der StraRenbahnlinie 4 in Braunschweig

Ausweitung des Fahrtenangebotes Freitag- und Samstagnacht, vergleichbar zum Nachtverkehr in Braunschweig
Verknipfung der RegioBus-Linie 430 mit der RegioBus-Linie 740

Erweiterung des Streckenverlaufes der RegioBus-Linie 740 bis VJolkmarode

Errichtung einer neuen Linienverbindung zwischen der Gemeinde Cremlingen und den Stationen
Weddel und Schandelah

Ermittlung von innovative Losungen fiir die erschlieBende Mobilitdt in der Samtgemeinde Oderwald im Rahmen des
.Beispiel- und Experimentiergebietes” des Achsen- und Erschlielungskonzepts

Verbesserung der Bedienung der einzelnen Ortsteile Cremlingens

Verbesserung der Anbindung von Hordorf und Wohld an die Stationen Weddel oder Schandelah
Anbindung von Schandelah an Cremlingen und Wolfenbiittel verbessern

Einrichtung von bedarfsorientierten Bedienungsweisen in Tagesrandlagen auf der Linie 452
Einrichtung von bedarfsorientierten Bedienungsweisen in Tagesrandlagen auf der Linie 731
Prifung, ob die einzelnen Ortsteile Sicktes untereinander besser bedient werden kdnnen

Ersetzung des bestehenden Angebotes in Veltheim und Klein Veltheim durch Zubringerverkehre,
die nach Bedarf verkehren

Ersetzung des bestehenden Angebotes Lucklum, Erkerode, Hachum, Gilzum, Volzum, Apelnstedt durch
Zubringerverkehre, die nach Bedarf verkehren

Priifung, ob Dettum in den Zubringerverkehr der ALT-Linie 749 aufgenommen werden kann
Priifung, ob das ALT-Angebot bekannt ist und weiter beworben werden soll

Priifung, ob die einzelnen Ortsteile Schoppenstedts untereinander besser bedient werden kénnen
Uberfiihrung der Schulfahrten, die im freigestellten Verkehr fahren, in den Linienverkehr

Verbindung zwischen Wolfenblttel und dem Harzgebiet
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Einwohnerzahl Teilnetz 71

Gemeinde Cremlingen (Stand 31.01.2019)

Samtgemeinde EIm-Asse (Stand 31.01.2019)

e s w
S mmen
Bno mames o
R

Samtgemeinde Sickte (Stand 31.01.2019)

3.623
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Stadt Braunschweig s. Teilnetz 40
Stadt Konigslutter am Elm s. Teilnetz 32
Gemeinde Lehre s. Teilnetz 32
Stadt Wolfenbiittel s. Teilnetz 70
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Karte

E3.23/1

Tabelle

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Teilnetz 72 Wolfenbiittel — EIm-Asse — Oderwald — Schladen-Werla

Teilnetz 72 Wolfenblittel — EIm-Asse — Oderwald — Schladen-Werla

X | ‘ | \
Wolfenbu}el Wendessen
\g‘iz
GroR ey ‘ =
oo : B e : \ Schoppenstedt.i
Okertalsiedlung De}:llll(ag o8l
Wittmar
752 Sottmar Klein
Neindorf IR
T 751 Berklingen
e
753 Kissenbrtick Remlingen
751
GroB
Dorstadt BieRencs
Bornum
Timmern
755 Kalme
Heiningen
BorRum
Achim
Werlaburgdorf
/ Hornburg Seinstedt
Gield
lelae 755
R750
Schladen 754
Isingerode §
< | &
Beuchte 754 g
. )

Genehmigte Teiletz 72

KVG 710  Wolfenbittel — Winnigstedt 30.09.2020
VB Bachstein 750  Hornburg — Schladen — Dorstadt — Wolfenblittel 30.09.2020
VB Bachstein 751  Borum — Kissenbriick — Neindorf — Wolfenbiittel 30.09.2020
VB Bachstein 752  Remlingen — Grof Biewende — Grof Denkte — Wolfenbiittel 30.09.2020
VB Bachstein 753  Ohrum — BorBum - Hornburg — Schladen 30.09.2020
VB Bachstein 754  Hornburg — Schladen — Beuchte — Gielde 30.09.2020
VB Bachstein 755  Schladen — Hornburg — Achim — Borfum 30.09.2020
VB Bachstein 756  Remlingen — Biewende — Denkte 30.09.2020
VB Bachstein 757  Schladen — Gielde — Beuchte — Schladen 30.09.2020
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E
Netzknoten Teilnetz 72 E3.23/2
Tabelle
BorBum Bahnhof Bus/Zug RB42
RB43
Schladen Bahnhof Bus/Zug 753, 784 RB42
RB43
Schoppenstedt Bahnhof Bus/Bus, 370,371,372,730, 731, 732, 733, 746, RB45
Bus/Zug 747,748, 749,752
Wolfenblittel Bahnhof Bus/Bus, 420, 604, 710, 740, 751, 752, 753, 755, RB42
Bus/Zug 791, 792, 794, 795, 796, 797, 798, 799 RB43
RB45
Wolfenbiittel Bahnhofstr. Bus/Bus, 604, 710, 740, 791, 792, 794, 795, 796, RB42
Bus/Zug 798, 799 RB43
RB45
Wolfenblttel Breite-Herzog-Str.  Bus/Bus 420, 607, 710, 740, 790, 791, 792, 794,
795, 798, 799
Wolfenblttel Kornmarkt Bus/Bus 710, 740, 751, 752, 753, 755, 756, 790,

791,792, 794, 795, 796, 797, 798, 799

Zum Teilnetz 72 gehaoren die Gemeinde Schladen-Werla, die Samtgemeinde Oderwald und der stidlich
gelegene Teil der Samtgemeinde EIm-Asse mit den Mitgliedsgemeinden Denkte, Hedeper, Kissenbrtick,
Remlingen, Roklum, Semmenstedt, Wittmar und Winnigstedt. Der nordliche Teil der Samtgemeinde
Elm-Asse wurde dem Teilnetz 71 Braunschweig — Cremlingen — Sickte — EIm-Asse zugeordnet.

Dem Teilnetz 72 ist der westlich des Oderwaldes gelegene Teil der Samtgemeinde Oderwald zuge-
ordnet. Der ostlich des Oderwaldes gelegene Teil mit den Ortsteilen Cramme, Grol3 Flothe und Klein
Flothe wurde dem Teilnetz 62 zugeordnet.

Achsenkonzept Landkreis Wolfenbiittel

In einer gemeinsamen Arbeitsgruppe mit dem Landkreis Wolfenbuttel, den Gemeinden und den
Verkehrsunternehmen wurde im Jahr 2016 ein Achsen- und ErschlieBungskonzept entwickelt, das
Teil des Nahverkehrsplans 2016 ist und im NVP 2020 fortgefihrt wird. Dieses Bedienungskonzept
bildet die OPNV-Achsenverbindungen ab, gliedert Orte zu einem ErschlieBungsraum (zugeordnete
Verkehrsraume) und zeigt auf, wie diese Raume mit Erganzungs- oder Zubringerverkehren an defi-
nierten Verkniipfungspunkten an die OPNV-Achsenverbindungen anschlieBen.

Dadurch soll ein OPNV-System entstehen, das fiir alle Bereiche eine flichendeckende Bedienung
sichert und eine Mobilitat durch OPNV, Fahrrad- und FuBgangerverkehr erméglicht. Diese Planungen
sollen innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplans umgesetzt werden. Der Regionalverband wird
sich dazu mit dem Landkreis Wolfenblittel, den Stadten und Gemeinden sowie den Verkehrsunter-
nehmen abstimmen.

Die Achsen bestehen aus:
= regionalen Schienenverbindungen
= regionalen Busverbindungen

= Busverbindungen, die als lokale Verbindungen flr den Landkreis Achsencharakter haben,
aber formal nicht dem regionalen OPNV-Netz (Seite) zugeordnet werden
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Die ErschlieBungsraume werden (iber Erganzungs- oder Zubringerverkehre an die OPNV-Achsen
angeschlossen. Durchgefiihrt werden diese Verkehre mit:

= |okalen Buslinien
= Anrufverkehren
= ggf Blrgerbussen

= ggf weiteren alternativen Bedienformen

Im Teilnetz 72 gibt es folgende Achsenverbindungen:

= SPNV RB42/43 Braunschweig — Vienenburg — Bad Harzburg/Goslar
®  RegioBus Linie 710 Wolfenbuttel — Remlingen — Winnigstedt
= RegioBus Linie 750 Hornburg — Schladen — Heiningen — Dorstadt — Ohrum —

Halchter — Wolfenbittel

Erganzungs- oder Zubringerverkehre:

= Bus Linie 751 BorRum, Bahnhof — Bornum — Kissenbriick — Neindorf —
Wolfenblittel

= Bus Linie 755 BorBum — Achim — Hornburg — Schladen

= Bus Linie 756 Remlingen — Biewende — Denkte

= Bus Linie 752/748 Remlingen — (Semmenstedt —) Schoppenstedt

= Bus Linie 754/757 Schladen — Gielde — Beuchte — Schladen

ErschlieBungsraume:

= Samtgemeinde EIm-Asse:

= Winnigstedt, Mattierzoll, Roklum, Wetzleben, Hedeper, Semmenstedt, Remlingen,
Wittmar, GroR Denkte

= Timmern, Klein Biewende, Gro Biewende, Sottmar, Klein Denkte
= BorBum (Bahnhof), Bornum, Kissenbrtick, Neindorf, WolfenbUttel
= Gemeinde Schladen-Werla:
= Werlaburgdorf, Altenrode, Gielde, Wehre, Beuchte
= Schladen, Isingerode, Hornburg
= Samtgemeinde Oderwald:
= Seinstedt, Achim, Kalme, Bornum, BorBum
= Ohrum, Dorstadt, Heiningen, (Werlaburgdorf, Schladen, Isingerode, Hornburg)
= Bereich GroB Fldthe, Klein Flothe, Cramme

Das Achsen- und ErschlieRungskonzept wurde unter der Bertcksichtigung der jeweiligen Hauptmobi-
litdtsstrome entwickelt. So sind die stidlichen Ortsteile der Samtgemeinde ElIm-Asse tUberwiegend
nach Wolfenblttel ausgerichtet und schwacher nach Braunschweig und Schéppenstedt.
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Die Hauptmobilitatsstrome aus der Samtgemeinde Oderwald sind nach Schladen, Wolfenbdittel,
Salzgitter und Braunschweig gerichtet.

Die Mobilitat aus der Gemeinde Schladen-Werla verteilt sich auf die SG Oderwald, Vienenburg, Wolfen-
buttel, Goslar, Bad Harzburg und Braunschweig.

Darlber hinaus werden die im Teilnetz 72 liegenden Bahnhofe Schladen und BérRum zentral in das
Achsen- und ErschlieBungskonzept eingebunden.

Achsenverbindung RB42/43

Die SPNV-Linie RB42/43 bedient im Landkreis Wolfenblttel die Bahnhofe/Haltepunkte Schladen,
BorBum und Wolfenbiittel. Sie ist damit eine wesentliche Verkehrsachse innerhalb des Landkreises
und zudem Teil der OPNV-Achse zwischen der Stadt und dem Landkreis Wolfenbiittel und der Stadt
Braunschweig. Hinzu kommen zwischen Wolfenblittel und Braunschweig die SPNV-Linie RB45 und
die RegioBus-Linie 420 (Wolfenbiittel — Braunschweig). Die Verkehrsbeziehung zwischen Wolfen-
bittel und Braunschweig gehort zu den (mit groRem Abstand) starksten innerhalb des GroRraums
Braunschweig.

Auf der SPNV-Linie RB45 ist die geplante zusatzliche Station Wolfenbittel-Wendessen vorgesehen.
Die Einbindung weiterer neuer Stationen, wie z. B. Wolfenbtttel-Linden, soll gepriift werden.

Die Zubringerverkehre zu den Haltepunkten Schladen, BoérBum und Wolfenbittel haben eine erhebliche
Bedeutung. Aus diesem Grund wurde im Herbst 2018 ein neues Buslinienkonzept fur die Bereiche
Oderwald, Schladen-Werla und Elm-Asse (Bedienungsgebiet Verkehrsbetriebe Bachstein GmbH)
umgesetzt. Das neue Buslinienkonzept bindet die Bahnhofe Schladen und BorBum ein und bietet
gute Umsteigeverbindungen zur Bahn.

Sollte das Bedienungsangebot auf der RB42/43 erweitert werden, muss geprift werden, ob auch
eine erweiterte Bedienung auf den Zubringerlinien stattfinden sollte.

Seit dem Jahr 2017 wird das Umfeld der Station BorBum neugestaltet. Dabei wird der Wendebereich
so erweitert, dass die Befahrung fiir dreiachsige 15-m-Busse moglich wird. Durch die Erweiterung
des ehemaligen Empfangsgebaudes konnen die Busse direkte Anschlisse an die RB42/43 herstellen.
Die dort verkehrenden Buslinien werden tber die Station Borl3um gefihrt.

Achsenverbindung RegioBus-Linie 710

Die RegioBus-Linie 710 verkehrt zwischen Winnigstedt- Remlingen — Wendessen und Wolfenbdittel
und ist dem Teilnetz 70 zugeordnet. Die RegioBus-Linie 710 Ubernimmt zum einen die Bedienung
des Abschnitts Winnigstedt - Wendessen und zum anderen die Bedienung des Stadtgebietes auf der
Relation Wendessen — Wolfenbdttel.

Die RegioBus-Linie 710 stellt an der Haltestelle Remlingen, Ehrenmal Anschliisse an die Buslinie
748 von und in Richtung Schoppenstedt her. Dariiber hinaus stellt sie in Gro3 Denkte an der Halte-
stelle Asseweg Anschllsse an die Buslinie 756 Denkte — Biewende — Remlingen her. In Wolfenbuttel
bedient die Linie u. a. Haltestellen am Griinen Platz und im Zentrum (Breite Herzogstral3e, Kornmarkt)
und endet am Bahnhof Wolfenbttel. Die RegioBus-Linie 710 bietet an der Bahnstation Wolfenbt-
tel Anschlisse an die Nahverkehrsziige von/nach Braunschweig, Bad Harzburg und Goslar. An den
Haltestellen Kornmarkt und Breite HerzogstraRe werden Anschlisse an die RegioBus-Linie 420
Braunschweig — Wolfenbiittel hergestellt.
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Das Angebot auf der RegioBus-Linie wurde zum Fahrplanwechsel im Dezember 2016 erweitert.
Auf dem Abschnitt Remlingen — Wolfenbtittel wurde das Angebot Montag bis Freitag in der Haupt-
verkehrszeit lastrichtungsbezogen verdichtet. Am Samstag wurde das Angebot auf dem Abschnitt
Winnigstedt — Wolfenbtittel am Nachmittag und am Abend erweitert.

Achsenverbindung RegioBus-Linie 750

Seit dem 30. September 2018 verkehrt die RegioBus-Linie 750 zwischen Hornburg — Schladen —
Heiningen — Dorstadt — Ohrum — Halchter und Wolfenbittel. Die RegioBus-Linie 750 wurde aus der
Linie 753 entwickelt. Das Angebot der bisherigen Buslinie 753 wurde am Abend und am Wochenende
erweitert. Die Linie erflillt somit in ihrem Angebotsumfang den Standard einer RegioBus-Linie der
Bedienungsebene 2, weshalb die Linie 753 im Rahmen der Einflihrung des neuen Buskonzepts in die
Liniennummer 750 umgewandelt wurde.

Die RegioBus-Linie 750 fahrt von Montag bis Samstag im Stundentakt und am Sonntag im Zweis-
tundentakt. Sie stellt am Bahnhof Wolfenbuttel Anschlisse an die Zige nach Braunschweig und am
Kornmarkt in Wolfenblttel an die RegioBus-Linie 420 her. Weiterhin stellt die Linie 750 am Bahnhof
Schladen flr Hornburg und Isingerode Anschliisse an die Ziige in/aus Richtung Goslar her.

Die RegioBus-Linie 750 fahrt zwar auf dem Abschnitt Schladen — Heiningen — Dorstadt — Ohrum —
Halchter raumlich parallel zur SPNV-Linie RB42/43, tatsachlich handelt es sich aber nicht um Bedie-
nungen mit der gleichen Hauptaufgabe, da die Schienenverbindung keine Halte in Heiningen, Dorstadt,
Ohrum und Halchter hat und fir diese Orte eine Busbedienung erforderlich ist.

Sollten zusatzliche Fahrten zur besseren ErschlieBung notwendig sein, wiirden die Verbesserungen
in die Finanzverantwortung des Landkreises Wolfenblttel fallen, da es sich um eine lokale Linie der
Bedienungsebene 2 handelt. Das Angebot ist in Abstimmung mit dem Landkreis Wolfenbdttel, den
Gemeinden und dem Verkehrsunternehmen zu entwickeln.

ErschlieBungsraum: Winnigstedt, Mattierzoll, Roklum, Wetzleben, Hedeper, Semmenstedt,
Remlingen, Wittmar, GroR Denkte

RegioBus-Linie 710

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fir Winnigstedt, Mattierzoll, Roklum, Wetzleben, Hede-
per, Semmenstedt, Remlingen, Wittmar, Grol3 Denkte Verbindungen von/nach Wolfenbuttel/Braun-
schweig eine unmittelbare Bedienung durch die RegioBus-Linie 710 vor, die dem heutigen Linienverlauf
entspricht. Sie bedient Mattierzoll, Winnigstedt, Roklum, Wetzleben, Hedeper, Semmenstedt und
fuhrt von dort auf der B79 tiber Remlingen, Wittmar, Grol3 Denkte und Wendessen nach Wolfenbuttel.
Weitere Ausfihrungen dazu sind in der Achsenverbindung RegioBus-Linie 710 Wolfenblttel — Rem-
lingen — Winnigstedt vorzufinden.

Buslinie 748

Diese Verbindung ist im Kapitel E2.22 Teilnetz 71 Braunschweig — Cremlingen — Sickte — Elm-Asse
dargestellt.

ErschlieBungsraum: Schladen, Isingerode, Hornburg
Die Mobilitat aus dem Raum Schladen, Isingerode und Hornburg verteilt sich auf die SG Oderwald,

Vlienenburg, Wolfenbuttel, Goslar, Bad Harzburg und Braunschweig. Deshalb sieht das Achsen- und
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ErschlieBungskonzept sowohl eine Anbindung in Richtung Wolfenbuttel/Braunschweig als auch in
Richtung Bad Harzburg vor.

In Richtung Wolfenbdttel ist Hornburg, Isingerode und Schladen direkt mit der RegioBus-Linie 750
an Wolfenbuittel angebunden.

Darlber hinaus stellt die Linie 755 Borfium — Achim — Hornburg — Isingerode — Schladen am Bahn-
hof Schladen Anschlisse an die Zlge aus/nach Braunschweig her. Die Linie 755 fahrt Montag bis
Freitag von ca. 06:00 Uhr bis 21:00 Uhr im Zweistundentakt mit Verstdrkerfahrten. Am Samstag
findet zwischen 08:00 Uhr und 22:00 Uhr und am Sonntag zwischen 10:00 Uhr und 21:00 Uhr eine
zweistindliche Bedienung als ALT-Verkehr statt.

In Richtung Vienenburg stellt die RegioBus-Linie 750 am Bahnhof Schladen Anschlisse an die Zige
nach Vienenburg her.

Das neue Bedienungskonzept, welches zum Herbst 2018 eingeflihrt wurde, sollte hinsichtlich des
Angebotes tberprift werden. Es ist insbesondere dahingehend zu iberprifen, ob die Zubringerver-
kehre zum Bahnhof Schladen der Fahrgastnachfrage entsprechen. Hier ist auch der Einsatz flexibler
Bedienungsangebote zu tUberprifen.

Der ALT-Verkehr wurde mit Einfihrung des neuen Buslinienkonzepts am Wochenende ausgeweitet.
Das neue ALT-Angebot wurde umfangreich beworben und dem Fahrgast leicht verstandlich gemacht.
Nach einer Einflihrungsphase ist zu priifen, wie die ALT-Angebote vom Fahrgast angenommen werden.
Weiterhin ist eine weitere Bewerbung der ALT-Angebote zu prufen.

ErschlieBungsraum: Werlaburgdorf, Altenrode, Gielde, Wehre, Beuchte

Das Achsen- und Erschliellungskonzept sieht flir Werlaburgdorf, Altenrode, Gielde, Wehre, Beuchte
fur Verbindungen nach Wolfenbiittel und Goslar einen Zubringerverkehr zum Bahnhof Schladen und
zur Linie 750 vor. Diese Funktion wird von den Linien 754 und 757 Gbernommen.

ErschlieBungsraum: Ohrum, Dorstadt, Heiningen, (Werlaburgdorf, Schladen, Isingerode,
Hornburg)

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht flir Ohrum, Dorstadt und Heiningen fiir Verbindungen
nach Wolfenbuttel und Schladen eine unmittelbare Bedienung durch die Linie 750 vor. Die Linie 750
hat am Bahnhof Wolfenblttel Anschlisse an die Ziige nach Braunschweig und am Kornmarkt an die
RegioBus-Linie 420 von und nach Braunschweig.

Erganzend dazu bedient die Buslinie 753 den Abschnitt Heiningen — Borl3um, Bahnhof. Die Bus-Linie
753 bedient den Bahnhof BorBum, jeweils in Lastrichtung in der Hauptverkehrszeit, um direkte
Anschlisse an die Zlige aus/in Richtung Wolfenblittel herzustellen. Die Fahrten finden als ALT-Verkehr
statt.

ErschlieBungsraum: BorBum, Bahnhof — Bornum — Kissenbriick — Neindorf — Wolfenbiittel

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fir die Relation BorBum — Bornum — Kissenbriick —
Neindorf — Wolfenblttel einen ErschlieBungsraum mit einem Zubringerverkehr am Bahnhof Borfum
Var.

Auf dieser Relation fuhr bis zum Herbst 2018 die Buslinie 751 von Montag bis Freitag zweistindlich.
Das Angebot wurde auf dem Abschnitt Kissenbriick-Wolfenbuttel durch die Linie 756 erganzt, wobei
die beiden Linien nach Wolfenbuttel unterschiedliche Linienwege vorzuweisen haben (751 iber
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Hedwigsburg, Ohrum; 756 iber Neindorf, Klein Denkte). Um eine Achsenverbindung im Sinne des o. g.
Konzeptes zu entwickeln, wurde der Linienverlauf der Buslinie 751 zum Herbst 2018 im Rahmen des
neuen Bedienungskonzepts geandert.

Die Buslinie 751 bedient den Abschnitt BorBum — Kissenbriick — Neindorf — Wolfenbtttel und stellt
in BorBum Anschlisse an die Zlge in/aus Richtung Wolfenbittel her. Durch die Kombination direkt
geflihrter Fahrten nach Wolfenbuttel und des Zubringerverkehrs in BorBum an die Zuge nach/aus
Wolfenblttel, ergibt sich fir die Orte Bornum, Kissenbrick und Neindorf ein Stundentakt nach/von
Wolfenblttel.

Am Samstag und am Sonntag werden die Fahrten mit Anruf-Linientaxis durchgeflhrt, die als Ersatz
fuir den Bus unterwegs sind und nach vorheriger telefonischer Anmeldung fahren. Die eher kunden-
unfreundlichen Anruf-Sammeltaxi-Angebote (mit Komfortzuschlag) entfallen.

Die Linie 751 fahrt zwar auf dem Abschnitt BorBum — Kissenbrick — Wolfenbuttel raumlich parallel
zur SPNV-Linie RB42/43, tatsachlich handelt es sich aber nicht um Bedienungen mit der gleichen
Hauptaufgabe, weil die Schienenverbindung zwischen BorBum und Wolfenbduttel keine Halte hat und
fur diese Orte eine Busbedienung erforderlich ist.

Die Abwicklung des Schiilerverkehrs ibernimmt die Linie 752 fir die Orte Kissenbriick und Neindorf
von/in Richtung Wolfenbttel. Die Linie 756 Ubernimmt die Bedienung des Schulerverkehrs zur IGS
Schoppenstedt.

Das neue Bedienungskonzept, welches zum Herbst 2018 eingeflhrt wurde, sollte hinsichtlich des
Angebotes Uberprift werden. Es ist insbesondere dahingehend zu tberprifen, ob die Zubringerver-
kehre zum Bahnhof Bor3um der Fahrgastnachfrage entsprechen. Hier ist auch der Einsatz flexibler
Bedienungsangebote zu Uberprifen.

Der ALT-Verkehr wurde mit Einfihrung des neuen Buslinienkonzepts am Wochenende ausgeweitet.
Das neue ALT-Angebot wurde umfangreich beworben und dem Fahrgast leicht verstandlich gemacht.
Nach einer Einfihrungsphase ist zu prifen, wie die ALT-Angebote vom Fahrgast angenommen werden.

Sollten weitere zusatzliche Fahrten zur besseren ErschlieBung notwendig sein, wirden die VVerbesse-
rungen in die Finanzverantwortung des Landkreises Wolfenbuttel fallen, da es sich um eine lokale Linie
der Bedienungsebene 3 handelt. Das Angebot ist in Abstimmung mit dem Landkreis Wolfenbittel,
den Gemeinden und dem Verkehrsunternehmen zu entwickeln.

ErschlieBungsraum: Seinstedt, Achim, Kalme, Bornum, BorBum

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fur Verbindungen nach Wolfenbuttel und Vienenburg fir
die Orte Seinstedt, Achim, Kalme und Bornum einen Erschliefungsraum mit einem Zubringerverkehr
am Bahnhof BorBum vor. Dort sollen Anschliisse an die Nahverkehrszlge in Richtung Wolfenblittel
und in Richtung Vienenburg hergestellt werden.

Mit der Einflihrung des neuen Buslinienkonzepts im Herbst 2018 hat die Buslinie 755 die Zubringer-
funktion an die Nahverkehrsziige in Richtung Wolfenbtittel und Vienenburg tibernommen. Die Linie
755 bedient die Relation Borl3um — Achim — Hornburg — Schladen.

Da die Zlge der RB42/43 am Bahnhof Borl3um in Richtung Wolfenblttel zur Minute , 16" und nach Vie-
nenburg zur Minute ,43" fahren, ist ein gleichzeitiger Zubringerverkehr (mit einem Bus) mit Anschliissen
in beide Richtungen am Bahnhof BorBum nicht moglich. Da die Linie 755 sowohl den Bahnhof BorRum
als auch den Bahnhof Schladen bedient, stellt sie am Bahnhof BorBum die Anschliisse aus/in Richtung
Vienenburg her und in Schladen aus/in Richtung Wolfenbuttel. Eine umgekehrte Zubringerfunktion
ist aus betrieblichen Griinden nicht maglich.
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Die Linie 755 fahrt Montag bis Freitag von ca. 06:00 Uhr bis 21:00 Uhr im Zweistundentakt mit Ver-
starkerfahrten, sodass in den wichtigsten Zeiten stindliche Verbindungen bestehen. Am Samstag
und am Sonntag besteht auf der Linie 755 ein Anruf-Linientaxi-Verkehr, der als Ersatz fiir den Bus
unterwegs ist und nach vorheriger telefonischer Anmeldung fahrt. Die eher kundenunfreundlichen
Anruf-Sammeltaxi-Angebote (mit Komfortzuschlag) entfallen.

Der ALT-Verkehr wurde mit Einfihrung des neuen Buslinienkonzepts am Wochenende ausgeweitet.
Das neue ALT-Angebot wurde umfangreich beworben und dem Fahrgast leicht verstandlich gemacht.
Nach einer Einflihrungsphase ist zu priifen, wie die ALT-Angebote vom Fahrgast angenommen werden.

Sollten weitere zusatzliche Fahrten zur besseren ErschlieBung notwendig sein, wiirden die Verbesse-
rungen in die Finanzverantwortung des Landkreises Wolfenblttel fallen, da es sich um eine lokale Linie
der Bedienungsebene 3 handelt. Das Angebot ist in Abstimmung mit dem Landkreis Wolfenbdittel,
den Gemeinden und dem Verkehrsunternehmen zu entwickeln.

ErschlieBungsraum: Timmern, Klein Biewende, GroR Biewende, Sottmar, Klein Denkte

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fir die Orte Timmern, Klein Biewende, Grol3 Biewende,
Sottmar, Klein Denkte fir Verbindungen von/nach Wolfenbuttel einen Erschliefungsraum mit einem
Zubringerverkehr in Remlingen an die RegioBus-Linie 710 vor.

Mit der Einflihrung des neuen Buslinienkonzepts im Herbst 2018 hat die Buslinie 756 Remlingen —
Biewende — Denkte die Zubringerfunktion an die RegioBus Linie 710 von/nach Wolfenbuttel und
Winnigstedt Gbernommen.

Die Buslinie 756 verkehrt als Anruf-Linientaxi nach vorheriger Anmeldung ohne zusatzliche Kos-
ten fur den Fahrgast. Sie stellt Montag bis Freitag von ca. 05:30 Uhr bis 22:00 Uhr im Stundentakt
Anschlisse an die 710 in Grol3 Denkte, Asseweg her. Am Samstag erfolgt eine stiindliche Anbindung
und am Abend eine zweistlndliche Bedienung. Am Sonntag findet eine zweistiindliche Bedienung
an die RegioBus Linie 710 statt.

Der ALT-Verkehr wurde mit Einfiihrung des neuen Buslinienkonzepts am Wochenende ausgeweitet.
Das neue ALT-Angebot wurde umfangreich beworben und dem Fahrgast leicht verstandlich gemacht.
Nach einer Einfiihrungsphase ist zu prifen, wie die ALT-Angebote vom Fahrgast angenommen werden.
Weiterhin ist eine weitere Bewerbung der ALT-Angebote zu priifen.

Sollten weitere zusatzliche Fahrten zur besseren ErschlieBung notwendig sein, wiirden die Verbesse-
rungen in die Finanzverantwortung des Landkreises Wolfenblttel fallen, da es sich um eine lokale Linie
der Bedienungsebene 3 handelt. Das Angebot ist in Abstimmung mit dem Landkreis Wolfenbdittel,
den Gemeinden und dem Verkehrsunternehmen zu entwickeln.

ErschlieBungsraum: Werlaburgdorf, Altenrode, Gielde, Wehre, Beuchte

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fir Werlaburgdorf, Altenrode, Gielde, Wehre und Beuchte
Verbindungen von/nach Wolfenbuttel Gber Verknipfungen mit dem SPNV am Bahnhof Schladen vor.
Mit der Einflhrung des neuen Buslinienkonzepts im Herbst 2018 stellt die neue Linie 757 morgens in
der Hauptverkehrszeit in Schladen Anschlisse an die Zlge in Richtung Wolfenbuttel her. In der Riick-
richtung stellt die Linie 754 ab nachmittags Anschliisse an die Zlige aus Richtung Wolfenblttel her.
Die Linie 754 bietet daneben in Schladen, Markt Anschliisse an die Linie 750 von/nach Wolfenbdttel.

Die Linie 757 hat morgens in Beuchte Anschlisse an die Linie 822 nach Goslar. Die Linie 754 bietet mor-
gens einen Anschluss an den Zug nach Goslar und stellt ab mittags am Bahnhof Schladen Anschlisse
an die Zlge in Richtung Goslar her. Die Linie 754 hat mittags und am Nachmittag Anschlisse am
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Bahnhof Schladen an die Zlige aus Goslar. Am Abend stellt die Linie 754 einen Anschluss an die Linie
822 aus Goslar her. Am Samstag und am Sonntag bestehen auf den Linien 754 und 757 Anruf-Linien-
taxi-Verkehre, die als Ersatz fir den Bus unterwegs sind, und nach vorheriger, telefonischer Anmeldung
fahren. Die eher kundenunfreundlichen Anruf-Sammeltaxi-Angebote mit Komfortzuschlag entfallen.

Der ALT-Verkehr wurde mit Einfiihrung des neuen Buslinienkonzepts am Wochenende ausgeweitet.
Das neue ALT-Angebot wurde umfangreich beworben und dem Fahrgast leicht verstandlich gemacht.
Nach einer Einflihrungsphase ist zu priifen, wie die ALT-Angebote vom Fahrgast angenommen werden.
Weiterhin ist eine weitere Bewerbung der ALT-Angebote zu priifen.

Sollten weitere zusatzliche Fahrten zur besseren Erschlie3ung notwendig sein, wiirden die Verbesse-
rungen in die Finanzverantwortung des Landkreises Wolfenblttel fallen, da es sich um eine lokale Linie
der Bedienungsebene 3 handelt. Das Angebot ist in Abstimmung mit dem Landkreis Wolfenbiittel,
den Gemeinden und dem Verkehrsunternehmen zu entwickeln.

Ubergangsverkehr zum Landkreis Harz

Gemeinsam mit dem Landkreis Harz wurde probeweise eine Verbindung Hessen — Mattierzoll als
Lickenschluss zwischen dem Liniennetz im Landkreis Harz und der RegioBus-Linie 710 betrieben,
um Verbindungen aus dem Landkreis Wolfenblittel in Richtung Halberstadt/Landkreis Harz und aus
Richtung Halberstadt/Landkreis Harz nach Wolfenblttel und Braunschweig zu ermaglichen. Diese
Verbindung wurde eingestellt, weil die Nachfrage nur auBerst gering war.

Eine nennenswerte Mobilitat besteht allerdings weiterhin zwischen den Landkreisen Harz und Wolfen-
biittel. Es ist deshalb gemeinsam mit dem Landkreis Harz zu prifen, ob eine Verbindung eingefihrt
werden kann, die unter Berlcksichtigung wirtschaftlicher Belange den Fahrgastinteressen besser
entspricht.

Darlber hinaus ist zu priifen, ob das Verkehrsangebot auf den Verbindungen zwischen Osterwiek und
Hornburg/Schladen der Verkehrsnachfrage entsprechen.

ErschlieBungsraum: Bereich GroB Fléthe - Klein FIothe — Cramme

Der Bereich der Samtgemeinde Oderwald im Landkreis Wolfenbiittel mit den Ortsteilen Cramme, GroR
Flothe und Klein Flothe, ist dem Teilnetz 62 zugeordnet und wird Uber die Linie 607 bedient.

Die Linie 607 bindet von Montag bis Freitag die Orte Cramme, GroR Flothe und Klein Flothe an Salz-
gitter-Lebenstedt sowie in geringerem Umfang (in der Schilerbefdrderung) an Wolfenbittel an. In
Wolfenbuttel-Leinde ist die Linie mit dem RegioBus 630 von der/zur Stadt Wolfenbuttel verknipft.
Samstags werden ausschlieBlich ALT-Fahrten von Klein Flothe Uber Grol3 Fl6the, Cramme nach
Salzgitter-Lebenstedt durchgefihrt, die in Leinde mit der RegioBus-Linie 630 verknipft sind. An
Sonn- und Feiertagen gibt es auf der Linie 607 derzeit keinen Verkehr. Soweit moglich sind die z. T.
langen Ubergangszeiten in Richtung Stadt Wolfenbiittel zu verkiirzen. Eine bessere Anbindung an
Salzgitter-Bad und Lebenstedt sowie Wolfenbtittel wird im Rahmen des ErschlieBungskonzeptes des
Landkreises Wolfenbuttels derzeit geprtft.

Eine Ausweitung der Bedienung nach Wolfenbittel und Salzgitter-Lebenstedt an den Verkehrstagen
Montag bis Freitag und vor allem samstags und an Sonn- und Feiertagen wird empfohlen und befindet
sich aktuell in der Prifung. Denkbar sind neue Fahrten montags bis freitags am Vormittag und in den
Abendstunden sowie samstagabends. Am Sonntag konnte ein neues Bedienungsangebot eingefiihrt
werden. Dabei sollen flexible Bedienformen zum Einsatz kommen.

Nahverkehrsplan 2020 fir den GroBraum Braunschweig



P72.8

P72.9

Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Die Anbindung an Salzgitter-Bad erfolgt derzeit auf niedrigem Niveau Uber die Verknipfung der Linie
607 mit den Linien 603, 610 oder 612 der KVG Braunschweig an verschiedenen Umsteigepunkten.
Diese Verknlpfungen sind unibersichtlich und sollten zugunsten einer klaren und an allen Verkehrs-
tagen einheitlichen Verknipfung, z. B. in Salzgitter-Flachstockheim oder -Lobmachtersen, aufgegeben
werden. Fur die Kunden am besten ware eine direkte Verbindung nach Salzgitter-Bad, die allerdings
hohere Kosten verursachen wirde.

Das Achsen- und ErschlieBungskonzept sieht fiir die Gemeinde Cremlingen und die Samtgemeinde
Oderwald ein ,Beispiel- und Experimentiergebiet” vor, um innovative Losungen fiir die erschlie3ende
Mobilitat zu finden. Dazu gehort auch eine verbesserte Fahrradmitnahme im Fahrzeug oder die Nut-
zung von Fahrradanhangern oder -gepdcktragern, um in landlichen Bereichen den Fahrradverkehr
besser in den OPNV zu integrieren.

An Schultagen verkehren, insbesondere im Ganztagsschulbetrieb, neben den genannten Linien, Fahr-
ten im freigestellten Verkehr, deren Kosten der Landkreis Wolfenbtittel tragt. Es sollte das Ziel sein,
diese zusatzlichen freigestellten Fahrten in den Linienverkehr zu tberfiihren.

Priifautrage Teilnetz 72

Erweiterung der Zubringer, sofern das Angebot der RB42/43 verdichtet wird

Uberpriifung der Zubringerverkehre am Bahnhof Schladen

Uberpriifung der Annahme der der ALT-Angebote

Uberpriifung der Zubringerverkehre am Bahnhof BorRum

Einfihrung einer Verbindung zwischen den Landkreisen Harz und Wolfenbiittel

Uberpriifung des Verkehrsangebotes zwischen Osterwiek und Schladen/Hornburg

Verkiirzung der Ubergangszeiten der 607 in Richtung Salzgitter-Bad, -Lebenstedt und Wolfenbiittel
Vereinheitlichung der Verkniipfung der 607 in Richtung Salzgitter-Bad

Ermittlung von innovativen Losungen fir die erschlieRende Mobilitat in der Samtgemeinde Oderwald im Rahmen des
.Beispiel- und Experimentiergebietes” des Achsen- und ErschlieBungskonzepts
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Einwohnerzahl Teilnetz 72

Samtgemeinde Oderwald (Stand 31.01.2019)

Gemeinde Schladen-Werla (Stand 31.01.2019)

Verkehrsbeziehungen Teilnetz 72
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Samtgemeinde Oderwald

3.857

Gemeinde Schladen-Werla

Samtgemeinde EIm-Asse s. Teilnetz 71
Stadt Wolfenbiittel s. Teilnetz 70
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E
Teilnetz 80 Goslar E3.24
Teilnetz 80 Goslar E3.24
Karte
Hahndorf
804
Astfeld
804
Harlingerode
Siedlung
806
Gottingerode
803

3 801 ! 806

Q
Genehmigte Linien Teilnetz 80 E3.24/1

Tabelle
Stadtwerke Goslar 801  Oker — Innenstadt — Bahnhof — Jirgenohl — Krankenhaus 14.12.2028
Stadtwerke Goslar 802  Oker — Sudmerberg — Aquantic — Innenstadt — Bahnhof — 14.12.2028
Kramerswinkel — Krankenhaus
Stadtwerke Goslar 803  Balgeige — Jirgenohl — Krankenhaus — Ohlhof — Bahnhof — 14.12.2028
Kaiserpfalz — Bergbaumuseum
Stadtwerke Goslar 804  Bahnhof — Nordberg/Innenstadt — Bahnhof Nordseite/Odeon — 14.12.2028

BaBgeige — Hahndorf

Stadtwerke Goslar 805  Oker — Sudmerberg — Gut Ohlhof — Ohlhof — Breites Tor — Bahnhof 14.12.2028
Nordseite — Schulzentrum

Stadtwerke Goslar 806  Bahnhof — Jirgenohl — Ohlhof — Oker 14.12.2028

Stadtwerke Goslar  P+R  kostenloser Park+Ride zu verschiedenen Anlassen in Goslar 14.12.2028
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E3.24/2 Netzknoten Teilnetz 80
Tabelle
Goslar Bahnhof Bus/Bus, 801, 802, 803, 804, 805, 806, 810, 822, RE 4
Bus/Zug 830, 831,832, 860, 861 RE10
RE21
RB43
RB82
Goslar Okerstral3e Bus/Bus 801, 802, 803, 805, 806, 810, 822, 861
Oker Bahnhof Bus/Bus, 801, 805, 806, 810, 861 RB43
Bus/Zug RB82
Oker Kirchenbrticke Bus/Bus 801, 805, 806, 810, 861

Dem Teilnetz 80 sind die Linien des Stadtverkehrs in Goslar zugeordnet. Da ein Stadtverkehr in einer
Stadt der GroRe und Bedeutung Goslars weitergehende Aufgaben und Funktionen hat als ein lokaler
Verkehr in einer kleineren Gemeinde, ist fiir die Stadt Goslar ein Stadtverkehr in guter Qualitat und
dichtem Takt sehr wichtig, um den Blrgern sowie Gasten umfassende Fahrtmaoglichkeiten zur Arbeit,
zum Einkaufen, zur Schule, fir die Freizeit und fur andere Aktivitaten zu bieten. Insofern ist der Stadt-
verkehr Goslar nicht am allgemein angestrebten Bedienungsgrundangebot zu messen.

Stadtverkehrsnetz

Das Stadtverkehrsnetz Goslar besteht aus den fiinf Linien 801 bis 805 sowie aus der Abendlinie 806.
Die Linien erschlieen weite Teile des Stadtgebietes von Goslar. Bis auf die Verbindung zwischen Goslar
und Vienenburg sowie die Anbindung von Jerstedt und Hahnenklee wird Goslar durch das Angebot
der Stadtbuslinien erschlossen.

P80.1 Alle Linien binden den Bahnhof in Goslar an. Dort werden Umsteigemoglichkeiten von und zu den
Regionalbahnlinien ermoglicht. Infolge der unterschiedlichen An- und Abfahrtszeiten der im Takt
verkehrenden Nahverkehrsziige sowie aus umlauftechnischen Grinden und wegen der internen Ver-
netzung der Stadtverkehrslinien ist es jedoch problematisch, tiber alle Wochentage bzw. den ganzen
Tagesverlauf hinweg die VVerkniipfungen sicherzustellen. Nach Moglichkeit sind deshalb Nachbesse-
rungen bei den Verknipfungsfunktionen anzustreben.

P80.2 Das Stadtbusangebot beinhaltet nicht auf allen Linien eine Bedienung in den spaten Abendstunden.
Nach ca. 21:30 Uhr wird die Anbindung wichtiger Stadtteile von der Linie 806 gewahrleistet. Dieser
Angebotsumfang ist im Zusammenhang mit den Zielvorgaben flr den Stadtbusverkehr in Mittelzen-
tren zu Uberprifen bzw. mindestens in derzeitiger Quantitat aufrechtzuerhalten.

Mit der Umsetzung des neuen Stadtbusnetzes im Jahr 2014 wurde die zentrale Haltestelle ,Jakobi-
kirchhof” eingefiihrt. Damit wurde ein zentraler Anlaufpunkt geschaffen, an welchem im Regelfall
in einem einheitlichen Takt alle Stadtbuslinien an- und abfahren. Vom Jakobikirchhof sind nahezu
alle Stadtteile mit dem Bus erreichbar und daher fir viele Fahrgaste ein Attraktivitatsgewinn. Dem-
gegeniiber stehen aber auch negative Auswirkungen. Durch die Anderung werden die Haltestellen
.Stephaniekirche” und ,Rathaus” nicht mehr bedient, wodurch sich langere FuBwege, insbesondere
zu den Bereichen der Stadtverwaltung und des Marktplatzes, ergeben. Insgesamt ist das Konzept der
zentralen Haltestelle positiv zu beurteilen und aufrechtzuerhalten.

Regionale Buslinien (RegioBus-Linien Goslar — Clausthal-Zellerfeld, Goslar — Bad Harzburg und Goslar -
Salzgitter-Bad) iibernehmen zusatzlich zum Stadtverkehr lokale Bedienungsfunktionen. Insbesondere
die RegioBus-Linie 810 Goslar — Bad Harzburg tibernimmt auf dem Abschnitt Oker — Goslar, Zentrum
eine Stadtverkehrsfunktion. Die Angebote der Stadtbuslinien und des RegioBusses erganzen sich
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damit auf dieser Relation. Auf der Relation Goslar — Salzgitter-Bad tbernimmt die RegioBus-Linie
860 die lokale Bedienung der Ortschaft Jerstedt und zwischen Goslar und Clausthal-Zellerfeld bindet
die Linie 830 Hahnenklee an.

Verkehrsstationen und ZOB Goslar

Seitens der Stadt Goslar und des Verkehrstragers ist ein Umbau des Bahnhofvorplatzes in Planung.
Die Planungen sehen funf Abfahrtshaltestellen in Sagezahnaufstellung ausschliel3lich fir den Stadt-
busverkehr vor. Damit bleibt die bisherige Situation der Trennung zwischen Regionalverkehr und Stadt-
busverkehr bestehen. Erganzend ist deshalb eine verbesserte und eindeutigere Wegefihrung fiir das
gesamte Bahnhofsumfeld durch entsprechende Beschilderungen und Umgebungsplane umzusetzen.
Dadurch kann insbesondere Gasten ohne Ortskenntnis eine sichere und schnelle Orientierung zu den
Haltestellen des Stadtbusverkehrs oder in Richtung Stadtmitte gegeben werden.

Verbindung Goslar — Vienenburg

Vienenburg ist Uber die Bahnverbindungen RB42/43 (Braunschweig — Vienenburg — Goslar/Bad
Harzburg) sowie iber den RE4/HEX21 (Halle —) Halberstadt — Vienenburg — Goslar)) jeweils stindlich
an den SPNV angeschlossen. Zusatzlich zur Bahnverbindung besteht Giber die Linie 822 der RBB eine
lokale Busverbindung, welche zwischen Vienenburg und Goslar weitere Ortschaften bzw. Aufkom-
mensschwerpunkte bedient.

Zeitgleich zur Aufstellung dieses Nahverkehrsplanes wird von der Regionalbus Braunschweig und dem
Regionalverband gepriift, das OPNV-Angebot im Bereich zwischen Vienenburg und Goslar bedarfs-
orientiert zu gestalten. Dies soll durch einen Uberwiegenden Einsatz differenzierter Verkehre erreicht
werden, welche das Gebiet flachenhaft oder als Anruf-Linienverkehr flexibel bedienen sollen. Weitere
Aufkommensschwerpunkte, wie beispielsweise Waltingerode, kdnnten ggf. in das Bedienungsange-
bot mit aufgenommen werden. Die Lebenshilfe Goslar Probsteiburg soll weiterhin durch ein festes
Linienverkehrsangebot von Vienenburg und Goslar aus angebunden werden.

Die geplanten Anderungen sind im Teilnetz 82 beschrieben. Der Schiilerverkehr bleibt von der bedarfs-
gerechten Bedienung aufgrund des tempordr hohen Fahrgastaufkommens unberihrt, soll jedoch
auf Optimierungsmoglichkeiten hin untersucht werden. Um die Wirtschaftlichkeit dieser Verkehre zu
steigern, sollen auch Umstiege auf dem Schulweg in Betracht gezogen werden. Die Satzung tber die
Schilerbeforderung im Landkreis Goslar findet dabei Beachtung.

Priifauftrage Teilnetz 80

Verbesserungen bei den Verkniipfungsfunktionen aller Linien am Bahnhof Goslar
Uberpriifung des Bedienungsangebotes hinsichtlich der Zielvorgaben (Spatverkehr)
Verbesserung der Wegefiihrung im Umfeld des Bahnhofs Goslar

Umsetzung neues Angebotskonzept zwischen Goslar und Vienenburg

Optimierung der Schiilerbeférderung im Bereich Goslar/Vienenburg/Bad Harzburg
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Einwohnerzahl Teilnetz 80
Stadt Goslar (Stand 31.01.2019)
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Teilnetz 81 Goslar — Oberharz - St. Andreasberg — Langelsheim

Teilnetz 81 Goslar — Oberharz — St. Andreasberg — Langelsheim
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E3.25/1 Genehmigte Linien Teilnetz 81
Tabelle
e et gt |

HarzBus 830  Goslar — Hahnenklee — Clausthal-Zellerfeld 31.03.2029*
HarzBus 831  Goslar — Lautenthal — Clausthal-Zellerfeld — Altenau 31.03.2029*
HarzBus 832  Goslar — Wolfshagen — Lautenthal 31.03.2029*
HarzBus 833  Goslar — Langelsheim — Bredelem 31.03.2029*
HarzBus 834  Goslar — Langelsheim — Lutter — Neuwallmoden 31.03.2029*
HarzBus 840  Clausthal-Zellerfeld — Altenau — St. Andreasberg 31.03.2029*
HarzBus 841  Schulenberg — Clausthal-Zellerfeld 31.03.2029*
HarzBus 842  Stadtverkehr Clausthal-Zellerfeld 31.03.2029*

* voraussichtliche Genehmigungslaufzeit

E3.25/2 Netzknoten Teilnetz 81
Tabelle
Alt Wallmoden Kapellenweg Bus/Bus 650, 834, 852
Altenau Markt Bus/Bus 831, 840, 861
Clausthal- Kronenplatz Bus/Bus 830, 831, 840, 841, 842, 440, 460
Zellerfeld 861
Clausthal- Z0B Bus/Bus 830, 831, 840, 841, 842, 440, 460
Zellerfeld 861
Goslar Bahnhof Bus/Bus, 801, 802, 803, 804, 805, RE4
Bus/Zug 806, 810, 822, 830, 831, RE10
832,860, 861 RE21
RB43
RB82
Goslar Okerstral3e Bus/Bus 801, 802, 803, 805, 806,
810,822, 861
Langelsheim Harzstral3e Bus/Bus 831, 832,833,834
Lautenthal Silberhiitte Bus/Bus 831,832
Lutter am Marktplatz Bus/Bus 650, 834
Barenberge
Neu Wallmoden  Dorfplatz Bus/Bus 650, 834
Oker Bahnhof Bus/Bus, 801, 805, 806, 810, 861 RB43
Bus/Zug RB82
Oker Kirchenbrticke Bus/Bus 801, 805, 806, 810861
St. Andreasberg  Am Glockenberg Bus/Bus 820, 840 450

Das Teilnetz 81 umfasst die Gemeinde der Berg- und Universitatsstadt Clausthal-Zellerfeld mit den
Verkehrsbeziehungen nach Goslar und zur Stadt Braunlage. Diese Verkehrsbeziehungen haben u.a.
eine hohe touristische Bedeutung, welche im OPNV angemessen beriicksichtigt werden muss, um
moglichst vielen Gasten die Méglichkeit zu eréffnen, den OPNV fiir die Anreise und/oder ihren Auf-
enthalt zu nutzen. Gegentber dem Nahverkehrsplan 2016 wurde das Teilnetz 83 Seesen — Lutter —
Langelsheim aufgelost und die darin bestehenden Linienverkehre sind in die Teilnetze 81 und 82
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ubergegangen. Aus diesem Grund sind diesem Teilnetz zusatzlich die Relationen von Goslar aus Uber
Langelsheim in den Oberharz zugeordnet.

Die Anpassungen der Teilnetzzuordnung erfolgen im Zusammenhang einer Neuordnung der Ver-
kehrsangebote im Bereich des Oberharzes und dem Harzvorland, zusammen mit dem hier tatigen
Verkehrsunternehmen HarzBus GbR. Diese Neuordnung beinhaltet eine komplette Uberpriifung und
Neukonzeption der bestehenden Angebote. Im Kern soll das Verkehrsangebot zu einem Achsenkonzept
ausgebaut werden. Bei starken Verkehrsbeziehungen sollen die vorhandenen Angebote bestehen bzw.
ausgeweitet werden. In Bereichen geringerer Fahrgastnachfrage sollen hingegen verstarkt differen-
zierte Bedienungen zur Anwendung kommen, die im Nachfolgenden als ,Bedarfsverkehrssektoren”
bzw. kurz ,Sektoren” bezeichnet werden. Je nach ortlichen Gegebenheiten ist entweder eine flachen-
hafte Bedienung vorgesehen oder auch konventioneller Bedarfslinienverkehr.

Goslar — Oberharz

Die RegioBus-Linie 830 stellt ab Goslar Verbindungen in den Oberharz her und hat damit fr die
Wohnbevadlkerung, die Anbindung der TU Clausthal und insbesondere fir den Tourismus eine hohe
Bedeutung. Das Konzept der RegioBus-Linie besteht derzeit aus zwei unterschiedlichen Linien-
wegen. Die RegioBus-Linie Goslar — Clausthal-Zellerfeld verkehrt auf dem direkten Linienweg tber
die B241 oder mit einer Stichfahrt tiber Hahnenklee. Montag bis Samstag verkehrt jede zweite Fahrt
Uber Hahnenklee, Sonntag jede Fahrt. Daraus ergibt sich folgendes Angebot zwischen Goslar und
Clausthal-Zellerfeld:

= Montag bis Freitag Halbstundentakt
= Samstag Stundentakt
= Sonntag Stunden- bzw. Zweistundentakt (lastrichtungsbezogene Verstarkung)

In Goslar ist die 830 mit den Nahverkehrszigen verknupft. Problematisch ist jedoch die Anschluss-
situation zur RB43 Goslar — Braunschweig, was die Erreichbarkeit des Oberharzes aus und in Richtung
Wolfenbittel, BorBum, Schladen und Vienenburg beeintrachtigt. Fahrgdste aus Braunschweig kénnen
auf die Verbindung der RB46 und RE10 Uber Salzgitter-Ringelheim ausweichen. Die Verknipfungen
zwischen der RE10 und der RegioBus-Linie 830 konnen fast vollstandig und mit einer attraktiven
Ubergangszeit realisiert werden. Weitere Anschliisse werden von und zur RB82 Goslar — Gottingen
hergestellt.

In Clausthal-Zellerfeld ist die RegioBus-Linie R830 wiederum mit mehreren Buslinien verknipft, die
zum Teil weiterflihrende Verknipfungen an anderen Netzknoten herstellen. Dies sind die Linien 831
(Altenau), 840 (Altenau, St. Andreasberg), 841 (Schulenberg), 440 (Osterode) und 460 (Bad Grund,
Osterode). Die RegioBus-Linie 830 ist damit ein wichtiger Teil eines Gesamtsystems innerhalb des
Harzes. Fahrzeitveranderungen sind aufgrund der Anschlussbeziehungen an beiden Linienenden
schwierig. Dennoch ist die Erreichbarkeit des Oberharzes ber die RB43 nach Moglichkeit wieder zu
verbessern. Dies kann aber nur in Verbindung durch ein Zusammenrtcken der An- und Abfahrtszeiten
der Nahverkehrszuge in Goslar realisiert werden.

Die Linie 831 stellt neben der RegioBus-Linie 830 ebenfalls die Verbindung zwischen Goslar und
Zielen im Oberharz her. Von Goslar aus verkehrt die Linie Uber Langelsheim, Lautenthal und Wilde-
mann nach Clausthal-Zellerfeld sowie auf einigen Fahrten bis nach Altenau. Die Fahrten zwischen
Clausthal-Zellerfeld und Altenau erganzen das Angebot der RegioBus-Linie 840 auf diesem Abschnitt.
Das Angebot der 831 ist darliber hinaus eng mit der Linie 832 verflochten. Die Linie 832 verkehrt auf
der Relation Goslar — Langelsheim — Wolfshagen — Lautenthal. Die Verbindung Goslar — Langels-
heim — Lutter — Neuwallmoden wird von der Linie 834 erbracht. Eine weitere Verbindung von Goslar
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uber Langelsheim nach Bredelem ist durch die Linie 833 gegeben. Zwischen Langelsheim und Goslar
uberlagern sich somit die Fahrtenangebote der Linien 831, 832, 833 und 834. Die Fahrten sind jedoch
auf diesem Abschnitt nur zum Teil koordiniert und damit flr die Fahrgaste nicht optimal nachvollziehbar.

Die RegioBus-Linie 840 Clausthal-Zellerfeld — Altenau — St. Andreasberg hat in Clausthal-Zellerfeld
Anschliisse an die RegioBus-Linie 830 und in St. Andreasberg weiterflihrend an die RegioBus-Linien
820 St. Andreasberg — Braunlage — Bad Harzburg (Teilnetz 84) und R450 St. Andreasberg — Bad Lau-
terberg — Herzberg (Teilnetz 21 des ZVSN). AulRerdem ist die RegioBus-Linie 840 in Clausthal-Zeller-
feld mit der Linie 440 in Richtung Osterode am Harz verknipft. Fahrgaste in Richtung Seesen haben
eine Verbindung von Clausthal-Zellerfeld nach Osterode am Harz mit der Linie 460 und konnen am
Bahnhof Gittelde umsteigen.

Im Sommer 2018 wurde die Linie 861 durch das Okertal wieder eingefiihrt. Zusatzlich zu einer
Integration von vorher freigestellten Schulverkehren konnten zusatzliche Fahrten auf der Verbindung
Goslar — Oker — Schulenberg — Altenau umgesetzt werden. Diese Fahrtenangebote werden zunachst
flir zwei Jahre probeweise angeboten. Es ist abzuwarten, wie das Fahrtenangebot von Touristen und
Anwohnern angenommen wird. Das Fahrtenangebot soll jedoch moglichst aufrechterhalten bleiben.
Zu prifen ist deshalb eine differenzierte Bedienung, die sich in das neue Angebotskonzept einfligt.
Denkbar ist zudem eine Weiterflihrung bis nach St. Andreasberg. Das Fahrtenangebot der Linie 840
konnte auf dem Abschnitt ersetzt werden und St. Andreasberg wiirde eine direkte Anbindung an
Goslar erhalten. In Altenau waren Verkniipfungen in/aus Richtung Clausthal-Zellerfeld herzustellen.

Achsen- und Sektorenkonzept

Im Rahmen der Neukonzeption des Netzes ist eine engere Verzahnung der oben beschriebenen
Angebote zwischen Goslar und dem Oberharz vorgesehen. So werden zum aktuellen Zeitpunkt die
nachfolgenden Grundplanungen fiir ein Achsen- und Sektorenkonzept geprtift und beraten, welche
vorbehaltlich der endglltigen Detailplanung und Zustimmung aller Beteiligten in 2019 umgesetzt
werden sollen. Die Anderungen sind dabei auch von noch auszuwertenden Daten wie Fahrgastzéhlun-
gen und Fahrgastbefragungen abhangig. Die folgenden Ausfiihrungen beruhen daher auf dem Stand
der Beratungen Dezember 2018. Der Schiilerverkehr bleibt von einer bedarfsgerechten Bedienung
aufgrund des temporar hohen Fahrgastaufkommens unberihrt, soll jedoch auf Optimierungsmaoglich-
keiten hin untersucht werden. Um die Wirtschaftlichkeit dieser Verkehre zu verbessern, sollen auch
Umstiege auf dem Schulweg in Betracht gezogen werden. Die Satzung ber die Schilerbeforderung
im Landkreis Goslar findet dabei Beachtung.

OPNV-Achsen

Relationen, die eine hohe Mobilitatsnachfrage aufweisen und/oder wichtige Verkehrsbeziehungen
sicherstellen mussen, sollen durch attraktive Taktangebote gestarkt werden. Im Teilnetz 81 ergeben
sich folgende Achsen, welche durch RegioBus-Verbindungen bzw. einen strukturierten lokalen VVerkehr
bedient werden sollen:

= Goslar — Hahnenklee — Clausthal-Zellerfeld
= (Clausthal-Zellerfeld — Altenau und

®  Goslar — Langelsheim — Lautenthal
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Achse Goslar — Clausthal-Zellerfeld

Die direkte Verbindung zwischen Goslar und Clausthal-Zellerfeld mit der RegioBus-Linie 830 soll
von Montag bis Samstag im 60-Min-Takt verkehren. Sonntags erfolgt neu eine direkte Bedienung im
120-Min-Takt. Die Anbindung von Hahnenklee soll Giber eine neue Linie (835) erfolgen, die versetzt
zur RegioBus-Linie 830 nur zwischen Goslar und Hahnenklee verkehrt. In Hahnenklee wird eine
VerknUpfung zur Linie 831 Hahnenklee — Clausthal-Zellerfeld sowie 832 Hahnenklee — Lautenthal -
Wolfshagen — Langelsheim — Goslar ermoglicht. Somit wdre mit einem Umstieg in Hahnenklee sowohl
eine Weiterfahrtin/aus Richtung Clausthal-Zellerfeld sichergestellt als auch die Fahrtbeziehung von/
nach Lautenthal und Langelsheim.

Achse Clausthal-Zellerfeld — Altenau

Auf der Achse Clausthal-Zellerfeld — Altenau ist zu prifen, ob eine Durchbindung der RegioBus-Linie
830 erfolgen kann. So konnte eine direkte Verbindung zwischen Goslar und Altenau ermdoglicht wer-
den. In Altenau kénnten Verknipfungen zur Okertal-Linie 861 hergestellt werden, womit sich weitere
attraktive Verbindungen ergeben. Fur die Verbindung zwischen St. Andreasberg und Altenau kommt
zu bestimmten Zeiten ein Bedarfsverkehr in Betracht.

Achse Goslar — Langelsheim — Lautenthal

Die Achse Goslar — Langelsheim ist ggu. dem bestehenden Angebot neu zu ordnen. Im Kern sollen
sich die Angebote der Linien 832 und 834 in ihrer Taktung erganzen. Von Montag bis Sonntag wir-
den die Linien jeweils im 120-Min-Takt verkehren, sodass sich durch die Uberlagerung zwischen
Langelsheim und Goslar ein 60-Min-Takt ergibt. Die 831 verkehrt von Langelsheim aus weiter tber
Wolfshagen und Lautenthal nach Hahnenklee und ist dort von/nach Clausthal-Zellerfeld und Goslar
verknupft. Das Angebot der Linie 834 wiirde sich auf die Bedienung der Achse Langelsheim — Goslar
beschranken. Neben zusatzlichen Fahrten fir die Schilerbeforderung ist zu prifen, die Taktung in
den Hauptverkehrszeiten durch weitere Fahrtangebote zu verdichten.

Bedarfssektoren

Das angestrebte Angebot in den Bedarfssektoren soll sich so gestalten, dass sich im Fahrtenumfang
und Bedienungszeitraum Vorteile gegentiber dem derzeitigen Fahrtenangebot ergeben. Die Attrakti-
vitat soll dartiber hinaus durch ein einfaches und flexibles Bestellungs- bzw. Buchungssystem unter-
stitzt werden. Neben der klassischen telefonischen Bestellung soll verstarkt die Moglichkeit einer
Internet- und APP-basierten Fahrtbuchung genutzt werden. Zusatzlich ist zu priifen, Buchungen an
virtuellen Haltestellen bzw. festzulegenden Halteorten zu ermdglichen, um so neben den vorhandenen
Haltestelleninfrastrukturen weitere Zugangsmoglichkeiten zu den flexiblen Angeboten zu schaffen.

Im Bedienungsgebiet des Teilnetzes ergeben sich aus dem Achsenkonzept folgende Bedarfsver-
kehrssektoren:

= Langelsheim — Lautenthal (Innerstetal)

= lautenthal — Wildemann — Clausthal-Zellerfeld
= (lausthal-Zellerfeld — Schulenberg

= Altenau — Sankt Andreasberg

Das OPNV-Angebot in den Bereichen Langelsheim — Bredelem sowie Langelsheim — Lutter soll
ebenfalls bedarfsgesteuert erbracht werden. Diese Sektoren sind aufgrund der verkehrlichen Ver-
flechtungen im Teilnetz 82 beschrieben.
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Sektor Langelsheim — Lautenthal

Neben einer differenzierten Bedienung soll im Sektor Langelsheim — Lautenthal mdglichst die Anbin-
dung der groBen Arbeitgeber in Langelsheim verbessert werden. Neben Anschlussfunktionen zur
Linie 832 in Lautenthal sowie in Langelsheim an die Linien 832 und 834 ist eine Anbindung an den
Bahnhof Langelsheim zu priifen. Mit Anschluss an die RB82 Bad Harzburg — Kreiensen — Gottingen
konnten so Verbindungen zu den Gewerbegebieten im Stden von Langelsheim sowie in das Innerstetal
geschaffen werden.

Sektor Lautenthal — Wildemann — Clausthal-Zellerfeld

Im Bereich der Relation Lautenthal — Wildemann — Clausthal-Zellerfeld liegt der Schwerpunkt in der
Sicherstellung der Verbindung zwischen Wildemann - Langelsheim — Goslar. In Lautenthal sind daher
Anschllsse mit der Linie 832 sicherzustellen. In Clausthal-Zellerfeld sind nach Moglichkeit Verkniip-
fungen zu den Verbindungen von/nach Goslar, Schulenberg, Altenau und Osterode zu schaffen. Zu
prufen ware eine bessere ErschlieBung der Bergstadt Wildemann im Bereich des Spiegeltals, um hier
sowohl fir die Burgerinnen und Blrger als auch fir Touristen den Zugang zum offentlichen Verkehr
zu erleichtern.

Sektor Clausthal-Zellerfeld — Schulenberg

Die heutige Verbindung der Linie 841 soll durch eine bedarfsgerechte Bedienung ersetzt werden und
moglichst auf das Angebot der direkten Fahrten der RegioBus-Verbindung 830 abgestimmt sein.

Sektor Altenau — Sonnenberg — St. Andreasberg

Die Relation zwischen Altenau und St. Andreasberg wird derzeitig Uber die RegioBus-Linie 840 bedient.
Jedoch ist auf dieser Verbindung eine schwache Nachfrage zu verzeichnen, weshalb eine bedarfs-
gerechte Bedienung in diesem Bereich gepriift wird. Zu beachten ist dabei, dass die RegioBus-Linie
840 Teil des untereinander verkniipften regionalen OPNV-Angebotes im Oberharz ist. Die bestehenden
Verknipfungen in St. Andreasberg zur RegioBus-Verbindung 820 Bad Harzburg — Braunlage — St.
Andreasberg sowie die Anschlussverbindungen an die Linie 450 St. Andreasberg — Bad Lauterberg —
Herzberg sind daher bei den Planungen zu beachten und nach Moglichkeit zu optimieren. In Altenau
wurde der sektorale Bedarfsverkehr von/nach Clausthal-Zellerfeld verknlpft werden sowie zur Oker-
tal-Linie 861 von/nach Schulenberg, Oker und Goslar.

ErschlieBung der Stadt Clausthal-Zellerfeld

Verbindungen innerhalb der Stadt Clausthal-Zellerfeld konnten — neben den festen Angeboten durch
die Achsenverkehre — bedarfsgerecht erfolgen. Eine differenzierte ErschlieBung der Stadtgebiete
konnte ggf. durch die Angebote der Bedarfsbedienung der oben beschriebenen Sektoren Altenau —
Clausthal-Zellerfeld und Lautenthal — Wildemann - Clausthal-Zellerfeld integriert werden.

Moglicher Sektor Seesen — Lautenthal

Perspektivisch zu prifen ist die Einfihrung einer bedarfsgerechten Bedienung zwischen Seesen und
Lautenthal, wodurch neben einer touristischen ErschlieBung eine direkte Verbindung zwischen Seesen
und den Orten im Oberharz geschaffen werden kdnnte.
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Moglicher Sektor Altenau — Torfhaus

P81.9 Im Zusammenhang der Starkung touristischer Verkehre ist zu prifen die Verbindung zwischen den
touristischen Aufkommensschwerpunkten Altenau und Torfhaus wiedereinzufthren.

InfrastrukturmaRnahmen

P81.10 Langfristigist ein Netzknoten im Bereich Kreuzeck zu priifen. Dadurch wirden Umsteigemaoglichkeiten
von und zur RegioBus-Linie 830 und einer Linie in und aus Richtung Hahnenklee geschaffen sowie
weitergehend nach Lautenthal und ggf. Langelsheim — Goslar. Damit ware der Bau einer Verknip-
fungshaltestelle im Bereich der Kreuzung L516 und B241 verbunden. An dieser Stelle wirde die
Anforderung bestehen, Uberginge zwischen drei Busverbindungen zu ermoglichen.

P81.11 Infrastrukturellistin St. Andreasberg zu prifen, den Endpunkt Glockenberg aufzulosen und im Bereich
des Matthias-Schmidt-Berges eine neue Endhaltestelle mit einer Wendemaoglichkeit einzurichten.
Dieser Bereich ist besonders fiir den Tourismus ein attraktives Ziel und deshalb iber den &ffentlichen
Nahverkehr besser anzubinden.

P81.12 Im Verlauf der wiedereingeflihrten VVerbindung der Okertal-Linie 861 ist die Wiederaufnahme ehe-
maliger Haltestellen (z. B. ,Windbeutelkdnig” und/oder ,Okerseeschifffahrt”) zu priifen. Hierzu waren
infrastrukturelle MaBnahmen notwendig, um die VVerkehrssicherheit flr die Fahrgaste zu gewahrleisten.

Anbindung des Siidharzes

Die Linien 440, 450 und 460, welche ab Clausthal-Zellerfeld bzw. St. Andreasberg den sidlichen
Harz erschlieRen, sind dem Zweckverband Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen (ZVSN) zugeordnet.
Das Angebot dieser Linien wird von den Aufgabentragern ZVSN und Regionalverband gemeinsam
entwickelt.

Die Buslinie 440 Clausthal-Zellerfeld — Osterode am Harz ist dem Teilnetz 11 des ZVSN zugeordnet
und im Teilnetz 81 nur nachrichtlich erwahnt. Diese Linie verlauft iberwiegend im Bereich des Land-
kreises Gottingen (friher: Osterode am Harz) und stellt die Verbindung zwischen Clausthal-Zellerfeld
und Osterode am Harz her. In Osterode am Harz werden Anschlisse zu der RB46 von/nach Seesen,
Salzgitter und Braunschweig sowie von/nach Herzberg angeboten. Fur den Linienteil im Bereich des
Regionalverbandes gelten hinsichtlich des Angebotes die Vorgaben in Kapitel D2.2, Bedienungs-
ebene 2. In Clausthal-Zellerfeld sind die Anschlisse an die RegioBus-Linie 830 von/nach Goslar
aufrechtzuerhalten.

Die Buslinie 450 St. Andreasberg — Bad Lauterberg — Herzberg ist dem Teilnetz 21 des ZVSN zuge-
ordnet und im Teilnetz 81 nur nachrichtlich erwahnt. Diese Linie verlduft Giberwiegend im Bereich des
Landkreises Gottingen (friiher Osterode am Harz) und stellt die Verbindung zwischen St. Andreasberg
und Bad Lauterberg und Herzberg her. In Herzberg bestehen Anschlisse zur RB46 von/nach Osterode
am Harz, Seesen und Braunschweig sowie zur RB80/81 von/nach Northeim und Nordhausen. Fur den
Linienteil im Bereich des Regionalverbandes gelten hinsichtlich des Angebotes die Vorgaben in Kapitel
D2.2, Bedienungsebene 2. In St. Andreasberg sind die Anschlisse an die RegioBus-Linien 820 und 840
von/nach Braunlage/Bad Harzburg bzw. Clausthal-Zellerfeld so weit wie moglich aufrechtzuerhalten.

Die Buslinie 460 Clausthal-Zellerfeld — Bad Grund — Osterode am Harz ist dem derzeitigen Teil-
netz 11 des ZVSN zugeordnet und im Teilnetz 81 nur nachrichtlich erwahnt. Diese Linie verlauft Uber-
wiegend im Bereich des Landkreises Gottingen (friiher Osterode am Harz) und stellt die Verbindung
zwischen Clausthal-Zellerfeld und Osterode am Harz lber Bad Grund und Gittelde her. In Gittelde
werden Anschliisse zu den Nahverkehrsziigen RB46 von/nach Seesen, Salzgitter und Braunschweig
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sowie von/nach Osterode und Herzberg angeboten. Fiir den Linienteil im Bereich des Regionalver-
bandes GroRraum Braunschweig gelten hinsichtlich des Angebotes die Vorgaben in Kapitel D2.2,
Bedienungsebene 2. In Clausthal-Zellerfeld sind die Anschlisse an die RegioBus-Linie 830 von/nach
Goslar aufrechtzuerhalten.

Priifauftrdge Teilnetz 81

Uberpriifung des Angebotskonzeptes nach dem Probezeitraum bis Sommer 2020 auf der Linie 861;
Prifung Weiterfiihrung von/nach St. Andreasberg

Erarbeitung und Umsetzung eines Achsen- und Sektorenkonzeptes im Teilnetz 81
Optimierung des Schiilerverkehrsangebotes im Teilnetz 81

Durchbindung der 830 auf der Achse Clausthal-Zellerfeld — Altenau

Verdichtung des Fahrtangebotes der 834 in der Hauptverkehrszeit
Anbindungsoptimierung der groBeren Arbeitgeber in Langelsheim

ErschlieBung der Bergstadt Wildemann im Bereich des Spiegeltals

Einflhrung einer bedarfsgerechten Bedienung zwischen Seesen — Lautenthal
Wiedereinfiihrung einer touristischen Verbindung Altenau — Torfhaus

Prifung der Einrichtung eines Netzknotens Kreuzeck

Umsetzung der neuen Endhaltestelle Matthias-Schmidt-Berg in St. Andreasberg

Wiederaufnahme der ehem. Haltestellen auf der Linie 861

Einwohnerzahl Teilnetz 81

Berg- und Universitdtsstadt Clausthal-Zellerfeld (Stand 31.01.2019)

Clausthal-Zellerfeld 13.287  Wildemann 853

Stadt Langelsheim (Stand 31.01.2019)
Astfeld 2140  Langelsheim 5.181

Bredelem 454 Wolfshagen im Harz 2.246
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Verkehrsbeziehungen Teilnetz 81
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Berg- und Universitdtsstadt Clausthal-Zellerfeld

4.610

Stadt Langelsheim

Stadt Goslar s. Teilnetz 80
Stadt Braunlage s. Teilnetz 83
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E3.26 Teilnetz 82 Liebenburg - Vienenburg — Bad Harzburg — Seesen — Lutter

E3.26 Teilnetz 82 Liebenburg - Vienenburg — Bad Harzburg — Seesen - Lutter
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E3.26/1 Genehmigte Linien Teilnetz 82
Tabelle

HarzBus 650  Salzgitter-Bad — Salzgitter-Ringelheim — Lutter — Seesen 31.03.2029*
HarzBus 810  Goslar — Oker — Harlingerode/Gottingerode — Bad Harzburg 31.03.2029*
HarzBus 821  Bad Harzburg — Westerode — Lochtum — Vienenburg 31.03.2029*
HarzBus 822  Goslar — Vienenburg — Lengde — Beuchte 31.03.2029*
Pilm 836  Seesen — Rhuden 31.08.2023
Pilm 837  Seesen — (Bad Gandersheim) 31.07.2022
HarzBus 851  Salzgitter Bad — Liebenburg — Klein Dohren/Neuenkirchen 31.03.2029*
HarzBus 852  Goslar — Upen — Alt Wallmoden — Liebenburg 31.03.2029*
HarzBus 859  Seesen Bhf — HochstraBe — Sehusa-Therme — Bahnhof (Lila Linie) 31.03.2029*
HarzBus 860  Goslar — Jerstedt — Liebenburg — Salzgitter Bad 31.03.2029*

* voraussichtliche Genehmigungslaufzeit
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Alt Wallmoden Kapellenweg Bus/Bus 650, 834, 852
Bad Harzburg Bahnhof Bus/Bus, 810, 820, 821, 866, 871, 873,874,875 RE10
Bus/Zug RB42
RB43
Bindheim Feuerwehr Bus/Bus 810, 821,871,873
Goslar Bahnhof Bus/Bus, 801, 802, 803, 804, 805, 806, 810, 822, RE4
Bus/Zug 830, 831, 832, 860, 861 RE10
RE21
RB43
RB82
Goslar Okerstral3e Bus/Bus 801, 802, 803, 805, 806, 810, 822, 861
Liebenburg Post Bus/Bus 851, 852, 860
Lutter am Barenberge ~ Marktplatz Bus/Bus 650, 834
Neu Wallmoden Dorfplatz Bus/Bus 650, 834
Oker Bahnhof Bus/Bus, 801, 805, 806, 810, 861 RB43
Bus/Zug RB82
Oker Kirchenbriicke Bus/Bus 801, 805, 806, 810, 861
Othfresen Bossebrink Bus/Bus 852, 860
Schlewecke Gemeindegarten Bus/Bus 810, 821, 871
Seesen Bahnhof Bus/Bus, 650, 836, 837, 859 RB46
Bus/Zug RB82
SZ-Bad Bahnhof Bus/Bus, 603,610,611,612,613,615,618, 628, RB46
Bus/Zug 631, 650, 656, 660, 860
SZ-Ringelheim Bahnhof Bus/Bus, 650, 656 RE10
Bus/Zug RB46
\lienenburg Rathaus Bus/Bus, 821,822 RB42
Bus/Zug RB43
RE4
RE21

Im Teilnetz 82 sind die RegioBus-Linie 810 Bad Harzburg — Oker — Goslar, die RegioBus-Linie 860
Goslar — Liebenburg — Salzgitter-Bad und die Linien der Stadt Vienenburg mit den Verkehrsbezie-
hungen nach Goslar, Bad Harzburg und in die Samtgemeinde Schladen-Werla zusammengefasst.
Gegenliber dem Nahverkehrsplan 2016 wurde das Teilnetz 83 Seesen — Lutter — Langelsheim auf-
gelost, und die darin bestehenden Linienverkehre sind in die Teilnetze 81 und 82 tbergegangen. Aus
diesem Grund sind diesem Teilnetz zusatzlich die Bereiche Seesen und Lutter zugeordnet worden mit
den Verbindungen in und um Seesen sowie von Seesen Uber Lutter nach Salzgitter-Bad. Ebenfalls
wird in diesem Teilnetz die Verkehrsbeziehung zwischen Lutter und Langelsheim beschrieben. Somit
umfasst dieses Teilnetz einen Grol3teil der ErschlieBungsfunktionen im nordwestlichen Harzvorland.

Die Anpassungen der Teilnetzzuordnung erfolgen im Zusammenhang einer Neuordnung der Ver-
kehrsangebote im Bereich des Oberharzes und dem Harzvorland, zusammen mit dem hier tatigen
Verkehrsunternehmen HarzBus GbR. Diese Neuordnung beinhaltet eine komplette Uberpriifung und
Neukonzeption der bestehenden Angebote. Im Kern soll das Verkehrsangebot zu einem Achsenkonzept
ausgebaut werden. Bei starken Verkehrsbeziehungen sollen die vorhandenen Angebote bestehen bzw.
ausgeweitet werden. In Bereichen geringerer Fahrgastnachfrage sollen hingegen verstarkt differen-
zierte Bedienungen zur Anwendung kommen, die im Nachfolgenden als ,Bedarfsverkehrssektoren”
bzw. kurz ,Sektoren” bezeichnet werden. Je nach ortlichen Gegebenheiten ist entweder eine flachen-
hafte Bedienung vorgesehen oder auch konventioneller Bedarfslinienverkehr.
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Seesen - Lutter — Salzgitter und Lutter — Langelsheim

Die Mobilitat aus der Samtgemeinde Lutter am Barenberge ist grol3tenteils auf Salzgitter ausgerichtet
und zu kleineren Teilen in etwa gleichmalig auf die Relationen nach Seesen und Langelsheim/Goslar
verteilt.

Die RegioBus-Linie 650 Salzgitter-Bad — Salzgitter-Ringelheim — Lutter am Barenberge — Seesen
bietet in Salzgitter-Bad Anschlisse an die Nahverkehrsziige von/nach Braunschweig (RB46), in Salz-
gitter-Ringelheim an die Nahverkehrsziige von/nach Hannover (RE10) und in Seesen Anschliisse an
die Nahverkehrszlige von/nach Kreiensen (RB82). AuBerdem ist die RegioBus-Linie in Neuwallmoden
mit der Linie 834 von/nach Langelsheim/Goslar verknlpft.

Die Linie 834 bedient die Relation Neuwallmoden — Lutter — Langelsheim — Goslar. Nicht durchgehende
Fahrten zwischen Neuwallmoden und Goslar sind in Langelsheim mit der Linie 832 verknupft. Die
Erreichbarkeit der Kreisstadt Goslar ist bei der Umsetzung des unten beschrieben Achsen- und Sek-
torenkonzeptes zu beachten.

Der Bereich Seesen wird von den Linien 836 Seesen — Rhiiden, 837 Bad Gandersheim — lldehausen —
Seesen, 859 Stadtverkehr Seesen sowie der Linie 35 Seesen — Bockenem — Derneburg bedient.

Die Linien 836 und 837 binden die Ortschaften an das Mittelzentrum Seesen an und enden dort an
der Bahnstation Seesen. An dieser verkehren die Regionalbahnen RB46 Herzberg — Seesen — Salz-
gitter-Bad — Braunschweig und RB82 Gottingen — Kreiensen — Seesen — Goslar — Bad Harzburg. Das
Bedienungsangebot sowie die Anschlussmoglichkeiten der Buslinien mit dem Regionalbahnverkehr
weisen Verbesserungspotenzial auf. Aus diesem Grund sind die Verkehre auf ihre gesamte Bedie-
nungs- und Angebotsstruktur hin zu untersuchen. Weitergehend in Abstimmung mit dem derzeitigen
Konzessionsinhaber Pulm Reisen GmbH zu priifen, ob die Linienverkehre im Bereich Seesen in das
unten beschriebene Achsen- und Sektorenkonzept integriert werden kdnnen.

Innerhalb des Stadtgebietes Seesen verbindet die ,Lila Linie” 859 die Stadtteile mit dem Bahnhof und
dem Zentrum sowie teilweise untereinander. Die innerstadtische Bedienung soll voraussichtlich in
das Achsen- und Sektorenkonzept integriert werden. Auch unabhangig davon sind Verbesserungen
im Bedienungsangebot wiinschenswert, besonders Montag bis Freitagabend sowie am Wochenende.
Die Erreichbarkeit des Klinikums und des Kurparks sollte vor allem flr Besucher verbessert werden.
Des Weiteren sind der Linienverlauf und die Verkehrsstation als Anfangs- und Endpunkt zu tberprii-
fen, um so ggf. weitere Aufkommensschwerpunkte, wie z. B. das Gewerbegebiet im Norden, besser
zu erschliel3en.

Die Linie 35 ist im Teilnetz 82 nur nachrichtlich erwahnt. Sie verlauft iberwiegend auf dem Gebiet
des Landkreises Hildesheim, erfillt dort Aufgaben der Schulerbeforderung und stellt an der Station
Derneburg Anschlisse an den SPNV des RE10 von/nach Hildesheim und Hannover her. Fir den
Linienteil im Bereich des Regionalverbandes ist zu prifen, ob das Angebot in das umzusetzende
Achsen- und Sektorenkonzept integriert werden kann. Unabhangig davon gelten hinsichtlich des
Angebotes die Zielvorgaben in Kapitel D3.1. An der Station Seesen sind soweit wie moglich Anschlisse
an Nahverkehrsziige von/nach Salzgitter-Bad/Braunschweig (RB46) und Goslar/Bad Harzburg (RB82)
herzustellen.

Goslar — Liebenburg - Salzgitter

Zum Teilnetz 82 gehort auch die RegioBus-Linie 860 Goslar — Salzgitter-Bad. Diese RegioBus-Linie
flhrt von Goslar, ZOB (ber Jerstedt, Dérnten, Hei3um, Othfresen, Heimerode, Liebenburg, Klein Mahner
und Salzgitter-Grof3 Mahner nach Salzgitter-Bad und endet dort an der Station Salzgitter-Bad. Am
Z0B in Goslar ist die Linie mit dem RegioBus 810 von/nach Bad Harzburg verknupft.
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An der Station Salzgitter-Bad ist die Linie 860 verkntpft mit den Ziigen von/nach Braunschweig
(RB46). AuRerdem bestehen an der Haltestelle Salzgitter-Bad, Bahnhof Verkniipfungen mit der
RegioBus-Linie 610 Salzgitter-Bad — Salzgitter-Lebenstedt und mit der Buslinie 612 Salzgitter-Bad —
Salzgitter-Gebhardshagen — Salzgitter-Lebenstedt (beide Teilnetz 60). Somit werden Fahrten zwi-
schen Salzgitter-Lebenstedt und Goslar sowie weiterfiihrend nach Bad Harzburg ermdglicht. Dieses
Bedienungskonzept ist aufrechtzuerhalten.

P82.5 Auf der Regionalbahnverbindung RB46 soll langfristig ein Halbstundentakt zwischen Salzgitter-
Ringelheim, Salzgitter-Bad und Braunschweig umgesetzt werden. Die Einrichtung von Anschlussver-
bindungen von/zur RegioBus-Linie 860 sind in diesem Zusammenhang bei einer moglichen Umsetzung
zu priifen.

In Liebenburg werden die Ortschaften Grol3 Dohren, Klein Déhren und Neuenkirchen mit der Linie 851
an die RegioBus-Verbindung 860 nach Goslar und Salzgitter-Bad angeschlossen. Die Linie 852 bindet
den westlichen Teil der Gemeinde Liebenburg an Goslar an. Viele Fahrten auf dieser Linie sind auf die
Schilerbefdrderung ausgerichtet. Insgesamt ist das Fahrtenangebot gering.

Vienenburg

Die Mabilitat aus der Stadt Vienenburg ist zu einem grof3en Teil nach Goslar und schwacher nach
Bad Harzburg, Braunschweig und Schladen ausgerichtet. Vienenburg ist Uber die Bahnverbindungen
RB42/43 (Braunschweig — VVienenburg — Goslar/Bad Harzburg) sowie tiber den RE4/RE21 ((Halle —)
Halberstadt — Vienenburg — Goslar) jeweils stiindlich an den SPNV angeschlossen. Zusatzlich zur
Bahnverbindung besteht uber die Linie 822 der RBB eine lokale Busverbindung, welche zwischen
Vienenburg und Goslar weitere Ortschaften bzw. Aufkommensschwerpunkte bedient. Erganzend
zur Bahnverbindung bedient die Linie 821 die Ortschaften zwischen Vienenburg und Bad Harzburg.

P82.6 Die zum Landkreis Harz zugehdrende Linie 210 bedient die Relation Halberstadt — Osterwieck —
Vienenburg und ist hier nur nachrichtlich erwahnt. Die Linie ist Teil des im Land Sachsen-Anhalt
bestehenden Landesbusnetzes und weist daher ein entsprechend dichtes Fahrtenangebot auf. Die
Fahrtenangebote sind in Halberstadt auf die dort verkehrenden An- und Abfahrtszeiten der Bahnver-
bindungen ausgerichtet. Eine gleichzeitige Herstellung von attraktiven Ubergéngen von und zu den
Zigen in Vienenburg ist deshalb schwierig umzusetzen, jedoch nach Méglichkeit zu berlcksichtigen.

Bad Harzburg — Goslar

P82.7 Das Bedienungskonzept der RegioBus-Linie 810 Bad Harzburg — Goslar besteht aus vertakteten und
sich Uberlagernden Fahrten tber Harlingerode und uber Gottingerode. Anschlisse am ZOB in Goslar
an die RegioBus-Linie Goslar — Salzgitter-Bad sind weiterhin zu sichern. Eine Kirzung im Angebot
wirde sich, aufgrund der abwechselnden Fahrten Giber Harlingerode und Gottingerode, negativ auf die
ErschlieBung der Ortsteile auswirken. Aus diesem Grund ist das Fahrtenangebot im heutigen Umfang
beizubehalten. Des Weiteren ibernimmt die RegioBus-Linie auf dem Abschnitt Oker — Goslar, Zentrum
eine Stadtverkehrsfunktion. Die Fahrtenangebote der Stadtbuslinien und des RegioBus 810 erganzen
sich auf dieser Relation. Zu prufen ist, die Anbindung des Bereiches der Haltestelle Burgbergbahn in
Bad Harzburg tber die RegioBus-Linie wieder zu verbessern.

Achsen- und Sektorenkonzept

P82.8 Im Rahmen der Neukonzeption des Netzes ist eine engere Verzahnung der oben beschriebenen
P82.9 Angebote im Harzvorland vorgesehen. So werden zum aktuellen Zeitpunkt folgende Grundplanun-
gen flr ein Achsen- und Sektorenkonzept geprift und beraten, welche vorbehaltlich der endgtltigen
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Detailplanung und Zustimmung aller Beteiligten 2019 umgesetzt werden sollen. Die Anderungen
sind dabei auch von noch auszuwertenden Daten wie Fahrgastzahlungen und Fahrgastbefragungen
abhangig. Die folgenden Ausfiihrungen beruhen daher auf dem Stand der Beratungen Dezember 2018.
Der Schulerverkehr bleibt von einer bedarfsgerechten Bedienung auf Grund des temporar hohen
Fahrgastaufkommens unbertihrt, soll jedoch auf Optimierungsmoglichkeiten hin untersucht werden.
Um die Wirtschaftlichkeit dieser Verkehre zu verbessern, sollen auch Umstiege auf dem Schulweg
in Betracht gezogen werden. Die Satzung uber die Schilerbeférderung im Landkreis Goslar findet
dabei Beachtung.

OPNV-Achsen

Relationen, die eine hohe Mobilitatsnachfrage aufweisen und/oder wichtige Verkehrsbeziehungen
sicherstellen mussen, sollen durch attraktive Taktangebote gestarkt werden. Im Teilnetz 82 ergeben
sich folgende Achsen, welche durch RegioBus-Verbindungen bzw. einen strukturierten lokalen Verkehr
bedient werden sollen:

= Lutter — Salzgitter-Ringelheim — Salzgitter-Bad
= Goslar - Liebenburg — Salzgitter-Bad

= (Goslar — Oker — Bad Harzburg

Achse Lutter — Salzgitter-Ringelheim — Salzgitter-Bad

Die Verteilung der oben beschriebenen Mobilitat im Bereich Lutter spiegelt sich auch in der Fahrgast-
nachfrage auf der RegioBus-Verbindung 650 wieder. Die Achsenbedienung konzentriert sich daher
auf den Abschnitt Lutter — Salzgitter-Bad. Die bestehenden Anschlussbeziehungen an die Nahver-
kehrszlge an den Stationen Salzgitter-Ringelheim und Salzgitter-Bad sollen weiterhin sichergestellt
werden. In Lutter bzw. Wallmoden ist die Achsenverbindung mit den Bedarfsverkehrssektoren Lutter —
Seesen und Lutter — Langelsheim zu verknipfen.

Achse Goslar — Liebenburg — Salzgitter-Bad

Das Bedienungskonzept RegioBus-Verbindung 860 soll wie bisher bestehen bleiben. In Liebenburg
sind Verknlpfungen zum Sektor Dohren — Liebenburg — Neuenkirchen — Schladen herzustellen. In
Othfresen konnten Anschliisse zum Bedarfssektor Langelsheim — Bredelem — Ostharingen — Upen —
Othfresen erfolgen.

Achse Goslar — Oker — Bad Harzburg

Das Bedienungskonzept auf der Achse Goslar — Bad Harzburg soll in ihren Grundzigen weitergefiihrt
werden. Gepruft wird, die Linie aufzuteilen und die Linienverlaufe Uber Gottingerode und Harlingerode
anzupassen:

= Linienverlauf 810: Goslar — Oker — Gottingerode — Harlingerode — Schlewecke — Blindheim —
Bad Harzburg Stadtmitte/Bahnhof

= Linienverlauf 811: Goslar — Oker — Harlingerode — Gottingerode — Blindheim — Bad Harzburg
Burgbergbahn

In Goslar sind die vorhandenen Anschlussbeziehungen zur RegioBus-Linie 860 aufrechtzuerhalten.
In Bad Harzburg sind méglichst Anschliisse zum Bedarfsverkehrssektor Bad Harzburg — Vienenburg
zu schaffen. Ubergénge zur RegioBus-Linie 820 sind nach Méglichkeit ebenfalls zu beriicksichtigen.
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Bedarfssektoren

Das angestrebte Angebot in den Bedarfssektoren soll sich so gestalten, dass sich im Fahrtenumfang
und Bedienungszeitraum Vorteile gegentber dem derzeitigen Fahrtenangebot ergeben. Die Attrak-
tivitat soll dartber hinaus durch ein einfaches und flexibles Bestellungs- bzw. Buchungssystem unter-
stiitzt werden. Neben der klassischen telefonischen Bestellung soll verstarkt die Mdglichkeit einer
Internet- und APP-basierten Fahrtbuchung genutzt werden. Zusatzlich ist zu prifen, Buchungen an
virtuellen Haltestellen bzw. festzulegenden Halteorten zu ermaglichen, um so neben den vorhandenen
Haltestelleninfrastrukturen weitere Zugangsmaoglichkeiten zu den flexiblen Angeboten zu schaffen.

Im Bedienungsgebiet des Teilnetzes ergeben sich aus dem Achsenkonzept folgende Bedarfsver-
kehrssektoren:

= Seesen — Lutter

= Seesen Stadtverkehr

= Lutter — Langelsheim

= Langelsheim — Bredelem — Ostharingen — Upen — Othfresen
= Dohren — Liebenburg — Neuenkirchen — Schladen

= (Goslar — Vienenburg

= \ienenburg — Bad Harzburg

Sektor Seesen — Lutter

Aufgrund der geringen Fahrgastnachfrage zwischen Seesen und Lutter soll das bisherige Bedie-
nungskonzept der RegioBus-Linie 650 durch ein bedarfsgerechtes Angebot ersetzt werden. In Lutter
erfolgen Anschlisse an die Achse Lutter — Salzgitter-Ringelheim — Salzgitter-Bad. In Seesen sind
nach Moglichkeit Ubergénge zu den Nahverkehrsziigen RB82 und RB46 zu beriicksichtigen.

Sektor Seesen Stadtverkehr

Die Bedienung innerhalb der Stadt Seesen konnte ebenfalls durch eine sektorale Bedarfsbedienung
erfolgen. Das bestehende Angebot der ,Lila Linie” wiirde damit ersetzt werden und kdnnte gegenlber
dem statischen Fahrtenangebot flexiblere Fahrten innerhalb des gesamten Stadtgebietes ermaglichen.
Die Erreichbarkeit der Stadtteile untereinander kann dadurch direkter erfolgen, und auch eine bessere
Anbindung des Klinikums und Kurparks sowie die ErschlieRung weiterer Aufkommensschwerpunkte
konnen ermoglicht werden.

Sektor Lutter — Langelsheim

In der Relation Lutter — Langelsheim soll das bisherige Bedienungsangebot der Linie 834 bedarfs-
gerecht erfolgen. In Lutter sind Anschlisse zur Achse Lutter — Salzgitter-Bad sowie zum Bedarfssektor
Lutter — Seesen sicherzustellen. In Langelsheim sind Verkniipfungen zur Achse Goslar — Langelsheim —
Lautenthal zu ermoglichen. Diese sind im Teilnetz 81 beschrieben.

Sektor Langelsheim — Bredelem — Ostharingen — Upen — Posthof — Othfresen

Die lokalen Verkehre im Bereich Bredelem — Langelsheim und Upen — Ostharigen — Posthof — Othfre-
sen konnten zu einem Sektor zusammengelegt werden. Somit konnten neue und direktere Fahrtbezie-
hungen in diesem Gebiet geschaffen werden. In Othfresen bzw. Liebenburg wirden VVerknipfungen an
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die RegioBus-Linie 860 erfolgen und in Langelsheim an die Achse Goslar — Langelsheim — Lautenthal.
AuRerdem ist eine Anbindung an die Achse Lutter — Salzgitter-Bad in Wallmoden zu priifen.

Sektor Dohren — Liebenburg — Neuenkirchen — Schladen

Das bestehende Bedienungskonzept durch Kleinbusse in den Ortschaften sidlich und 6stlich von Lie-
benburg soll flexibel gestalten und gegeben falls bis Schladen ausgeweitet werden, um so auf dieser
Relation eine neue ErschlieBung zwischen den Grundzentren Liebenburg und Schladen zu schaffen.
In Liebenburg ist der Sektor an die Achse Goslar — Liebenburg — Salzgitter-Bad zu verknipfen. In
Schladenist zu priifen, ob Anbindungen an die Regionalbahnverbindung RB42/43 sowie zum lokalen
Busverkehr geschaffen werden konnen.

Sektor Goslar — Vienenburg

Der Linienverkehr 822 soll durch eine bedarfsgerechte Bedienung ersetzt werden. Die Anbindung der
Lebenshilfe Goslar an der Probsteiburg soll weiterhin als festes Linienbusangebot aufrechterhalten
werden. In Goslar soll eine Verknipfung zu den regionalen Bahn- und Busangeboten erfolgen und
auch in Vienenburg sind moglichst Verknipfungen zu den Nahverkehrszligen zu berticksichtigen.

Sektor Vienenburg — Bad Harzburg

In der Relation zwischen Vienenburg und Bad Harzburg soll ebenfalls eine Bedarfsbedienung erfolgen.
Verknipfungen an den regionalen Schienenverkehr sind sowohl in Vienenburg als auch in Bad Harzburg
zu schaffen. In Bad Harzburg sind neben den Verknipfungen zu den Nahverkehrsziigen RE10, RB42
und RB82 auch Anschlisse zur RegioBus-Verbindung 820 zu berticksichtigen.

Priifauftrage Teilnetz 82

Verbesserung des Bedienungsangebotes/Verkniipfungen der Linien 836 und 837 zur RB46 und RB82
Einbindung in das Achsen- und Sektorenkonzept der beiden Linien 836 und 837

Verbesserung der innerstadtischen ErschlieBung (vor allem Klinikum und Kurpark) auf der Linie 859

Integration der Linie 35 in das Achsen- und Sektorenkonzept

Anschlisse der RegioBus-Linie 860 an den Halbstundentakt auf der RB46, sofern eine Umsetzung realisiert wird
Anschlusssicherung der Linie 210 an die SPNV-Verbindungen in Vienenburg

Verbesserung der Anbindung Haltestelle Burgbergbahn durch RegioBus-Linie 810

Umsetzung des Achsen- und Sektorenkonzeptes

Optimierung des Schiilerverkehrsangebotes
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Einwohnerzahl Teilnetz 82 E3.26/4

Tabelle
Gemeinde Liebenburg (Stand 31.01.2019)

Dornten 1.288  Neuenkirchen 208
Déhren 1.275  Ostharingen 231
HeiBum 330 Othfresen 1.995
Klein Mahner 354 Upen 344
Liebenburg 2278 Gesamt 8.303

Stadt Seesen (Stand 31.01.2019)

Bilderlahe 434 Kirchberg 514
Bornhausen 981  Klein Rhiden 1.053
Engelade 593 Mechtshausen 362
GroB Rhiiden 1657  Minchehof 1.478
Herrhausen 745 Seesen 11.244
Idehausen 692 | Gesamt 19.753

Samtgemeinde Lutter am Barenberge (Stand 31.01.2019)

Alt Wallmoden 387  Nauen 297
Bodenstein 243 Neuwallmoden 278
Hahausen 777  Ostlutter 389
Flecken Lutter am Barenberge 1611 | Gesamt 3.988
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Verkehrsbeziehungen Teilnetz 82
Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2016) > 500 Personenfahrten/Werktag

Gemeinde Liebenburg

5.021
1 12 850

Stadt Seesen
mach Gemelnde/Stadt/Landkeels | OV e W
B @~ @2 ¢
. @2 2 0 s
s :

1.320

Samtgemeinde Lutter am Barenberge

Stadt Goslar s. Teilnetz 80
Stadt Bad Harzburg s. Teilnetz 83

Nahverkehrsplan 2020 fir den GroBraum Braunschweig



Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

Teilnetz 83 Bad Harzburg — Braunlage — St. Andreasberg E3.27

Teilnetz Bad Harzburg — Braunlage — St. Andreasberg E3.27

Karte
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Genehmigte Linien Teilnetz 83

KVG 820 BadHarzburg — Braunlage — St. Andreasberg 31.12.2021
KVG 866  Bad Harzburg — Kasteklippen (Saisonverkehr) 31.12.2021
KVG 871  Stadtverkehr Bad Harzburg 31.12.2021
KVG 873  Bad Harzburg: Bahnhof — Krankenhaus — Breitenberg — Bahnhof 31.12.2021
KVG 874  Bad Harzburg — Eckertal — (Stapelburg) 31.12.2021

KVG 875 Bad Harzburg — Molkenhaus — Radau-Wasserfall — Bad Harzburg (Saisonverkehr) 31.12.2021

KVG  P+R  kostenloser P+R in Bad Harzburg 31.12.2021

Netzknoten Teilnetz 83

Abzw. Oderteich  Abzw. Oderteich Bus/Bus
Bad Harzburg Am Bahnhofsvorplatz + Bus/Bus, 810, 820,821,866, RE10
Bahnhof Parkdeck + Bus/Zug 871,873,874,875 RB42
Bahnhof RB43
Braunlage Trinitatiskirche + Bus/Bus 820 262,470, 472
Von-Langen-Str.
Braunlage Z0B Bus/Bus 820 262, 470, 472
St. Andreasberg  Am Glockenberg Bus/Bus 820, 840 450
Stapelburg Teichdamm Bus/Bus 874 260

Das Teilnetz 83 umfasst die Linien des Stadtverkehrs Bad Harzburg und die Saisonverkehre, die
von Bad Harzburg ausgehen, sowie die RegioBus-Linie 820 Bad Harzburg — Torfhaus — Braunlage —
St. Andreasberg. Die Linie deckt die Verkehrsbeziehungen zwischen Bad Harzburg, Braunlage und
St. Andreasberg ab, die u. a. auch eine hohe touristische Bedeutung haben.

Bad Harzburg — Braunlage

Die RegioBus-Linie 820 ist in Bad Harzburg an die RE10 (Hildesheim/Hannover), RB42 (Wolfenblttel/
Braunschweig) sowie an die RegioBus-Linie 810 nach Goslar verkniipft. In St. Andreasberg bestehen
Verkntpfungen mit der RegioBus-Linie 840 von/nach Clausthal-Zellerfeld, welche dort wiederum mit
der Linie 830 von/nach Goslar (beide Teilnetz 81) verkniipft ist. Ein weiterer Anschluss in St. Andreas-
berg besteht mit der Linie 450 nach Bad Lauterberg und Herzberg. In Braunlage bestehen Anschlisse
an die Buslinie 470 von/nach Hohegeil3, Zorge, Walkenried und Bad Sachsa sowie an die Linie 472
von/nach Wieda, Walkenried und Bad Sachsa.

Zwischen Braunlage und Wernigerode verkehrt die Linie 264 der Harzer Verkehrsbetriebe (HVB) Giber
Schierke und Drei Annen Hohne. Im August 2018 wurden von der HVB Anderungen im gesamten
Liniennetz vorgenommen. Diese Anderungen wirken sich in der Relation zwischen Braunlage und
Wernigerode negativ auf die Verkniipfungsfunktionen in Braunlage von und zur RegioBus-Linie 820
aus. Es ist zu prifen, ob das Fahrtenangebot der Linie 264 wieder besser an das Angebot der 820
angepasst werden kann. Insbesondere die Verbindung von/nach Bad Harzburg tber Braunlage zu
den touristisch attraktiven Zielen Schierke und Drei Annen Hohne ist dadurch wieder zu verbessern.
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Die RegioBus-Linie 820 ist Teil des untereinander verkniipften regionalen OPNV-Angebotes im West-
harz, das in Bad Harzburg und Goslar Anschlisse zu den Ziigen u.a. von/nach Hannover (RE10) und
Braunschweig (RB42 und RB43) herstellt. Uber die RegioBus-Linien 820 Bad Harzburg — Braunlage —
St. Andreasberg, die 840 St. Andreasberg — Altenau — Clausthal-Zellerfeld und die 830 Clausthal-Zeller-
feld — (Hahnenklee —) Goslar werden die Anschlussverbindungen hergestellt. Somit ergibt sich eine
,Rundum”-0PNV-Verkniipfung von Bad Harzburg und Goslar (iber den Oberharz in beide Richtungen,
zuzuglich der Anschlisse an die Busse in den stdlichen und 6stlichen Harz.

Das bestehende Bedienungskonzept ist moglichst aufrechtzuerhalten, jedoch hinsichtlich einer Anpas-
sung in der Bedienung in der Relation St. Andreasberg — Altenau — Clausthal-Zellerfeld zu tberprufen.
Zeitgleich zur Aufstellung dieses Nahverkehrsplanes wird von der HarzBus GbR und dem Regional-
verband gepriift, das OPNV-Angebot auf der Verbindung der derzeitigen RegioBus-Verbindung 840
neu zu ordnen und u. a. bedarfsorientiert zu gestalten.

In der Relation St. Andreasberg — Braunlage verkehrt die RegioBus-Linie 820 auf zwei verschiedenen
Linienwegen. Der nordliche Weg fiihrt von Braunlage tiber Kénigskrug, Oderteich und Sonnenberg nach
St. Andreasberg. Der sidliche Weg fihrt von Braunlage tber die B27 und L519 nach St. Andreasberg
und bedient auf diesem Weg die Bereiche Oderhaus und Oderberg. Es besteht tiberwiegend ein
durchgangiges Fahrtenangebot zwischen Bad Harzburg und St. Andreasberg. Ein Teil der Fahrten ist
jedoch in Braunlage gebrochen und mit den Fahrten von/nach Bad Harzburg verknipft. Dieses Bedie-
nungskonzept ist hinsichtlich des Fahrtenangebotes, der Durchbindung bzw. Brechung der Fahrten
in Braunlage sowie der Vereinheitlichung des Linienweges hin zu tberpriifen.

ErschlieBungs- und InfrastrukturmaBnahmen

Im Rahmen einer verbesserten ErschlieRung und einer Entscharfung der VVerkehrsbelastung in den
Wintermonaten ist die Einflihrung eines Skibusses im Stadtgebiet von Braunlage zu priifen. Circa von
Mitte Dezember bis Ende Marz kénnte eine Saisonbuslinie die Skitouristen auf den Parkplatz Hexenritt
am Wurmberg befordern und dadurch vor allem fir eine innerstadtische Verkehrsentlastung sorgen.
Unter der Voraussetzung, dass die notwendige Infrastruktur zur Befahrbarkeit der Strecke auf den
Wurmberg fertiggestellt wird, ist eine Umsetzung zur Saison 2019/2020 vorgesehen.

Infrastrukturell istin St. Andreasberg zu priifen, ob der Endpunkt Glockenberg aufgeldst und im Bereich
des Matthias-Schmidt-Berges eine neue Endhaltestelle mit einer Wendemaglichkeit eingerichtet
werden kann. Dieser Bereich ist besonders fur den Tourismus ein attraktives Ziel und deshalb tber
den offentlichen Nahverkehr besser anzubinden. Auf dem stdlichen Linienweg ist die Einrichtung
eines neuen Haltepunkts dstlich von St. Andreasberg im Bereich des Ferienhausdorfes zu priifen, da
dieser Bereich bisher nicht (iber den OPNV erschlossen wird.

In Braunlage sollten die Verknipfungsfunktionen durch einen neuen zentralen Umsteigepunkt ver-
bessert werden. Der existierende zentrale Omnibusbahnhof liegt aul3erhalb der zentralen Bereiche
von Braunlage und wird nicht auf allen Fahrtenangeboten angefahren. Daher kommen an dieser Stelle
keine echten Anschlusssituationen zustande, sondern vornehmlich an den Haltestellen Von-Langen-
Stral3e und Trinitatiskirche.

Die Einrichtung einer zentralen Haltestelle im Bereich Eisstadion/Wurmbergseilbahn kénnte mehr
Vorteile bringen. Der Haltepunkt wiirde an den vor allem fir Touristen bedeutsamen Punkten liegen,
und auch das Zentrum von Braunlage ware gut zu erreichen. Ausschlaggebend ware vor allem, dass
an dieser Stelle Anschlusssituationen zwischen allen bzw. den meisten Linien ermdglicht werden
konnten. Bei einer Untersuchung zusammen mit den Verkehrsunternehmen, der Stadt Braunlage
und dem Landkreis Goslar sind infrastrukturelle Fragestellungen, fahrplantechnische Planungen und
insbesondere die Finanzierung dieser MalBnahme zu klaren.
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Stadtverkehr Bad Harzburg

Die Linien 871 und 873 im Stadtverkehr Bad Harzburg sind nach Maglichkeit weiter auf die An- und
Abfahrtszeiten der Nahverkehrszige, insbesondere von/nach Braunschweig zu optimieren. Zu prifen
ist eine Verlangerung des Bedienungszeitraumes in den Abend, insbesondere Freitag- und Samstag-
abend. Die zusatzlichen Fahrtenangebote kénnten dabei ggf. auch bedarfsgerecht ausgefiihrt werden.

Die Linie 874 verkehrt Montag bis Freitag von Bad Harzburg aus bis nach Eckertal. Am Wochenende
flihrt der Linienverlauf bis nach Stapelburg in Sachsen-Anhalt, wo Anschliisse mit der Linie 270 der
Harzer-Verkehrsbetriebe (HVB) von/nach Wernigerode bestehen. Die Herstellung von Anschlissen
auch Montag bis Freitag bzw. eine durchgangige Verbindung zwischen Bad Harzburg und Wernigerode
im gesamten Wochenverlauf stellt sich wirtschaftlich problematisch dar und ware deshalb nur mit
einem erhohten finanziellen Aufwand umsetzbar.

Die Linien 866 und 875 haben als Saisonverkehre im Nationalpark Harz ausschlieBlich touristische
Bedeutung und werden nur in den Monaten April bis November bedient. Die Verkniipfungsfunktionen
am Bahnhof Bad Harzburg zu den Nahverkehrszigen sind aufrechtzuerhalten bzw. weiter zu opti-
mieren. Die Linie 866 wurde zum 15. August 2019 unbefristet eingestellt. Aufgrund der Schliellung
des Ausfluglokals Kasteklippen sind die Fahrgastzahlen gesunken und die Bedienung konnte nicht
aufrechterhalten werden. Mit einer Wiedereroffnung der Gaststatte an den Kasteklippen soll der
Linienbetrieb wiederaufgenommen werden.

Anbindung des Siidharzes

Die Linien 450, 470 und 472, welche ab St. Andreasberg bzw. Braunlage den sudlichen Harz erschlie-
Ben, sind dem Zweckverband VVerkehrsverbund Stid-Niedersachsen (ZVSN) zugeordnet. Das Angebot
dieser Linien wird auf dem Abschnitt im Bereich des Regionalverbandes von den Aufgabentragern
gemeinsam entwickelt.

Die Buslinie 450 St. Andreasberg — Bad Lauterberg — Herzberg ist dem Teilnetz 21 des ZVSN zuge-
ordnet und im Teilnetz 83 nur nachrichtlich erwahnt. Diese Linie verldauft Giberwiegend im Bereich des
Landkreises Osterode am Harz und stellt die Verbindung zwischen St. Andreasberg und Bad Lauterberg
und Herzberg her. In Herzberg bestehen Anschliisse zur RB46 von/nach Osterode am Harz, Seesen
und Braunschweig sowie zur RB80/81 von/nach Northeim und Nordhausen. Fur den Linienteil im
Bereich des Regionalverbandes gelten hinsichtlich des Angebotes die Vorgaben in Kapitel D2.2, Bedie-
nungsebene 2. In St. Andreasberg sind die Anschlisse an die RegioBus-Linie 820 aufrechtzuerhalten.
AuBRerdem sind Anschlisse in und aus Richtung Altenau/Clausthal-Zellerfeld sicherzustellen.

Die Buslinien 470 Braunlage — Hohegeils — Walkenried — Bad Sachsa und 472 Braunlage — Wieda -
Walkenried — Bad Sachsa sind dem Teilnetz 22 des ZVSN zugeordnet und im Teilnetz 83 nur nach-
richtlich erwahnt. Die Linien verlaufen iiberwiegend im Bereich des Landkreises Osterode am Harz und
stellen die Verbindungen zwischen Braunlage bzw. Hohegeif3 und den Orten im Landkreis Osterode
am Harz her.

Auf der Linie 470 werden am Bahnhof in Walkenried zahlreiche Verbindungen von und zu den Ziigen
der RB80/81 von/nach Nordhausen sowie Northeim hergestellt. Die Anschlisse an die RegioBus-
Linie 820 von/nach Bad Harzburg in Braunlage sind aufrechtzuerhalten. Fir den Linienteil im Bereich
des Regionalverbandes gelten hinsichtlich des Angebotes die Vorgaben in Kapitel D2.2, Bedienungs-
ebene 2. Auf diesem findet der VRB-Tarif Anwendung, um so die Durchtarifierung zur RegioBus-Linie
820 zu sichern.

Die Linie 872 verbindet Braunlage und Bad Sachsa tber Wieda und Walkenried auf direktem Weg
und stellt Montag bis Freitag in Walkenried Verknipfungen zu den Ziigen der RB80/81 von und nach
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Nordhausen sowie Northeim her. An Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen verkehrt die Linie
direkt zwischen Braunlage, Wieda und Bad Sachsa. Am Bahnhof in Bad Sachsa ist die Linie verknlpft
mit den Zlgen von/nach Northeim. In Braunlage werden Verkniipfungen mit der RegioBus-Linie 820
hergestellt, welche aufrechtzuerhalten sind. Fir den Linienteil im Bereich des Regionalverbandes
gelten hinsichtlich des Angebotes die Vorgaben in Kapitel D3.2, Bedienungsebene 3.

P83.10 Die o0.g. Veranderungen der Linie 264 Braunlage — Werningerode betreffen auch die Verknipfungen
mit den Linien 470 und 472. Eine Anpassung der An- und Abfahrtszeiten der 264 in Braunlage ist
zu prifen, um somit Anschllsse in und aus dem Stidharz wieder zu ermadglichen bzw. zu verbessern.

P83.11 Zu prifenist eine direkte Verbindung zwischen Braunlage und Bad Lauterberg durch das Odertal. Eine
solche Verbindung sollte moglichst Verknipfungen in Braunlage zur RegioBus-Linie 820 sowie zur
Linie 264 Braulage — Wernigerode bieten. In Bad Lauterberg sind Anschlisse an die Nahverkehrsziige
von/nach No