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1. Aufgabenstellung

Veranlassung

Die Volkswagen AG beabsichtigt die Errichtung und den Betrieb einer Produktionsstatte fir
Elektro-Fahrzeuge (Trinity) im Stadtteil Warmenau in Wolfsburg in unmittelbarer Umgebung (ca.
1,5 km Luftlinie) vom Bestandswerk. Ein Verbindungsbauwerk soll die neue Produktionsstatte
an das Stammwerk anbinden. Die Produktionskapazitat wird bei ca. 360.000 Fahrzeugen im Jahr
liegen. Die Betriebszeit soll 270 Tage/Jahr betragen. Das Vorhaben dient insbesondere der Be-
standssicherung und Weiterentwicklung der Fahrzeugproduktion am Standort Wolfsburg. Mit
dieser neuen Produktionslinie ist keine Erhdhung der am Standort Wolfsburg insgesamt vorhan-
denen Produktionskapazitat verbunden. Mit der Inbetriebnahme wird daher eine entsprechende
Verringerung der PKW-Produktion im Stammwerk verbunden sein.

Nach derzeitiger Planung sollen etwa 4.600 bislang im Stammwerk tatige Mitarbeiter und Mitar-
beiterinnen in der neuen Betriebsstatte eingesetzt werden. Es ist nicht vorgesehen, zusatzliche
Mitarbeiter zum Einsatz zu bringen. Hinzu kommen etwa 700 Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen in
einem angrenzend geplanten Lieferanten-Park (auch: Supplier-Park).

Das Gelande, auf dem die Produktionsstatte und erforderliche Nebenanlagen errichtet werden
sollen, ist derzeit noch nicht erschlossen (,Greenfield”). Die Grundstiicksflache betragt ca.
129 ha. GroRe Teile dieser Flache sind im Regionalen Raumordnungsprogramm 2008 fir den
GroRraum Braunschweig (RROP) als ,Vorranggebiet Industrielle Anlagen® festgelegt.

Da die voraussichtliche Flacheninanspruchnahme erheblich Gber das festgelegte Vorranggebiet
hinausreichen wird, und es sich auch aufgrund der erwarteten mittelbaren Auswirkungen tber
den Standort hinaus gemafl § 3 Abs. 1 Nr. 6 ROG um eine raumbedeutsame Planung oder
MaRnahme handelt, ist die Notwendigkeit eines Raumordnungsverfahrens zu prifen (Nr. 2.1 der
VV-ROG/NROG - ROV).

Gem. der Nr. 2.2 VV-ROG/NROG - ROV ist unter Bezug auf § 49 UVPG mit dem durchzufih-
renden Raumordnungsverfahren (ROV) eine formliche UVP zu verbinden, wenn das ROV ein
Vorhaben betrifft, das gemal den §§ 6 ff. UVPG oder den §§ 3 ff. NUVPG einer Verpflichtung
zur Durchfihrung einer UVP unterliegt. Die UVP ist basierend auf dem Planungsstand des je-
weiligen Vorhabens, einschliefllich der Standortalternativen nach § 15 Absatz 1 Satz 3 des
Raumordnungsgesetzes, durchzufihren.

Ziel und Aufbau der vorliegenden Unterlage

Die vorliegende Unterlage dient in diesem Zusammenhang als Vorlage fir die gem. § 10 Abs. 1
NROG erforderliche Antragskonferenz. Die Unterlage hat folgenden Aufbau:

¢ Allgemeine Vorhabenbeschreibung (Kap. 2)
e Standortvergleich: Eignung und Raumvertraglichkeit von Standortalternativen (Kap. 3)
e Layout des Vorhabens am geplanten Standort Wolfsburg-Warmenau (Kap. 4): Angaben
zu den geplanten Vorhabenbestandteilen und ihre Anordnung sowie der infrastrukturel-
len Einbindung
o Bewertung der Raumvertraglichkeit (Kap. 5): Ergebnisse einer Vorpriufung der Raumver-
traglichkeit des geplanten Standortes: die Bewertung der Raumvertraglichkeit orientiert
sich an der Gliederung des RROP. Es erfolgt jeweils verbal - argumentativ eine Darstel-
lung
o der aktuellen Situation,
o des betroffenen Erfordernisses der Raumordnung
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der Auswirkungen des Vorhabens,
und soweit relevant, von Malknahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw.
Kompensation der Auswirkungen.

o Das Erfordernis fir Mallinahmen zur Ergéanzung oder Erweiterung vorhandener
bzw. Erstellung neuer Einrichtungen der technischen Infrastruktur am Standort
wird schliel3lich separat bewertet.

e Klarung der UVP — Pflicht und Bewertung der Umweltvertraglichkeit (Kap 6): Ergebnisse
einer Vorpriufung der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens am geplanten Standort.

e Angaben zu verschiedenen naturschutzfachlichen Themen (Natura 2000, Artenschutz,
Eingriffsregelung (Kap. 7).

2. Allgemeine Vorhabenbeschreibung

Die Volkswagen AG plant die Errichtung und den Betrieb einer Produktionsstatte fur Elektro-
Fahrzeuge nérdlich des Stammwerks in Wolfsburg.

Geplant ist ein ganzjahriger Betrieb im 3-Schicht-System, wobei ein Fahrzeugvolumen von ca.
360.000 Autos pro Jahr vorgesehen ist. Damit soll der Strukturwandel in der KFZ Industrie am
Standort Wolfsburg vorangebracht werden. Aufgrund der vorgesehenen Umstellung der Produk-
tion ist nicht vorgesehen, zusatzliche Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen einzustellen. Vielmehr
sollen Beschaftigte aus der bestehenden Produktion zum Einsatz kommen. Das geplante Trinity-
Werksgelande ist am nordwestlichen Stadtrand von Wolfsburg, nérdlich des VW-Stammwerks
lokalisiert (vgl. Abb. 1). Es wird durch die angrenzende B 188 sowie die K 31 erschlossen.

AufRerhalb des eigentlichen Betriebsgelandes sollen auf einer westlich der K 31 gelegenen an-
grenzenden Flache Lieferanten angesiedelt werden (sogenannter Supplier-Park). Hier sollen Lo-
gistikflachen entstehen, die z. B. der Zulieferung und Zwischenlagerung von Komponenten die-
nen.

Fur die Anlieferung von Komponenten sowie die Bereitstellung der fertiggestellten Fahrzeuge
sollen Flachen bzw. Einrichtungen des Stammwerks genutzt werden. Auch fiur die Versorgung
mit Warme-, sowie die Elektrizitats-, Brauch- und Trinkwasserversorgung sowie die Entsorgung
des Abwassers soll die Infrastruktur des Stammwerks genutzt werden. Dazu soll ein Verbin-
dungsbauwerk zum Stammwerk entstehen, ber welches die notwendigen Transportprozesse
abgewickelt werden.

In der Umgebung des geplanten Werksgelandes liegen die Stadtteile Warmenau, Brackstedt,
Kastorf und Kreuzheide

Mit der Planung und dem Bau der Trinity-Fabrik will VW die Umweltschutzbelange im Rahmen
einer sogenannten ,Zero Impact Factory“ umsetzen. Im Fokus stehen dabei die vier Umwelt-
schutzziele der Marke Volkswagen A) Klimawandel stoppen, B) Ressourcen schonen, C) Luft-
qualitat verbessern und D) das Umwelt Compliance einhalten. Dabei werden neben den finf
messbaren Umweltschutzzielen: 1) Energieverbrauch, 2) CO2-AusstoR, 3) Abfallmenge, 4) Was-
serverbrauch und 5) VOC-Verbrauch acht weitere Umweltschutzziele qualitativ bewertet, um
maoglichst nah an eine Zero Impact Factory zu kommen, eine Fabrik, die einen méglichst gerin-
gen negativen Einfluss auf lhre Umwelt hat.
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Abb. 1: Lage des Vorhabengebiets mit Verbindungsbauwerk zwischen Stamm- und

Trinity-Werk

Quelle: VW AG (Luftbild: Stadt Wolfsburg)

Der geplante Aufbau einer neuen PKW-Fertigung fiir ein Elektro-Fahrzeug (Trinity), wird aus den
folgenden Hauptbestandteilen bestehen (Tab. 1, vgl. auch Kap. 4):

Tabelle 1: Bestandteile des geplanten Trinity - Werks

Hauptbestandteil Systemelemente Flachenbeanspru-
chung
Werksstandort ca. 110 ha

1. Produktionsstatten

Karosseriebau

Lackiererei

Hochregallager (Lagerung fertig lackierter
Karossen, je nach Bedarf des Montagebe-
reichs)

Montage mit Finish (Endmontage)
Fahr-Erprobungsstrecke

2. Kinftige Ergédnzun-
gen (ab 2028)

Gielderei
Presswerk fir Metallteile
Flachen fir Kapazitatsreserven

3. Nebenanlagen

Zentrales Verwaltungsbauwerk mit Quali-
tatssicherung und integriertem Technical
Center

Logistikflachen

Mitarbeiterparkplatze
Energieversorgung:
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Hauptbestandteil Systemelemente Flachenbeanspru-
chung
Weitere Bestandteile
Lieferantenansiedlung Logistikflachen (Zwischenlagerung und Zulie- ca. 19 ha
(Supplier-Park) ferung von Komponenten) westl. der K 31
Verbindungsbauwerk e Werksbahn e Lange: ca. 1,5 km
zum Stammwerk e Fahrbahn LKW (2 spurig) e Flachenbeanspru-
e Fahrbahn Fertig-PKW chung: ca. 8 ha
e Ver- und Entsorgungsleitungen
Fldachen bzw. Einrich- e Logistikflachen fiir Anlieferung von Kom- Nutzung bestehender
tungen des Stamm- ponenten Fléachen bzw. Einrichtun-
werks e Logistikflachen fiir Bereitstellung der fer- | gen, keine zusétzliche
tiggestellten Fahrzeuge Flacheninanspruch-
e Gas- und Dampfanlage nahme
e  Elektrizitats-, Brauch- und Trinkwasser-
versorgung
e Entsorgung des Abwassers
Verkehrliche Anbin- Anbindung an das Uberregionale StralRen- und | Verlegung K 31 bei War-
dung Schienennetz menau (Abb. 6)

Die Flacheninanspruchnahme des geplanten Werks inklusive der vorbezeichneten Nebenanlagen liegt
insgesamt bei etwa 137 ha

Diese Auflistung illlustriert den erwarteten Projektumfang. Ein genauer Umfang (Anzahl der Ge-
baude- und Anlagen(-typen) und das Raumprogramm je Gebaude etc. werden erst im weiteren
Projektverlauf konkretisiert. Fir alle Gebaudeteile werden Erweiterungsflachen auf dem Vorha-
bengebiet als Option vorgesehen. Perspektivisch soll dort auch eine GieRRerei und ein Presswerk
fur Metallteile entstehen.

3. Vergleich von Standortalternativen
3.1 Entwicklung von Standortalternativen

Standort Pre-Check

In einem ersten Schritt ist im 2. Halbjahr 2021 durch den Volkswagen-Konzern eine grof3rdumig
angelegte Standortsuche erfolgt, nachdem das bestehende Stammwerk keine ausreichenden
Flachenreserven bot. Dazu wurden folgende grundlegende Anforderungen festgelegt, die an ei-
nen Standort fir die neue Automobilfabrik zu stellen sind:

e Lage maximal 100 km Entfernung vom Stammwerk Wolfsburg (= Suchraum).

¢ Mindestflachengréfle zusammenhangend 130 ha, Gesamtgréfie ca. 400 ha.

o Kurzfristige Verfugbarkeit und Bebaubarkeit moglich (Produktionsbeginn geplant fur
2026): Voraussetzung ist, dass ein Flachennutzungsplan bereits gewerblich-industrielle
Nutzung vorsieht.

e Gute Verkehrsanbindung sowohl fiir Arbeitnehmende des VW - Stammwerks als auch fir
die Logistik (StraRe, Bahn, Schiff).

In dem aufgrund der raumlichen Anforderungen abgegrenzten Suchraum wurde im Rahmen ei-
ner internen Analyse sodann geprift, ob und welche verfigbaren zusammenhangenden Fla-
chenreserven in den kommunalen Flachennutzungsplanen ausgewiesen sind, die zugleich Min-
destanforderungen an die verkehrliche Anbindung erfiillen. In dieser Phase wurden mehr als 30
Standorte in Niedersachsen vorgepruft.
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In den meisten Fallen stellte sich schnell heraus, dass die verfigbaren Flachenreserven bei
weitem nicht den Anforderungen entsprachen. Solche Standorte wurden ohne eine vertiefte Ana-
lyse von der weiteren Betrachtung ausgeschlossen. Innerhalb des Suchraums wurde in diesem
ersten Analyseschritt kein Standort gefunden, der den definierten Anforderungen vollumfanglich
entsprach. Jedoch kristallisierte sich der Standort Gewerbegebiet Heidkoppel-Birnbaumstiicke
in Wolfsburg als interessant heraus. Hier wurden bereits im Pre-Check verschiedene Flachen-
zuschnitte in die Uberpriifung einbezogen.

Standortvoruntersuchungen der Stadt Wolfsburg

Unabhangig davon sind seitens der Stadt Wolfsburg im Wolfsburger Stadtgebiet Potenzialfla-
chen fur gewerbliche Entwicklungen untersucht worden. Grundlage fiir die Auswahl und Unter-
suchung der dabei betrachteten Potenzialflachen war das Strukturkonzept ,Siedlungsflachen
Wolfsburg®. Dieses wurde im Jahr 2018 als ein grundlegender Baustein fir die siedlungsstruk-
turelle Weiterentwicklung Wolfsburgs, die uUber die Perspektive des derzeitigen Flachennut-
zungsplans hinausgeht, erarbeitet. Das Konzept zeigt Flachenpotenziale und beschreibt diese
naher, die im Rahmen einer langfristigen Siedlungsentwicklung zukunftig fir Wohn- und Gewer-
benutzung in Frage kommen. Mithilfe einer Restriktionsanalyse wurden Uber die verfligbaren
Flachenreserven hinausgehende Potenziale fur die Siedlungsflachenentwicklung sondiert.
Hierzu wurden im Wolfsburger Stadtgebiet mit 40 unterschiedliche Restriktions- bzw. Bewer-
tungskriterien planerische Potentialrdume fir die Siedlungsentwicklung identifiziert. Aufbauend
auf dieser quantitativen Analyse wurden die Flachenpotentiale durch Vertreter*innen der Fach-
planungen und Politik qualitativ bewertet. Ein Entwicklungsraum war dabei die Erweiterung des
gewerblichen Clusters rund um Warmenau. Das Strukturkonzept wurde im Jahr 2019 von der
Politik beschlossen. Aktuell erarbeitet die Stadtverwaltung Wolfsburg auf Grundlage dieser Er-
gebnisse ein vertiefendes Wirtschaftsflachenkonzept.

Bei der Standortsuche fur die neue Fahrzeugfabrik konnte daher auf Wolfsburger Stadtgebiet
auf ein tiefes konzeptionelles Wissen zurlickgegriffen werden. In Hinblick auf die Standortanfor-
derung der Volkswagen AG und die bereits vorhandene grobe Prifung der planerischen Um-
setzbarkeit wurde schnell deutlich, dass sich der Standort Warmenau am besten eignen wiirde.
Ebenfalls kamen nach dieser Methodik Potenzialflachen im Westen Siilfelds in die néhere Be-
trachtung. Im Strukturkonzept Siedlungsflachen waren diese Flachen zwar planerisch, wie auch
politisch nicht fir eine so grofl¥flachige Gewerbegebietsentwicklung betrachtet worden, was ins-
besondere mit der unzureichenden verkehrlichen ErschlieRBung und der Entfernung zum Stamm-
werk zusammenhangt. Gleichwohl sind sie in Kombination mit einer Flache in Calberlah dann in
den Standortvergleich eingeflossen.

Standortvergleich

Ausgehend von ersten Ergebnissen dieser Voruntersuchung hat VW einen internen Standortver-
gleich durchgefuhrt (Trinity Grundstiicksvergleich, 2021). Hierbei wurden 16 Standorte in einem
Umkreis von 40 km um das Stammwerk betrachtet.

Im Ergebnis wurde 2021/2022 neben dem Standort Wolfsburg-Warmenau eine weitere Sondie-
rung fur folgende Standorte vorgeschlagen (vgl. Abb. 2):

e Calberlah-Silfeld (Gifhorn / Wolfsburg),
o Wittingen (Hafen),
o (Helmstedt)-Konigslutter.
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Abb. 2: Im Standortvorvergleich gepriifte Standorte

Die Ubrigen Standorte wurden verworfen aufgrund unzureichender FlachengroRe, ungeeignetem
Flachenzuschnitt (querende Stralen oder Schienenwege), wegen des im Suchraum bestehen-
den Zustands von Natur und Landschaft, aufgrund des grof3flachigen Vorhandenseins von Alt-
lasten, oder bereits absehbar fehlender Verfugbarkeit.

3.2 Vergleich der in die Sondierung eingestellten Standorte

3.21 Grundlagen

Die Volkswagen AG hat fur den Standort Warmenau und die vorgenannten Alternativstandorte
(vgl. Abb. 3) eine weitergehende Auswertung vorgenommen zu regional- und bauleitplaneri-
schen Festlegungen, Infrastrukturanbindung, naturschutzrechtlichen und wasserwirtschaftlichen
Restriktionen, Eigentumsverhaltnissen, Vorhandensein von Wohnbebauung im Umfeld. Weitere
Grundlagen der Bearbeitung waren die zeichnerische Darstellung des RROP (2008) und das
,Konzept regionalbedeutsamer Gewerbestandorte* (2020) (KOREG").

Im nachfolgenden Vergleich ist zusatzlich der Standort des Stammwerks als Méglichkeit einbe-
zogen. Dies dient lediglich Vergleichszwecken, da der Standort des Stammwerkes bereits zuvor
aufgrund nicht hinreichender Flachenkapazitaten ausgeschieden worden war. Denn hier lauft
noch die Produktion der aktuellen Modelle. Bis 2023/2024 sollen im Bestandswerk ebenfalls die
Modelle ID3 und ID4 produziert werden.

Das KOREG wurde als Fachgutachten im Vorfeld der Neuaufstellung des Regionalen Raumordnungsprogramms
(RROP) erarbeitet. Ziel ist es, die ermittelten Potenzialflaichen im RROP als Vorbehaltsgebiete fiir industrielle
Anlagen und Gewerbe festzulegen
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Abb. 3: Im Standortvergleich gepriifte Standorte

Die vergleichende Beurteilung ist anhand folgender Themenschwerpunkte erfolgt

Regionalplanerische und/oder bauleitplanerische Festlegung fiir Bebauung:

Ein wichtiges Eignungskriterium ist die Eignung des Standortes aufgrund regionalplaneri-
scher und/oder bauleitplanerischer Festlegung, denn ein bereits im RROP als ,Vorrangge-
biet fur industrielle Nutzung” festgelegtes oder im F-Plan dargestelltes Gebiet ist vorabge-
wogen und insofern gut geeignet. Aufnahme eines Standortes im KOREG spricht ebenfalls
fur eine Eignung, da auch hier restriktive Faktoren ausgeschlossen worden sind. Aufgrund
der zeitlichen Planung der Vorhabens-umsetzung sind Standorte mit bestehender Flachen-
nutzungsplanung besonders geeignet.

Infrastrukturelle Anbindung:

Mafgeblich fur die Eignung eines Vorhabenstandortes ist die verkehrliche Anbindung (real
bestehende oder kurzfristig herzustellende Anbindung). Zudem geht es um An- oder Einbin-
dung in eine bestehende industrielle Nutzung, die bereits bestimmte Infrastrukturen vorhalt,
so dass Synergieeffekte ermdglicht werden.

Entgegenstehender regionalplanerische Festlegungen:

Fur die Umsetzbarkeit spielen auch restriktive Faktoren eine Rolle, wie die Art und der Fla-
chenanteil entgegenstehender regionalplanerischer Festlegungen. Starke Restriktionen stel-
len entgegenstehende Vorrangfestlegungen, wie Vorranggebiete (VR) Windenergienutzung,
Natur und Landschaft, Ruhige Erholung in Natur und Landschaft, Hochwasserschutz dar.
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Hierbei sind die jeweiligen Flachenanteile mit Restriktionen fur eine Bewertung relevant.
Weniger starke Einschrankungen gehen von Vorbehaltsgebieten aus, die der Abwagung un-
terliegen und von Vorranggebieten, die lineare Strukturen oder grundsatzlich vereinbare Nut-
zungen betreffen, wie VR Natur und Landschaft mit linienhafter Auspragung bzw. VR Trink-

wassergewinnung.

e Darlber hinaus spielen fiir die Umsetzbarkeit auch die Eigentumsverhaltnisse eine wichtige

Rolle.

o Negative Umweltauswirkungen, wie Immissionen im Falle eines benachbarten allgemeinen
Wohngebiets gehéren zu den Restriktionskriterien, die sich auf die Umsetzbarkeit auswirken.
Auch geschitzte Gebiete bzw. Objekte, ggf. Wald, Wasserflachen kénnen zu mehr oder we-
niger starken Restriktionen fihren, die eine Umsetzung erschweren oder —als kritische Um-

weltauswirkungen- verhinder

3.2.2 Ergebnisse

n kénnen.

Die Bewertung ist mittels einer fiinfstufigen ordinalen Skala erfolgt und der Ubersicht halber
auch farbig hinterlegt (Tabelle 2).

Tabelle 2: Bewertung der Varianten im Vergleich zum Vorhabengebiet

Bewertung P schr giinstig giinstig
neutral / nicht férderlich unglinstig B fihrt zum Ausschluss
Standorte
Kriterien Calberlah / Helmstedt Wittingen-Ha- | Wolfsburg Wolfsburg
Siilfeld West Konigslutter fen Stammwerk Warmenau
Eignung des Standortes aufgrund regionalplanerischer und/oder bauleitplanerischer Festlegung

VR Industrielle
Anlagen

nein

Gewerbliche
Bauflache FNP

nein

nein

ca 80 ha

B Plan nein nein nein Ca 60 ha
Flache im "KO- nein nein Ca. 78 ha Ca. 100 ha
REG*“

Eignung des Standortes aufgrund i

nfrastruktureller Anbindung

Synergie aufgrund
Nachbarschaft zu
Stammwerk und
Mitnutzung von
Betriebsanlagen

Entfernung
vom Stamm-
werk: ca. 6 km

Entfernung vom
Stammwerk: ca.
40 km

Entfernung vom
Stammwerk: ca.
50 km

Verkehrs- bzw.
Infrastrukturanbin-
dung (Leistungs-

A39 ca. 6 km,
Anbindung kri-
tisch, Nordum-

A 2ca.5km,
Anbindung kri-
tisch

A 39 Autobahn-
anschluss 2 km
B 188 (Ausbau

vorbereitet),

fahigkeit ohne gehung WOB? | g 1
Ausbau / mit Aus-
bau / mit Neubau
gegeben), ggf. mit
Entfernungsanga- | ostlich Haupt- | Haupteisen-
ben eisenbahnstre- | bahnstrecke mit
cke, Bahnhof
Mittellandka-
nal, Hafen-
nahe / Um-
schlagplatz

Eisenbahn- und
Hafenanschluss
Uiber Stamm-
werk

Eisenbahnstre-
cke (Guterver-
kehr) vorhanden

Elbeseitenkanal,
Hafen
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Standorte
Kriterien Calberlah / Helmstedt Wittingen-Ha- | Wolfsburg Wolfsburg
Siilfeld West Konigslutter fen Stammwerk Warmenau
Anbindung OPNV | herzustellen eingeschrankt stark einge- Herzustellen
/ Radverkehr / schrankt /vorhanden

zentraler Ort

Restriktionen aufg

rund entgegenstehender regionalp

lanerische Festlegungen

Entgegenste-
hende Festle-
gungen

VR Windener-
gie auf Teilfla-
chen

Gasleitung

VR Windenergie
auf Teilflachen

Sonstige als
Restriktion wir-
kende Vorrang-

bzw. Vorbehalts-

festlegungen

VB Natur und
Landschaft (li-
nienhaft)

VB Natur und
Landschaft
groB¥flachig;
VR und VB
Trinkwasserge-
winnung

Eigentumsverhéltnisse / Flachenverfiigbarkeit

Flachenverfugbar-

keit

VW-eigene Fla-
chen / Flachen
der offentl. Hand

nicht bekannt

nicht bekannt

VR Ruhige Er-
holung in N+L
auf erheblichen
Teilflachen

Freileitung

nicht bekannt

Streubesitz

Streubesitz
(36 Eigentu-
mer)

3 Eigentiimer

Streubesitz (56
Eigentiimer)

Kritische Umweltauswirkungen

Sicherung der
bestehenden
Nutzung / GVZ

Freileitung

Kerngebiet: VR
Trinkwasserge-
winnung, VB
Wald kleinfla-
chig,
Verbindungs-
bauwerk: VR
Hochwasser-
schutz, VR Bio-
topverbund
(LROP)

Ca. 150 ha, Sy-
nergie zum Be-
standswerk

Ja (Uberwie-
gend)

Streubesitz

geschiitzte Ge- Fir Vorstudie Fir Vorstudie u. a. aufgrund Nicht bewertet | Waldumwand-
biete bzw. Ob- nicht erkenn- nicht erkennbar | von Waldum- lung kleinflachig,
jekte, Wald, Was- | bar wandlung sehr Querung Aller-
serflachen groRflachig niederung
Flachenneuinan- Nicht bewertet

spruchnahme

Stdrfallrecht Edesbuttel, Supplingen, Siedlungen Eut- | Nicht bewertet | Ortsteile: WOB-
(Schutzobjekte in- | Wettmersha- Siipplingenburg | zen, Wunderbut- Kreuzheide
nerhalb von Ach- | gen, Allenbit- | Kjostergut Ha- tel WOB-War-
tungsabstanden, tel menau, -Kas-

Immissionsschutz
(Abstand zu
Wohnbebauung

genhof

dorf, -Brackstedt

Fazit

Der Vorhabenstandort Warmenau stellt den in der Gesamtschau fiir die Volkswagen AG glins-
tigsten Standort innerhalb des definierten Suchraums dar. Zwar wirft auch dieser Standort Pro-
bleme auf, wie die tabellarische Zusammenstellung aufzeigt (Querung der Allerniederung mit
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Brickenbauwerk, Waldumwandlung, Abstande zu Wohnbebauung). Jedoch scheiden die unter-
suchten Alternativstandorte aus unterschiedlichen Griinden bei einer zielorientierten Betrach-
tung aus.

e Die Standorte Calberlah / Silfeld West und Helmstedt Konigslutter wurden nicht innerhalb
des regionalen Gewerbeflachenkonzepts KOREG bewertet. Zudem fehlt bislang jegliche
bauleitplanerische Vorbereitung dieser Flachen. Vor diesem Hintergrund muss davon aus-
gegangen werden, dass die Flachenbereitstellung fir beide Standorte innerhalb des vorge-
sehenen Zeitrahmens bis zum Bau- bzw. Produktionsbeginn des geplanten Werks nicht még-
lich ist. Fur den Standort Helmstedt Konigslutter ist zudem die Leistungsfahigkeit der stra-
Renseitigen Anbindung an das Autobahnnetz nicht in dem notwendigen Umfang gesichert.

e Der Standort Wittingen Hafen hingegen ist in dem Uber bereits bestehende Festlegungen
hinaus untersuchten Gebiet zu erheblichen Anteilen von entgegenstehenden regionalplane-
rischen Festlegungen belegt, die zugleich fur eine erhdhte dkologische Wertigkeit des Such-
raums stehen. Zudem ist auch in diesem Fall die straRenseitige Anbindung nicht gesichert.
Zwar ist der Bau der A 39 mit einem Anschluss in geeigneter Lage in Vorbereitung. Jedoch
ist nicht sichergestellt, dass die entsprechende Anbindung rechtzeitig zum Zeitpunkt des
angestrebten Betriebsbeginns umgesetzt werden kann.

e Das Bestandswerk steht fur einen umfassenden Umbau nicht zur Verfigung. Zudem soll die
Trinity Produktion neue Malistédbe in Sachen Innovationen, Effizienz und Umweltschutz bie-
ten. Dies ist in den alten Hallen des Bestandswerkes nicht moglich.

Daher wurde sich fiir ein Neubau entschieden, der aber die auf Ressourcen des Stammwerkes,

wie Kléranlage, Parkplatze flr Fertigfahrzeuge, Logistikflachen und das Kraftwerk zurtickgreifen

kann. Dies verringert die Erfordernis, zusatzliche infrastrukturelle Anlagen zu installieren sowie

Verkehrswege auszubauen und die dadurch bedingte Flacheninanspruchnahme im Vergleich mit

den anderen gepriften Standorten. Dies zeigt ein Vergleich der am Standort Warmenau vorge-

sehenen Flachen (vgl. Tab. 1) mit dem grundsatzlich bestehenden Flachenbedarf (brutto

400 ha):

Durch Synergieeffekte kann eine zusatzliche Flachenversiegelung im Umfang von ca. 150

ha vermieden werden. Der Standort Warmenau schneidet daher im Standortvergleich insge-

samt mit Abstand am besten ab.

4. Layout des Vorhabens am Standort Warmenau
4.1 Hauptbestandeile
Die am Standort Warmenau geplante Fahrzeugfertigung fiir Elektro-Fahrzeuge (Trinity, vgl. Abb.

4) auf einer Gesamtflache von ca. 110 ha soll aus folgenden Hauptbestandteilen bestehen:

1. Trinity — Werksgelande
mit folgenden Werksteilen:
a) Karosseriebau

b) Lackiererei mit Hochregallager

¢) Montage mit Finish (Endmontage)

d) Logistikflachen und Nebenanlagen

e) Verbindungsbauwerk zwischen Stammwerk und geplanter Fahrzeugfabrik.

In der Karosseriebauhalle (im Nordosten der Flache) werden die Blechteile aus dem Presswerk
(Gber das Verbindungsbauwerk angeliefert aus dem Stammwerk) durch PunktschweiRverfahren
und Klebetechniken zur Rohkarosserie zusammengefugt.

10
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Abb. 4: Fabriklayout , Trinity“ und Lieferanten-Park am Standort Warmenau

(Quelle: Stadt Wolfsburg / VW AG: Vorhaben und ErschlieBungsplan, Stand 31. 05.2022)

Nachdem der Zusammenbau der Rohbaukarosse abgeschlossen ist, wird diese dem Lackierpro-
zess zugefuhrt. Als Puffer zwischen dem Karosseriebau und der Lackierung dient ein Hochre-
gallager, das an die Lackiererei angebunden ist. Zusatzlich werden Anlagen zur Ver- und Ent-
sorgung der Lackiererei, wie PVC- und Farbversorgung, Abluftreinigung und chemisch-physika-
lische Abwasservorbehandlung benétigt (im Sidosten der Flache).

Die Montagehalle (Endmontage, zentral auf der Flache gelegen) bildet den Abschluss der Fahr-
zeugmontage. Dies umfasst auch die Achs- und Batteriemontage. Die vorgefertigten Batterien
werden in einem Batteriesequenzer zwischengelagert. Uber einen automatisierten Prozess wer-
den diese an den jeweiligen Einbauort in der Montagehalle transportiert.

Zudem sind Logistikflachen, (Flachen fir Lagerung / Vorhaltung) fir unterschiedliche Teile des
Produktionsprozesses vorgesehen (im Westen des Betriebsgelandes gelegen)

Folgende Nebenanlagen werden daruber hinaus vorgesehen:

Verbindende Forderbriicken zwischen den Gebauden auf unterschiedlichen Ebenen

(Batterie-) Sequenzer

Technical Center (TC) & Qualitatssicherung (QS)

Kantine mit Kiiche, Speisesaal

Zentrales Blrogebaude (,Spine®)

Fahr-Erprobungsstrecke: eine Short Track Strecke fir eine dynamische Kalibrierung der

elektronischen Systeme (Lange ca. 70 m und eine ca. 330 m lange Strallenfahrt mit

unterschiedlichen Strallenbeldgen

7. Weitere Funktionen: Werkssicherheit (Wachgebaude, Zaunanlagen, Tore), Feuerwehr,
Rechenzentrum, Kantine(n)/SB-Shops, Zentralen, ggf. Energiezentralen/Umspannwerk,
Gesundheitszentrum

8. Infrastruktur (StralRen, Trassen, Gleise); Anlagen, um Uber die bestehende Gas- und

Dampfanlage des Bestandswerks sowie Uber eine PV-Anlage auf den Dachern des

11
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neuen Werks (ca. 10 % des Strombedarfes vorgesehen) den Warmebedarf von ca.
77.000 MWh/a und der Strombedarf ca. 217.000 MWh/a zu decken
9. Mitarbeiterparkplatze

Perspektivisch soll die Anlage um eine GieBerei und ein Presswerk fiir Metallteile erweitert
werden, diese Anlagenteile sind jedoch nicht Teil des aktuell geplanten Vorhabens.

Fur die Hauptproduktionsanlagen werden Erweiterungsflachen auf dem Betriebsgelande als
Option vorgesehen.

Das Verbindungsbauwerk zwischen Stammwerk und geplanter Fahrzeugfabrik, besteht aus
Bricke/Damm mit Gleisen, einer Stral3e fur die fertigen Fahrzeuge und Leitungen. Es ist beab-
sichtigt, die Fertigfahrzeuge autonom ulber das Verbindungsbauwerk auf die im Stammwerk
befindlichen Bereitstellungsflachen zu beférdern. Das Verbindungsbauwerk dient auch der
Einbeziehung der im nahegelegenen Stammwerk befindlichen Gewerke zur Gewinnung von Sy-
nergien im Produktionsprozess. Uber das Briickenbauwerk soll der (iberwiegende Teil der
Logistikstrome gelenkt werden. Hierfiir soll das Verbindungsbauwerk ein Gleis, zwei LKW- und
eine Fertigfahrzeugspur erhalten. Das Flhren von Fulgangern ist nicht vorgesehen. Gleichzeitig
sollen unterhalb des Bauwerks die wesentlichen Ver- und Entsorgungsleitungen (Trinkwasser,
Brauchwasser, Strom, Fernwarme, Fernkiihlung, Telekom/IT, Schmutz- und Regenwasser) vom
Stammwerk an das Grundstiick herangefiihrt werden?.

Die Trinity-Fabrik wird als eine in ihrem spateren Betrieb bilanziell CO2 neutrale Fabrik geplant
und realisiert. Der Wasserverbrauch pro Fahrzeug wird ca. 1/3 des Wasserverbrauches einer
herkdmmlichen VW-Fabrik ausmachen (ca. 400.000m? pro Jahr). Durch die Nutzung von Funk-
tionen und Flachen des Stammwerkes wird die Flachenversiegelung um ca. 1/4 reduziert
(150.000 m? weniger versiegelte Flache, im Vergleich zu einer Fabrik auf der grinen Wiese).
Insbesondere der Bau einer neuen Lackiererei innerhalb der Trinity-Fabrik hat einen enormen
positiven Einfluss auf die Reduzierung aller messbaren Umweltschutzziele. So soll die Entsor-
gung des Regenwassers durch Versickerung auf dem Gelande bzw. dezentral erfolgen.

2. Lieferanten-Park

Ein Lieferanten-Park wird im Westen auRBerhalb des geplanten Betriebsgeldndes entstehen
(westlicher Teil des Fabriklayouts) und mittels einer Briicke Uber die K 31 mit dem geplanten
Werksgelande verbunden. Gemall des KOREG-Flachensteckbriefs hat der Standort eine Ge-
samtgrofRe von 19 ha.

3. Bestehende Versorgungsflachen des Stammwerks / Synergien

Fir folgende Versorgungsflachen wird auf bestehende Anlagen bzw. Flachen des Stammwerks
zurlckgegriffen, so dass kein (zusatzlicher) Flachenbedarf besteht:

- Die bestehenden Bereitstellungsflachen fir versandfertige Fahrzeuge kdnnen genutzt wer-
den.

- Die Brauch- und Trinkwasserversorgung soll aus bzw. Uber das Stammwerk erfolgen. Mit
dem Trinity Werk wird es keine Erhdhung der aktuell genehmigten Wasserentnahmemenge
der Brunnen vor Ort geben. Das Trinity Werk strebt einen Wasserverbrauch von ca. 1,0 m?
pro Fahrzeug an. Aktuelle Bestandswerke haben einen Wasserverbrauch von ca. 2,5 bis
3,0 m® pro Fahrzeug. Damit soll der Wasserverbrauch pro Fahrzeug um ca. 1/3 reduziert

VOLKSWAGEN AG: Allgemeine Projektbeschreibung - Fahrzeugfabrik ,Projekt Trinity“ Szenario Warmenau, Wolfs-
burg, Larmkarte, interner Bericht vom 25.02.2022
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werden. Zudem soll das Brauchwasser aus dem Stammwerk mit einem zweite Wassernetz
fir das Sanitdrwasser genutzt werden

- Die Energieversorgung erfolgt Giber eine Umspannstation auf dem geplanten Werksgelande,
Uber die bestehende Gas- und Dampfanlage sowie zuséatzlich Gber eine geplante PV-Anlage
auf den Dachern des neuen Werks (ca. 10 % des Strombedarfes vorgesehen) um den War-
mebedarf von ca. 77.000 MWh/a und der Strombedarf von ca. 217.000 MWh/a zu decken.

- Das biologische Abwasser wird Uber die Klaranlage des Stammwerks West entsorgt.

- Auch koénnen sicherheitsrelevante Einrichtungen des Stammwerks (Werksfeuerwehr) ge-
nutzt werden.

4 Anbindung an das StraBennetz

Aufgrund der vorgesehenen GroRRe des Werkes wird eine leistungsfahige verkehrliche Anbin-
dung an das Uberregionale Straflen- und Schienennetz sowie den 6ffentlichen Personennahver-
kehr benotigt.

Eine Erschlieung der Fabrik fir Mitarbeiter ist GUber eine Zufahrt von Osten Uber die Kreisstralle
K 46 und zwei Kreisverkehre geplant. Mitarbeiterstellplatze sind im Osten des Grundstlickes in
ausreichendem MaRe vorgesehen. Eine Zufahrt fir Logistikverkehre zum Lieferanten-Park soll
aus Richtung der A 39 Uber die B 188 und die K 31 mit einer geplanten Unterquerung der B 188
erfolgen’ (vgl. Abb. 10).

4.2 Gesamtdauer des Betriebes und zukiinftige Planung

Das Vorhaben ist fur einen dauerhaften Betrieb vorgesehen. Derzeit wird von folgenden Mitar-
beiterzahlen ausgegangen:

1. Mitarbeiter Zahl im neuen Trinity-Werk: ca. 4.600 MA

o direkten Mitarbeiter in der starksten Schicht: ca. 1.376 Mitarbeiter.

¢ indirekten Mitarbeiter in der starksten Schicht: ca. 1.213 Mitarbeiter.
2. Mitarbeiter Zahl im Supplier-Park: ca. 700 MA

Um eine langfristige Produktion sowie die Mdglichkeit eines spateren Ausbaus der Trinity-Fabrik
sicherzustellen, beabsichtigt die Volkswagen AG innerhalb des geplanten Werksgelandes Re-
serveflachen flir den spateren Ausbau vorzuhalten. Hierzu zahlen neben den Flachen fir ein
Aludruckgusszentrum (ca. 17.000 m?), Flachenvorhalte fur ein Presswerk zur Herstellung und
Lagerung von Pressteilen aus Stahl und Aluminium auf 40.500 m?, die Achsmontage, sowie
Erweiterungsflachen fur die Montage- sowie Lackierereihalle auf dem vorgesehenen Betriebs-
gelande. Diese Erweiterungen sind ggf. fir den Zeitraum bis 2030 denkbar.

4.3 Lage und Umfang der beanspruchten Flache

Die fur die Errichtung der neuen Fabrik vorgesehene Flache (inkl. Lieferanten-Park) umfasst ca.
129 ha. Die Flache befindet sich nordéstlich der zum Stadtgebiet der Stadt Wolfsburg gehdren-
den Ortschaft Warmenau, etwa 300 m von der Wohnbebauung entfernt. Das Werksgebiet wird
im Westen durch die Kreisstralle K31 begrenzt. Westlich der K 31 grenzt der geplante Lieferan-

1VOLKSWAGEN AG: Allgemeine Projektbeschreibung - Fahrzeugfabrik ,Projekt Trinity* Szenario Warmenau, Wolfsburg,
Larmkarte, interner Bericht vom 25.02.2022
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ten-Park an. Im Siden wird das Gebiet durch die Bundesstralke B 188 begrenzt. Richtung Nor-
den befindet sich in ca. 500 m Entfernung der Ortsteil Brackstedt. Im Osten schlielt mit einem
Abstand von ca. 200 m der Ortsteil Kreuzheide an. Der Ortsteil Kastorf liegt etwa 500 m 6stlich
des Verbindungsbauwerks. Der Vorhabenstandort ist derzeit aufgrund der fehlenden Bebauung
noch nicht an den 6ffentlichen Personennahverkehr angeschlossen. In der Nahe verlaufen je-
doch die Regiobuslinie aus Gifhorn und eine Wolfsburger Hauptlinie.

Flachenbedarf und Verortung fiir bauliche Anlagen

Wesentliche Bestandteile des geplanten Werks sind der Karosseriebau auf ca. 89.000 m?, die
Lackiererei auf 35.000 m? und eine Montagehalle auf 120.000 m2. Die Verortung dieser Haupt-
bestandteile ist in Abb. 4 dargestellt. Die schwarz hinterlegten Flachen bilden die Kernflachen
mit Karosseriebauhalle (im Norden), Lackiererei mit Hochregallager (im Osten), Montagehalle
(mittig) und der Lieferanten-Park westlich der K 31. Die Options- bzw. Erweiterungsvorhaben,
sind dort grun hinterlegt dargestelit.

Die max. Bauhdhe auf dem geplanten Werksgeldnde (ohne Schornsteine) betragt 28 m (Lackie-
rerei,). Karosseriebau- und der Montagehalle werden Bauhdhen von insgesamt 21,5 und 18,5 m
erreichen. Die Schornsteine erreichen nach derzeitigem Planungsstand eine Hoéhe von
41 m.0.G.

Das Verbindungsbauwerk hat als Brickenbauwerk im Niederungsbereich der Aller mit ihrem
festgesetzten Uberschwemmungsgebiet eine Gesamtbreite von 30 m. Nérdlich der Briicke bis
zu einem geplanten Einschnitt ab etwa 350 m sudlich der B 188 betragt die Breite im Dammbe-
reich etwa 52 m. Die B 188 soll zum Erreichen des geplanten Fahrzeugwerks untertunnelt wer-
den (vgl. Abbildung 5). Fur den Einschnitt unter der B 188 wird zunachst eine Breite von 100 m
angenommen. Die technische Bauhéhe des Verbindungsbauwerks betragt 5 m. Fur die Bau-
durchfihrung wird vorlaufig eine Gesamtbreite des Baufeldes von 150 m veranschlagt.

Emissionsquellen
Zu folgenden Emissionsquellen werden laut Scoping-Vorlage! im Genehmigungsverfahren nach
BImSchG Daten erhoben:

- Luftschadstoffemissionen (insb. Gesamt-Kohlenstoff, hier insbesondere organische Ldse-
mittel, Kohlenmonoxid und Stickoxide, Staub) werden Uberwiegend aus dem Bereich der
Lackiererei entstehen. Es wird eine Immissionsprognose gemaf TA Luft 2021 erstellt.

- Durch den Einsatz von organischen Ldsungsmitteln in der Lackiererei kann es zu Ge-
ruchsemissionen kommen. Hierzu erfolgt auf Grundlage der TA Luft eine Geruchsprog-
nose.

- Als zu erwartende Larmemissionen ist im Wesentlichen der betrieblich bedingte Schall
ausgehend von den Produktionsanlagen einschl. des ein- und ausgehenden Verkehrs zu
nennen. Es wird ein Schallgutachten gemalR TA Larm unter Berlcksichtigung der Daten
zur Anlagen- und Prozesstechnik sowie der erwarteten Verkehrsstrome erstellt.

- Wahrend der Bauarbeiten kann es voribergehend zu Erschitterungen kommen. Diese
werden beschrieben und hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Umgebung untersucht.
Die Erschutterungen sollen zudem baubegleitend in Richtung der vier nachstgelegenen
Immissionsorte gemessen werden.

- Die Anlage wird Energie in Form von Abwarme abgeben. Die Abwarme wird vor allem tber
Rickkuhler, das Abwasser sowie die Ableitung an die Umgebung abgeben.

GfBU, (2022): Scopingvorlage fiir das Vorhaben Fahrzeugfabrik ,Errichtung und Betrieb einer Fahrzeugfabrik®
fir das Genehmigungsverfahren nach BImSchG
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Abb. 5: Trinity-Verbindungsbauwerk
(Quelle: Volkswagen AG, Stand 01.04.2022)

Abfille und Abwasser

Im Rahmen des Betriebs eines Automobilwerkes fallen verschiedene Abféalle an. Es handelt sich
insbesondere um defekte Fahrzeugteile sowie Verpackungsabfalle. Fir eine regelgerechte Ent-
sorgung, ggf. unter Erfullung der erforderlichen Nachweispflichten, wird gesorgt werden.

Durch den Betrieb der Anlage entstehen Abwasser aus verschiedenen Produktionsprozessen
und Sanitarabwasser. Die gesamte Wasserwirtschaft (Trinkwasseranschluss, Abwasservorbe-
handlung und —ableitung in den Vorfluter) soll Gber das Bestandswerk erfolgen. Hierfur wird in
einem separaten Verfahren die wasserrechtliche Erlaubnis des Stammwerkes angepasst und
nach Abstimmung mit der Aufsichtsbehérde (NLWKN) evtl. zusatzlich eine eigene wasserrecht-
liche Erlaubnis beantragt.

Versickerungsmoglichkeiten von unbelastetem Niederschlagswasser von Dach- und Verkehrs-
flachen werden vorgesehen.

Aufgrund der eingesetzten Stoffe wird das Werk aller Voraussicht nach als unterer Betriebsbe-
reich gemaf 12. BImSchV einzustufen sein. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird ein
Abstandsgutachten gefertigt. Vor Inbetriebnahme wird ein Stérfallkonzept gemal § 8 der 12.
BImSchV erstellt.

4.4 Realnutzung des Vorhabengebiets und seiner Umgebung

Das Vorhabengebiet befindet sich im Ubergangsbereich zwischen den Naturrdumen der Liine-
burger Heide (geplante Vorhabenflache) und der Allerniederung im &stlichen Weser- Aller Flach-
land (Verbindungsbauwerk).

Das geplante Betriebsgelande selbst wird aktuell Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Kleine
Teilflachen unterliegen einer forstlichen Nutzung. Das geplante Verbindungsbauwerk fihrt durch
die Allerniederung mit Grliinlandnutzung, eine Ackerflache und einen Laubmischwald.
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Die Umgebung westlich in der Gemeinde Tappenbeck sowie nérdlich im Stadtteil Brackstedt ist
landwirtschaftlich mit einzelnen Waldflachen gepragt. Ostlich und siidéstlich angrenzend in den
Stadtteilen Kreuzheide und Kastorf sind Wohnbauflachen dominierend. Im Siiden des Plange-
bietes befinden sich Flachen, die derzeit unterschiedlichen land- oder forstwirtschaftlichen Zwe-
cken dienen. Nordlich und dstlich des Stadtteils Warmenau besteht eine gewerbliche Nutzung
durch Logistikbetriebe.

4.5 Planungsrechtliche Situation

4.51 Raumordnung

Landesplanung
Das Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP, Fassung vom 26.09.2017) trifft fur
das geplante Vorhabengebiet folgende Festlegungen:

- Optimierung der Standortvoraussetzungen fir eine zukunftsorientierte Giterverkehrsab-
wicklung in den Logistikregionen (4.1.1 (2) 1). Zu diesem Zweck legt das LROP ein ,Vor-
ranggebiet Guterverkehrszentrum® fur Wolfsburg fest, das im Regionalen Raumord-
nungsprogramm (RROP) raumlich naher zu bestimmen ist (4.1.1 (3) 5 und 6).

- In der Allerniederung ist ein linienhaftes Vorranggebiet Biotopverbund festgelegt.

- Im nérdlichen Teil der Vorhabenflache ist ein ,Vorranggebiet Trinkwassergewinnung®
festgelegt, dessen Schutzanforderungen laut Ziel 3.2.4 (9) 2 bei allen raumbedeutsamen
Planungen und MaRnahmen zu beachten sind.

- Der Erhalt von Wald ist ein Grundsatz des LROP (3.2.1 (2) 1). Waldflachen sollen nicht
durch Verkehrs- und Versorgungstrassen zerschnitten werden. Waldrander sollen von
stérenden Nutzungen und von Bebauung freigehalten werden (3.2.1 (3) 1 und 2).

- Die sudlich der Vorhabengebietes verlaufende B 188 ist als Hauptverkehrsstrale ge-
kennzeichnet.

Die derzeit im Verfahren befindliche Neuaufstellung des LROP sieht derzeit im Vorhabenbereich
eine Anderung der Zeichnerischen Darstellung des Trinkwassergewinnungsgebietes (teilweise
Rucknahme) vor. Dies hat keinen Zusammenhang mit der Standortplanung. Wie die endgiiltige
Abgrenzung ausfallen wird, bleibt abzuwarten.

Regionalplanung
Das Regionale Raumordnungsprogramm GroRRraum Braunschweig von 2008 (RROP) enthalt fol-
gende zeichnerische Darstellungen (siehe Abb. 6):

- Der zentrale Teil des Vorhabengebietes (ca. 80 ha) ist als ,Vorranggebiet Industrielle
Anlagen® dargestellt, das einer weiteren, differenzierten planerischen Ausgestaltung in
Anlehnung an die vorhandenen Strukturen bedarf (Ziel 1.2 (1) 1). Auch fiur die Trasse
des geplanten Verbindungsbauwerks besteht diese Festlegung bis auf den ndrdlichen
Abschnitt.

- Dieses Vorranggebiet wird im noérdlichen Bereich von einem ,Vorranggebiet Trinkwas-
sergewinnung® Uberlagert, in dem alle raumbedeutsamen Planungen und MafRnahmen
mit der vorrangigen Zweckbestimmung vereinbar sein missen (Ziel 2.5.2 (6) 1 und 4).

- Der 6stliche Teil des Vorhabengebietes ist als Vorbehaltsgebiet Abwasserverregnung
dargestellt.

- Der westliche Teil des Vorhabengebietes ist als ,Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft* dar-
gestellt.

16



INTERNAL

Planungsgruppe Umwelt p‘

- Im Nordosten ist ein ,Vorbehaltsgebiet Besondere Schutzfunktionen des Waldes* klein-

flachig vom Vorhabengebiet betroffen.

- Im Nordwesten besteht im Gebiet randlich die Festlegung ,Vorranggebiet Leitungs-

trasse”.
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Vorranggebiet-Industrielle-Anlagen - - 9
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Vorbehaltsgebiet-Landwirtschaft - 9§

Vorranggebiet-Wasserwerk-/-Wassergewinnungsanlage|

Vorbehaltsgebiet-Abwasserverwertungsflacheq

Vorbehaltsgebiet-Natur-und-Landschaftq]

Vorbehaltsgebiet-Wald{

Vorbehaltsgebiet-Besondere-Schutzfunktionen-des-Waldes9

Abb. 6: Ausschnitt aus der Zeichnerischen Darstellung des Regionalen Raumord-
nungsprogramms 2008 und betroffene Festlegungen

(https://www.regionalverband-braunschweig.de/rrop/)

Gelbe Markierung = Planungsgebiet Trinity-Fabrik inkl. Logistik-Park und Korridor des Verbin-
dungsbauwerks zum Stammwerk; Planzeichen dargestellt soweit betroffen)?

Angrenzend befinden sich nordwestlich und nordéstlich kleinflachig ,Vorbehaltsgebiete Beson-
dere Schutzfunktionen des Waldes®; nordwestlich angrenzende Flachen sind zudem als Vorbe-
haltsgebiet Natur und Landschaft festgelegt. In einiger Entfernung sind 6stlich der Flache Wald-

gebiete als Vorranggebiet ruhige Erholung festgelegt.

An die als Vorranggebiet Industrielle Anlagen festgelegte Trasse zur Anbindung an das Stamm-
werk grenzen im Bereich der Allerniederung Festlegungen als ,Vorranggebiet Griinlandbewirt-
schaftung, -pflege und —entwicklung®, ,Vorbehaltsgebiet Erholung“ sowie Vorranggebiet Hoch-
wasserschutz® an. Das Vorranggebiet Hochwasserschutz ist auch Uberlagernd festgelegt. In
westlicher Richtung im Abstand > 150 m befindet sich zudem eine lineare Festlegung ,Vorrang-

gebiet Natura 2000°.

Entlang der nérdlichen Fortfihrung des geplanten Verbindungsbauwerks grenzen Waldflachen,
die als ,Vorbehaltsgebiet Wald mit Besondere Schutzfunktionen des Waldes* dargestellt ist, an.
Aufgrund der derzeitigen Planung soll das Verbindungsbauwerk diesen Bereich randlich im west-

lichen Teil queren.

Die westlich und sudlich angrenzenden Flachen sind als ,Vorranggebiete Industrielle Anlagen®

dargestellt.

Vorranggebiet Trinkwassergewinnung zugleich Wassergewinnungsgebiet
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4.5.2 Bauleitplanung

Im geltenden Flachennutzungsplan (F-Plan) der Stadt Wolfsburg ist das Vorhabengebiet zu
einem grofRen Anteil (ca. 78 ha) als Flache fur Gewerbe, genauer als Giterverkehrszentrum
(GVZ) dargestellt (siche Abb. 5). Die Festlegung beinhaltet die verkehrliche Anbindung an die
B 188 sowie die Trasse fir eine 6stliche Ortsumfahrung von Brackstedt.

Darlber hinaus werden fir die Flache des geplanten Werksgeldndes Griinflachen, Flachen fir
Landwirtschaft und Flachen fur Wald dargestelit.

Fur das Verbindungsbauwerk zum Stammwerk ist ein ca. 70 m breiter Streifen tGber die Aller bis
zur Hannoverschen StralRe im F-Plan ebenfalls als ,Gewerbliche Bauflache” dargestellt. Die auf-
grund der aktuellen Planung beanspruchten Waldflachen sind auch im FNP als Wald enthalten.
Angrenzend sind weitere ,Gewerbliche Bauflachen®, ,Flachen fir Landwirtschaft” und ,Flachen
fir Wald“, eine ,Sonstige Sonderbauflaiche Fremdenverkehr®, ein ,Uberschwemmungsgebiet*
und ,Flachen fiur einzelne Mallnahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Natur und
Landschaft® ausgewiesen.

Von den ,Wohnbauflachen® der umliegenden Stadtteile hat der Stadtteil Kreuzheide mit 200 m
die geringste Entfernung vom Vorhabenstandort (laut Bebauungsplan handelt es sich um ein
~Allgemeines Wohngebiet“; ein ,Reines Wohngebiet* (WR) befindet sich in 350 m Entfernung).
Die Wohnbauflachen des Stadtteils Warmenau (laut B-Plan ,Dorfgebiet®) befinden sich mit Gber
300 m und die des Stadtteils Brackstedt (,Allgemeines Wohngebiet®) mit iber 400 m etwas wei-
ter entfernt. Der Stadtteil Kastorf (,Allgemeines Wohngebiet®) liegt mindestens 500 m weit ent-
fernt.

,‘.'y 3N | ~ﬂ

Abb. 7: Geltender Flachennutzungsplan 2020plus und Bebauungsplan Heidkoppel /
Birnbaumstiicke'

Der Bebauungsplan (B-Plan) ,Heidkoppel / Birnbaumsticke® (siehe Abb. 5) sichert die im F-
Plan dargestellten ,Gewerblichen Bauflachen fur den Vorhabenstandort als ,Gewerbegebiet mit
der Zweckbestimmung GVZ*, d.h. nur fir Logisitk und GVZ-affine Produktion mit hohen logisti-
schem bzw. kombinierten Ladungsverkehr. Diese Flache wurde urspriinglich bereits gezielt fur
eine Werkserweiterung bzw. werksnahe Nutzungen entwickelt und trotz Gewerbeflachenknapp-
heit 20 Jahre strategisch freigehalten. Gleichwohl lassen die Festsetzungen im geltenden B-

1 Flachennutzungsplan 2020plus und B-Plan Gewerbegebiet ,Heidkoppel / Birnbaumsticken® unter:
https://www.wolfsburg.de/geoportal
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Plan den Bau einer Automobilfabrik planungsrechtlich nicht zu. Fir das Verbindungsbauwerk
gibt es keine bauplanungsrechtliche Sicherung tber einen B-Plan.

Die umgebenden ,Grinflachen® des F-Plans sind im B-Plan als ,Flachen fir MaRnahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft” festgesetzt.

4.6 Aktuelle Planungen zur Vorbereitung des Vorhabens

Aufstellungsbeschliisse der Stadt Wolfsburg sehen nun vor, die gesamte Vorhabenflache zu
Uberplanen, um den Bau und Betrieb einer Automobilfabrik zu erméglichen. Zu diesem Zweck
soll ein vorhabenbezogener B-Plan gemall § 12 Baugesetzbuch aufgestellt werden. Das Bau-
leitverfahren wurde im Januar 2022 eingeleitet. Daneben wird auch der F-Plan geandert.

Parallel dazu wird bereits das immissionsschutzrechtliche Zulassungsverfahren vorbereitet. Die
Antragskonferenz zur Festlegung des Untersuchungsrahmens hat am 30. 05. 2022 stattgefun-
den.

Sowohl die Aufstellung des vorhabenbezogenen B- Plans als auch die Anderung des F-Plans ist
eine Umweltprifung gem. § 2 bzw. Anlage 1 BauGB durchzufiihren. Im immissionsschutzrecht-
lichen Zulassungsverfahren wird eine Umweltvertraglichkeitsprifung gem. § 7 UVPG durchge-
fuhrt. Im Rahmen dieser Planungen erfolgt die Abarbeitung der Eingriffsregelung und Berlck-
sichtigung der Vorgaben des Artenschutzrechts. Zudem werden folgende Sondergutachten er-
stellt (kursiv: nur fir Immissionsschutz?):

e Schallgutachten

e Emissions- und Immissionsprognose

e Geruchsimmissionsprognose

e Schwingungen (Erschiitterungsprognose)

e Abstandsgutachten (Storfallbetrachtung inkl. Abfallbetrachtung)

e Gefdhrdungsabschétzung

e Ausgangszustandsbericht

e Erfassung u. Kartierung von Biotoptypen, Arten und Lebensgemeinschaften (incl.
Faunistische Erfassungen)

e Baubedingte Auswirkungen des Verbindungsbauwerks auf den Wasserhaushalt (hydro-
geologisches Gutachten)

e Beleuchtungskonzept insbes. fur Verbindungsbauwerk

o Klimagutachten (Stadtklima) bezigl. Verbindungsbauwerk

e Vorprifung nach § 34 BNatSchG

e Verkehrsprognose

¢ Mobilitatskonzept.

Aus: GutachtenUlbersicht fir Blmsch - Antragskonferenz
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5. Vorprufung der Raumvertraglichkeit
5.1 Siedlungsentwicklung und Standortfunktionen

Aktuelle Situation

Das Oberzentrum Wolfsburg bildet mit den Oberzentren in Braunschweig und Salzgitter einen
oberzentralen Verbund (LROP 2.204). Der Oberzentrale Verbund hat eine internationale Bedeu-
tung fur den Fahrzeugbau und die Verkehrstechnologie. Er nimmt - neben den zentraldrtlichen
Versorgungsaufgaben fir den Verflechtungsbereich - image- und standortpragende international
bedeutsame Aufgaben wahr. Daflr sollen insbesondere eine entsprechende Ausstattung mit Inf-
rastruktur, Forschung, Technologie und Kommunikationseinrichtungen gesichert und entwickelt
sowie eine angemessene Wissenschafts-, Wirtschafts- und Beschaftigungsstruktur mit hohem
Standard gewahrleistet werden (LROP 2.2 04 / RROP G 1.1.1 (05) um so u. a. auch den allge-
meinen Grundsatzen der Einbindung in die norddeutsche und europaische Entwicklung nachzu-
kommen (LROP Abschnitt 1.2, insbes. unter Grundsatz G 03, erstes Tirét (Starkung der interna-
tionalen Wettbewerbsfahigkeit).

Das RROP weist dem zentralen Teil des Vorhabenstandortes, dem zukulnftigen Werksgelande,
und dem sudlichen Teil des geplanten Verbindungsbauwerks zum Stammwerk bereits die Funk-
tion ,Vorranggebiet Industrielle Anlagen® zu (1.2 (1)), verbunden mit der Zielsetzung einer diffe-
renzierten planerischen Ausgestaltung in Anlehnung an vorhandene Strukturen.

Im F-Plan ist diese Flache bereits als ,Gewerbliche Bauflache* festgelegt. Ein B-Plan regelt be-
reits das Baurecht fir ein ,Gewerbegebiet mit der Zweckbestimmung GVZ*. Die Stadt Wolfsburg
hat aktuell ein Bauleitplan-Verfahren eingeleitet, um eine Automobilproduktion auf dem Vorha-
benstandort auch raumlich Uber die bestehende Ausweisung hinaus planungsrechtlich vorzube-
reiten.

Auch der sudlich der B 188 angrenzende Bereich ist bis einschlieRlich ,In den Krojestiicken® mit
Ausnahme einer Waldflache im RROP als ,Vorranggebiet fur Industrielle Anlagen® und im Fla-
chennutzungsplan als ,Gewerbliche Bauflache® festgelegt. Hier befindet sich nérdlich und -ge-
trennt durch eine Grunflache- dstlich von Warmenau bereits eine Gewerbeansiedlung iberwie-
gend von Logistik-Unternehmen der Automobilbranche.

Das Konzept regionalbedeutsamer Gewerbestandorte (KOREG, RV BRAUNSCHWEIG 2020)
hat drei Standorte im Bereich des geplanten Projektes als Flachen mit gutem Entwicklungspo-
tenzial aufgenommen: ID 69 Heidkoppel (durch B-Plan gesicherte Flache) und ID 130 Heidkop-
pel West als mogliche Erweiterungsflache sowie ID 70 In den Krojestiicken, die bereits im F-
Plan enthalten ist.

Der Stadtkern des Oberzentrums Wolfsburg befindet sich etwa 5 km siidwestlich des betrachte-
ten Standortes. Die folgenden Stadtteile mit ihren Siedlungsflachen haben Teil an der Funktion
des Oberzentrums fir die Wohnnutzung:
- Kreuzheide 6stlich des geplanten Werks und der Kreisstralle K 46 in > 200 m Entfernung.
- Warmenau sidlich der B 188 in > 300 m Entfernung
- Kastorf im Siidosten mit einer Entfernung von > 500 m'.
Betroffene Erfordernisse der Raumordnung

Mit dem Neubau des Werkes Trinity im Oberzentrum Wolfsburg entspricht das Vorhaben dem
allgemeinen Ziel des LROP 2.2-06 Satz 2, wonach die Ausweisung gewerblicher Bauflachen der

1 der Ortsteil Brackstedt nimmt nicht an der oberzentralen Funktion teil
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Funktion des Zentralen Ortes entsprechen muss. Das Vorhaben entspricht der gem. LROP und
RROP bestehenden internationalen Bedeutung des Raumes Braunschweig, Salzgitter und
Wolfsburg flr den Fahrzeugbau und die Verkehrstechnologie (LROP Grundséatze 1.2-03, erstes
Tirét, 1.2-04 sowie 1.2-05, erstes und drittes Tirét).

In der Zeichnerischen Darstellung des RROP ist fir einen grof3en Teil des geplanten Standortes
bereits ein ,Vorranggebiet Industrielle Anlagen® dargestellt. Mit dieser Festlegung entspricht der
Standort grofitenteils auch dem fir die gewerblich-industrielle Entwicklung des Oberzentrums
Wolfsburg zeichnerisch festgelegten Ziel der Raumordnung in Verbindung mit dem Ziel 1.2-(1).

Auswirkungen des Vorhabens

Die Ansiedlung der geplanten Fahrzeugfabrik Trinity der Volkswagen AG im Bereich des ,Vor-
ranggebietes Industrielle Anlagen® steht in Einklang mit den zuvor dargestellten Erfordernissen
der Raumordnung zur Siedlungsentwicklung und den Standortfunktionen. Das Vorhaben dient
vor dem Hintergrund der aktuellen technologischen Entwicklung in der KFZ-Industrie der Siche-
rung und Entwicklung der Bedeutung der Stadt Wolfsburg als Standort fur die Automobilindustrie
und der damit verbundenen Sicherung von Arbeitsplatzen.

Das geplante Vorhaben sichert insoweit den oberzentralen Verbund Wolfsburg - Braunschweig
- Salzgitter in seiner internationalen Bedeutung fiir den Fahrzeugbau und die Verkehrs-technik.
Durch den Aufbau einer neuen PKW-Fertigung fur ein Elektro-Fahrzeug wird die Wirtschafts-
und Beschaftigungsstruktur in hohem MalRe gesichert. Davon kénnen auch die Mittelzentren
Wolfenbuttel, Peine und Gifhorn sowie die Grundzentren und die Standorte mit grundzentralen
Teilfunktionen in der Umgebung (weiterhin) profitieren. Dies entspricht den LROP Grundsatzen
des Abschnitts 1.2-03.

Die vorgesehene Verlagerung innerhalb der dann zwei Werksteile hat prognostisch folgende
Konsequenzen fir die Siedlungsentwicklung und Standortfunktionen:

- Keine zusatzlichen Arbeitsplatze, nur Verlagerung

- Keine zusétzlichen Verkehre in der Stadt, nur Verlagerungen innerhalb des Verkehrssys-
tems, insbes. auf A 39 und B 188

- Keine weitergehenden Konsequenzen fir uberregionale Verkehrswege (Autobahn, B188
und Bahnlinien)

- Keine zusatzliche Wohnbevolkerung

- Keine zusatzliche Ubergeordnete technische Infrastruktur

- Keine zusatzliche soziale Infrastruktur.

Das festgelegte ,Vorranggebiet Industrielle Anlagen® ist fir den Bereich nordlich der B 188 be-
reits Uber eine B-Plan planungsrechtlich fir gewerbliche Nutzung gesichert.

Das Vorhabengebiet reicht zwar Uber das ,Vorranggebiet Industrielle Anlagen® hinaus, es um-
fasst insoweit jedoch Gberwiegend die Flachen Heidkoppel und Heidkoppel-West, die im Rah-
men des Konzepts regionalbedeutsamer Gewerbestandorte (KOREG, RV Braunschweig, 2020)
bereits positiv beurteilt worden sind, und deren Ubernahme in den RROP- Entwurf bei der an-
stehenden Neuaufstellung des RROP vorgeschlagen wurde. Da sich der Standort an das
Stammwerk von VW anlehnt, ist bereits eine gewerbliche bzw. stdlich der Aller groRindustrielle
Pragung des Raumes vorhanden.

Auch die Uberbriickung der Allerniederung ist planungsrechtlich durch eine entsprechende Dar-
stellung im RROP sowie eine Darstellung im geltenden FNP bereits vorbereitet.

In Zusammenhang soll eine bislang bereits im Flachennutzungsplan als Gewerbeflache enthal-
tene Darstellung 6stlich der Verbindungsbricke (vgl. Abb. 7 und Abb. 12 / Kap. 7.1) im B-Plan
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nicht tbernommen, sondern als Grinflache dargestellt werden. Der F-Plan wird entsprechend
geandert.

Andere zentraldrtliche Funktionen werden durch das Vorhaben nicht beeinflusst.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Basierend auf detaillierten Prognosen zu den zu erwartenden Industrie- und Verkehrslarmim-
missionen wird in den Verfahren der Bauleitplanung sowie der immissionsschutzrechtlichen Zu-
lassung die Notwendigkeit geeigneter Schutz- bzw. VermeidungsmafRnahmen gepruft.

Daruber hinaus ergeben sich ausschlieBlich positive Auswirkungen auf die betroffenen Funktio-
nen (s. 0.), so dass kein Bedarf fur weitere MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung oder
Kompensation von Auswirkungen besteht.

MaRBnahmen zur Erganzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur am Standort

Hinsichtlich der Ver- und Entsorgung (Material, Komponenten, Abfahrt fertiger Automobile,
Trinkwasser, Brauchwasser, Strom, Fernwarme, Fernkihlung, Telekom/IT, Schmutz- und Re-
genwasser) erfolgt Gber das Verbindungsbauwerk ein Anschluss an das vorhandene Ver- und
Entsorgungsnetz und entsprechende Anlagen und Logistikflachen des Stammwerks der Volks-
wagen AG.

Im Hinblick auf die Verkehrsinfrastruktur erfolgen Angaben in Kap. 5.10.

5.2 Entwicklung des regionalen Freiraumverbundes und seiner Funk-
tionen

Aktuelle Situation

Derzeit besteht noch keine Bebauung, aber mehr als 60 ha des geplanten Vorhabengebietes
sind im RROP 2008 als Vorranggebiet Industrielle Anlagen und zugleich in der Bauleitplanung
bereits als gewerbliche Bauflache dargestellt.

Randflachen am Vorhabenstandort im Nordosten sowie fir das Verbindungsbauwerk sind —wie
auch angrenzende Flachen- im RROP 2008 als Waldflachen mit Immissionsschutzwirkung fest-
gelegt. Im Westen ist ein ,Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft* betroffen. Angrenzende Flachen sind
als Vorbehaltsgebiet Natur und Landschaft festgelegt (vgl. Abb. 4).

In der Allerniederung ist im Bereich des Verbindungskorridors, der im RROP als ,Vorranggebiet
Industrielle Anlagen® festgelegt bzw. im FNP als ,Gewerbliche Bauflache® dargestellt ist, im
RROP Uberlagernd ein ,Vorranggebiet Hochwasserschutz® festgelegt. Angrenzende Flachen mit
besonderer Bedeutung fiir den Naturschutz und die Landschaftspflege sind als ,Vorranggebiet
Grianlandbewirtschaftung, -pflege und —entwicklung® festgelegt.

Die Aller ist im LROP als Vorranggebiet Biotopverbund festgelegt.

Das unter europaischem Schutz stehende Flora-Fauna-Habitat (FFH) Gebiet ,Aller (mit Barn-
bruch), untere Leine, untere Oker*, das im RROP 2008 als ,Vorranggebiet Natura 2000 mit lini-
enhafter Auspragung” festgelegt ist, befindet sich in der Allerniederung zwischen Stammwerk
und Vorhabengebiet in einem Mindestabstand von ca. 300 m westlich zu dem Korridor des Ver-
bindungsbauwerks.

Betroffene Erfordernisse der Raumordnung
Der Grundsatz G 1111.4(1) des RROP besagt, dass Natur und Landschaft in den besiedelten und
unbesiedelten Bereichen des GroRraums Braunschweig so geschutzt, gepflegt und entwickelt
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werden, dass die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes nachhaltig gesichert ist. Die Nutzbar-
keit der Naturguter, die Pflanzen- und Tierwelt sowie die Vielfalt, Eigenart und Schdnheit von
Natur und Landschaft sollen als Lebensgrundlage des Menschen und als Voraussetzung fir
seine Erholung dauerhaft gesichert werden. Dies gilt insbesondere in Bereichen mit verstarkten
Verdichtungstendenzen im Umland der Ober- und Mittelzentren. Ein Vorbehaltsgebiet fir Natur
und Landschaft ist auf Teilflachen nérdlich der B 188 betroffen.

Die Aller ist ein fir den Naturschutz wertvolles Gebiet von regionaler bis landesweiter, im Be-
reich des FFH-Gebietes “Aller (mit Barnbruch), untere Leine, untere Oker* aber auch (inter)na-
tionaler Bedeutung. Die Allerniederung ist im RROP als ,Vorranggebiet Natur und Landschaft®
festgelegt, soweit sie fir den Naturschutz und fur die groRraumige 6kologische Vernetzung von
mindestens regionaler Bedeutung ist. Laut Ziel Z 1111.3.(2)3 des RROP sind raumbedeutsame
Planungen und MafRnahmen, die Auswirkungen auf die Erhaltungsziele eines Gebietes von ge-
meinschaftlicher Bedeutung haben kénnen, nur unter den Voraussetzungen des § 34 (3)
BNatschG zulassig, das heifl3t sofern sie aus zwingenden Griinden des 6ffentlichen Interesses
notwendig sind und keine zumutbare Alternativen méglich waren.

Die Bedeutung der Aller und ihrer Niederung als eine Uberregionale Verbundachse des Bio-
topverbunds hebt auch das Freiraumkonzept des Regionalverbands Braunschweig (FREK,
2020) hervor.

Raumbedeutsame Planungen und MaRBnahmen missen mit der vorrangigen Zweckbestimmung
der "Vorranggebiet Griinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung" in der Allerniederung
vereinbar sein (Z 1111.4(7). Das angrenzende Vorbehaltsgebiet fir Natur und Landschaft ist zu
bertcksichtigen.

Auswirkungen des Vorhabens

Einer Ansiedlung der geplanten Fahrzeugfabrik stehen im Bereich des ,Vorranggebietes Indust-
rielle Anlagen® die Ziele und Grundsatze des regionalen Freiraumverbundes und seiner Funkti-
onen nicht entgegen. Zudem entspricht der Standort im Ergebnis der Standortvorwahl dem Ziel
Z 3.1.1-02 des LROP (Minimierung der Inanspruchnahme von Freirdumen).

Gleichzeitig steht das geplante Vorhaben aufgrund der Flacheninanspruchnahme und Uberbau-
ung von landwirtschaftlicher Nutzflache und Wald aulerhalb des Vorranggebietes Industrielle
Anlagen dem Grundsatz des allgemeinen Schutzes von Natur und Landschaft zur nachhaltigen
Sicherung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes fir verschiedene Funktionen zunachst
entgegen.

Hinsichtlich raumkonkreter Festlegungen ist nordlich der B 188 nur sehr kleinflachig eine Fest-
legung Vorbehaltsgebiet Wald mit besonderer Immissionsschutzfunktion betroffen.

Fur die Allerniederung wird davon ausgegangen, dass die Flacheninanspruchnahme fur das Ver-
bindungsbauwerk auch in der Bauphase nicht Gber den in den Zeichnerischen Darstellungen des
RROP dargestellten Korridor hinausgeht, so dass ,Vorranggebiete Grunlandbewirtschaftung®
und ,Natura 2000 linienhafter Auspragung® nicht in Anspruch genommen werden. Larm und an-
dere Stérungen, die u.U. zu Beeintrachtigungen fihren kénnen, sind gleichwohl fiir die Bauphase
des Verbindungsbauwerks und wahrend des Betriebs mit Schienen- und Straflenfahrzeugen zu
erwarten. Aufgrund des vorgesehenen Briickenbauwerks kann eine Zerschneidungswirkung flr
den flieRgewasserbezogenen Biotopverbund ausgeschlossen werden.

Eine Beurteilung erfolgt im Rahmen des Umweltberichts zur Bauleitplanung bzw. der Umwelt-
vertraglichkeitsprifung im immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren auf Grundlage
umfangreicher Kartierungen der Biotope sowie empfindlicher Tier- und Pflanzenarten.
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Auf die Auswirkungen des Vorhabens auf die Erhaltungsziele des Natura 2000 Gebietes linien-
hafter Auspragung wird in Kap. 7.2 eingegangen.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Die Flacheninanspruchnahme wird durch Mitnutzung von Infrastruktureinrichtungen des Stamm-
werks erheblich vermindert. Urspriinglich war die GroRe des neuen Werkes mit ca. 400 ha kal-
kuliert worden. Durch die Mitnutzung der Infrastruktur von Werk, Stadt und des ortlich vorhan-
denen Automobilclusters kann die Flacheninanspruchnahme auf 110 ha zzgl. Flachen des Lo-
gistik Parks und des Verbindungsbauwerks reduziert werden.

Zerschneidungseffekte fur die Allerniederung und ihre Funktion im Biotopverbund werden durch
die Brickenbauweise im Niederungsbereich vermieden.

Zusatzlich ist fir die Bauphase malfigeblich, dass Lagerflachen fur Baumaterialien, -gerate und
—maschinen innerhalb der fiir das Vorhaben vorgesehenen Flachen, mithin also auRerhalb emp-
findlicher Bereiche, wie Waldflachen bzw. —rander eingerichtet werden, um (zuséatzliche) Beein-
trachtigungen zu vermeiden. Dies gilt insbesondere fiir die Waldquerung im Zuge des geplanten
Brickenbauwerks.

Um eine Beeintrachtigung des stromab gelegenen Natura 2000 Gebiets auszuschlieRen, sind
insbesondere wahrend der Bauphase bei Bedarf MaRnahmen zur Verhinderung von Stoffeintra-
gen ins Gewasser vorzusehen.

Kompensationsmafinahmen fir nicht vermeidbare Wirkungen kénnen voraussichtlich im nahe-
ren Umfeld verortet werden. In der Bauleitplanung wurden bzw. werden bereits geeignete Fla-
chen fir KompensationsmaRnahmen vorgesehen. Geeignete KompensationsmalRnahmen wer-
den im Rahmen der umweltfachlichen Beitrdge zur Bauleitplanung naher festgelegt.

Zudem ist seitens der Stadt Wolfsburg vorgesehen, im Zuge der aktuellen Anderung des F-Plans
die westlich des Verbindungsbauwerks gelegene, bislang fiir eine gewerbliche Nutzung darge-
stellte Teilflache zuriickzunehmen (vgl. Abb. 12).

MaBnahmen zur Erganzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur

Der Neubau der Fahrzeugfabrik an der Bundesstrale B 188, in kurzer Entfernung zum Auto-
bahnschluss der A 39 (1-2 km) sorgt fur eine gute Verkehrsanbindung. Zudem erfolgt ein An-
schluss an das vorhandene Ver- und Entsorgungsnetz und entsprechende Anlagen des Stamm-
werks der Volkswagen-AG. Weitergehende MalRnahmen sind nach derzeitigem Stand nicht er-
forderlich.

In Bezug auf den Freiraumverbund und seine Funktionen sind keine weitergehenden Auswirkun-
gen zu erwarten.

5.3 Bodenschutz

Darstellung der aktuellen Situation

Derzeit besteht noch keine Bebauung, aber mehr als 60 ha des geplanten Vorhabengebietes
sind im RROP 2008 als Vorranggebiet Industrielle Anlagen und zugleich in der Bauleitplanung
bereits als gewerbliche Bauflache dargestellt. Weitere Flachen im Umfang von 50 ha werden
uberwiegend landwirtschaftlich, kleinflachig auch forstwirtschaftlich genutzt, sie sind im RROP
in Teilen als ,Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft, sehr kleinflachig auch als ,Vorbehaltsgebiet Be-
sondere Schutzfunktionen des Waldes* dargestellt.
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Im Bereich des geplanten Verbindungsbauwerks besteht im RROP ebenfalls eine Darstellung
als Vorranggebiet Industrielle Anlagen (zugleich gewerbliche Bauflache), fiir eine Teilflache ist
Vorbehaltsgebiet Wald festgelegt. Aktuell sind auch in diesem Bereich noch keine Bauflachen
vorhanden.

Betroffene Erfordernisse der Raumordnung

Laut RROP Ziel Z 111-1.7(1) ist der Boden als Lebensgrundlage und Lebensraum fir Menschen,
Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen, als Teil des Naturhaushalts und als pragendes Element
von Natur und Landschaft zu schitzen, zu pflegen und zu entwickeln. Boden ist flichensparend
in Anspruch zu nehmen (vgl. auch LROP Grundsatz 3.1.1-04, Satz 2).

Auswirkungen des Vorhabens

Das Vorhaben nimmt Boden auf den nicht als Vorranggebiet Industrielle Anlagen festgelegten
Flachen im Umfang von ca. 50 ha plus Flachen fir das geplante Verbindungsbauwerk in An-
spruch. Diese Flachen werden weitgehend Uberbaut. Fir die bislang nicht als Vorranggebiet fir
industrielle Anlagen festgelegten Flachen kommt es zu einem Konflikt mit dem RROP-Ziel IlI-
1.7(1), weil die genannten Bodenfunktionen nicht mehr erfillt werden kénnen.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Die Flacheninanspruchnahme wird durch Mitnutzung von Infrastruktureinrichtungen des Stamm-
werks erheblich vermindert (s. 0.).

Zusatzlich ist fir die Bauphase malfigeblich, dass Lagerflachen fur Baumaterialien, -gerate und
—maschinen innerhalb der fir das Vorhaben vorgesehenen Flachen eingerichtet werden, um
(zuséatzliche) Beeintrachtigungen von Bodenfunktionen zu vermeiden. Dies gilt insbesondere fir
die Waldquerung im Zuge des geplanten Briickenbauwerks.

Kompensationsmalinahmen fiir nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen kénnen vo-
raussichtlich im ndheren Umfeld verortet werden. In der Bauleitplanung wurden bzw. werden
bereits geeignete Flachen fir KompensationsmaRnahmen vorgesehen. Geeignete Kompensati-
onsmafnahmen werden im Rahmen der umweltfachlichen Beitrdge zur Bauleitplanung naher
festgelegt. Insbesondere sollten Malknahmen zur Entsiegelung von Boden und zur Aufwertung
von Boden als Lebensraum fir Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen als Kompensation vorge-
sehen werden.

Zudem ist seitens der Stadt Wolfsburg vorgesehen, im Zuge der aktuellen Anderung des F-Plans
die westlich des Verbindungsbauwerks gelegene, bislang fiir eine gewerbliche Nutzung darge-
stellte Teilflache zuriickzunehmen (vgl. Abb. 12).

Gleichwohl ist zu konstatieren, dass in Folge der vorgesehenen Planung fir Teilflachen ein nicht
aufzulésender Zielkonflikt mit den Zielen des Bodenschutzes verbleibt.

In einer Abwagung zwischen dem Ziel der landesweit bedeutsamen wirtschaftlichen Entwicklung
des Oberzentrums Wolfsburg und den lokalen Zielen des Bodenschutzes werden die wirtschaft-
lichen Zielsetzungen aufgrund ihrer Verankerung bereits im LROP als eindeutig zu priorisieren
bewertet.

MaRBnahmen zur Erganzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur
In Bezug auf den Bodenschutz sind keine weitergehenden Auswirkungen zu erwarten.
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54 Klimaschutz

Darstellung der aktuellen Situation

Das Vorhaben Trinity nimmt land- und forstwirtschaftlich genutzte Flachen in Anspruch, von de-
nen ca. 23 ha als ,Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft” und ca. 9 ha ,Vorbehaltsgebiet Besondere
Schutzfunktionen des Waldes*® festgelegt sind.

Betroffene Erfordernisse der Raumordnung

Gemafl RROP Grundsatz G IlI-3 (1) sollen im Grofiraum Braunschweig - bezogen auf das Ba-
sisjahr 1990 - die CO2-Emissionen im Zeitraum von 2008 bis 2012 um 30 % gemindert werden.
Der Grundsatz ist nicht mehr aktuell und insoweit nicht betroffen. Diesbezlglich kann stattdes-
sen auf die aktuell politisch vereinbarten Ziele der CO2-Reduktion abgestellt werden. Geman
des niedersachsischen Klimagesetzes soll der landesweite Energiebedarf soll bis zum Jahr 2040
komplett durch Erneuerbare Energien abgedeckt werden und Niedersachsen verpflichtet sich
zur Klimaneutralitat bis 2050 (Niedersachsisches Gesetz zur Férderung des Klimaschutzes und
zur Minderung der Folgen des Klimawandels(Niedersachsisches Klimagesetz - NKlimaG) v. 10.
Dezember 2020, Nds. GVBI. S. 464).

Laut RROP Grundsatz G 1lI-1.2(3) sollen Freiraume mit klimadkologischer Funktion, wie Kaltluft
produzierende Freiflachen und Kaltluftbahnen, zur Gewahrleistung gesunder Lebensverhalt-
nisse in belasteten Siedlungsbereichen gesichert und entwickelt werden. Aufgrund der fehlen-
den Nahe zu belasteten Siedlungsbereichen ist der Grundsatz nicht betroffen.

Das RROP legt im Grundsatz G I11-3(3) fest, dass die landwirtschaftlichen Flachen und die Wald-
flachen durch fachlich begrindete Festlegungen auch zum Schutz der Erdatmosphéare und des
Klimas gesichert und entwickelt werden. Hierfir sind in der Zeichnerischen Darstellung insbe-
sondere "Vorbehaltsgebiete Landwirtschaft", "Vorbehaltsgebiete Besondere Schutzfunktionen
des Waldes" festgelegt.

Auswirkungen des Vorhabens

Zusatzliche CO2 — erzeugende Verkehre werden durch das Vorhaben nach derzeitigem Stand
nicht erwartet, da durch das neue Werk keine zusatzliche Produktion am Standort aufgebaut
werden, sondern eine Neuorientierung der Produktion ohne Erhéhung der Stiickzahlen von KFZ
erfolgen soll.

Dariber hinaus wird das neue Werk als eine in ihrem spateren Betrieb bilanziell CO2 - neutrale
Fabrik geplant Die Energieversorgung kann durch bestehende Anlagen des Stammwerks sicher-
gestellt werden. Zudem sollen die Dachflachen in groRem Umfang mit PV-Anlagen ausgestattet
werden.

Die produzierten Elektrofahrzeuge werden dazu dienen, in groBem Maflstab Kraftfahrzeuge mit
Verbrennungsmotor zu ersetzen. Damit ist eine maRgebliche Reduktion der Emission des klima-
wirksamen CO:2 verbunden. Das Vorhaben dient mithin der Umsetzung der vereinbarten Klima-
schutzziele im GroRraum Braunschweig und —rdumlich- darlber hinaus fur Niedersachsen.

Die Baugebiete der angrenzenden Wolfsburger Stadtteile sind aufgrund der eher lockeren Be-
bauung weniger auf die klimadkologische Funktion der westlich liegenden Freiflachen angewie-
sen, so dass diesbeziglich kein erheblicher Konflikt durch die Flacheninanspruchnahme zu er-
warten ist.

Durch das geplante Vorhaben gehen ca. 23 ha ,Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft“ und ca. 9 ha
,vorbehaltsgebiet Besondere Schutzfunktionen des Waldes* fiir den Schutz der Erdatmosphare
und des Klimas verloren.
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MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Der Funktionsverlust von Freiflachen wird durch Dach- und Fassadenbegriinung sowie Kompen-
sationsmallnahmen, die eine klimawirksame Aufwertung von Flachen beinhalten, im Rahmen
der Anwendung der Eingriffsregelung im Bauleitplanverfahren ausgeglichen.

Es besteht daher kein Konflikt zu den betroffenen Erfordernissen der Raumordnung.

MaBnahmen zur Erganzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur
In Bezug auf den Klimaschutz sind keine weitergehenden MaRnahmen erforderlich.

5.5 Landwirtschaft

Darstellung der aktuellen Situation
Die Flache wird insgesamt zum weit Uberwiegenden Teil ackerbaulich genutzt. Der Boden weist
eine mittlere Ertragsfahigkeit auf und gehort damit zu den besseren Béden in diesem Bereich.

Betroffene Erfordernisse der Raumordnung

Das RROP stellt den westlichen Teil des Vorhabengebiets (westlich der K 31), den Lieferanten-
Park, als ,Vorbehaltsgebiet fir Landwirtschaft” dar und sieht vor, dass die landwirtschaftlichen
Flachen wegen ihrer Bedeutung fir die Nahrungsmittelproduktion, als natirliche Grundlage fir
den regionalen Wirtschaftsfaktor Landwirtschaft, fir die nachhaltige Energiegewinnung, fir Na-
tur- und Klimaschutz, Erholung und Tourismus sowie als wesentliche Elemente der Kulturland-
schaft gesichert und entwickelt werden sollen. Alle raumbedeutsamen Planungen und Mallnah-
men sollen so abgestimmt werden, dass die in der Zeichnerischen Darstellung des RROP fest-
gelegten Vorbehaltsgebiete in ihrer Eignung und besonderen Bedeutung mdglichst nicht beein-
trachtigt werden (Grundsatze G 2111-2.1 (1).

Auswirkungen des Vorhabens

Durch das Vorhaben wird das ,Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft auf einer Flache von ca. 23 ha
in Anspruch genommen. Landwirtschaftlich genutzte Flachen sind insgesamt in einem Umfang
von > 100 ha betroffen, davon ca. 65 ha in dem noch nicht fir industrielle Nutzung festgelegen
Gebiet (bei Einbeziehung des Logistik-Parks). Fur Kompensationsmalinahmen auf Grund von
naturschutzrechtlichen Anforderungen (Eingriffsregelung, spezieller Artenschutz) und ggf. was-
serrechtlicher Anforderungen ergibt sich ein weiterer Flachenentzug oder zumindest eine Be-
wirtschaftungsbeeintrachtigung einer GréRenordnung von insgesamt 50 - 100 ha.

Zudem ist nicht ausgeschlossen, dass sich fur bestimmte Flachen die Erreichbarkeit fur die
Landnutzer verschlechtert.

MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Die Flacheninanspruchnahme wird durch Mitnutzung von Infrastruktureinrichtungen des Stamm-
werks erheblich vermindert.

Zusatzlich ist fir die Bauphase malfigeblich, dass Lagerflachen fir Baumaterialien, -gerate und
—maschinen innerhalb der fir das Vorhaben vorgesehenen Flachen eingerichtet werden, um
(zusatzliche) Beeintrachtigungen der landwirtschaftlichen Bodennutzung zu vermeiden.

Bei der Planung von KompensationsmafRnahmen soll auf agrarstrukturelle Belange Riicksicht
genommen werden. Geeignete KompensationsmaRRnahmen werden im Rahmen der umweltfach-
lichen Beitrage zur Bauleitplanung naher festgelegt. Es soll vorrangig gepruft werden, ob die
Kompensation auch durch MaRnahmen zur Entsiegelung, durch Manahmen zur Wiedervernet-
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zung von Lebensraumen, Konzeption multifunktioneller oder produktionsintegrierter MaRnah-
men, oder durch Bewirtschaftungs- oder PflegemaRnahmen, die der dauerhaften Aufwertung
des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes dienen, erbracht werden kann.

Gdf. sind unterstitzende agrarstrukturelle MaRnahmen in Erwagung zu ziehen (Flachentausche,
Sicherung Wegenetz).

Zudem ist seitens der Stadt Wolfsburg vorgesehen, im Zuge der aktuellen Anderung des F-Plans
die westlich des Verbindungsbauwerks gelegene, bislang fiir eine gewerbliche Nutzung darge-
stellte, landwirtschaftlich genutzte Teilflache zurickzunehmen (vgl. Abb. 12).

Gleichwohl ist zu konstatieren, dass in Folge der vorgesehenen Planung fir Teilflachen ein nicht
aufzuldsender Konflikt mit den Belangen der Landwirtschaft verbleibt.

In einer Abwagung zwischen dem Ziel der landesweit bedeutsamen wirtschaftlichen Entwicklung
des Oberzentrums Wolfsburg und den lokal betroffenen Erfordernissen der Raumordnung wer-
den die wirtschaftlichen Zielsetzungen aufgrund ihrer Verankerung bereits im LROP als eindeu-
tig zu priorisieren bewertet.

MaBRnahmen zur Ergdanzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur am Standort
In Bezug auf die Landwirtschaft sind keine weitergehenden MafRnahmen erforderlich.

5.6 Wald und Forstwirtschaft

Darstellung der aktuellen Situation

Es sind zwei Waldflachen betroffen. Bei der nérdlichen Waldflache handelt es sich um einen
Mischwald. Auf der sidlichen Waldflache, die durch das Verbindungsbauwerk zum VW-Stamm-
werk betroffen ist, stockt Laubwald. Ostlich angrenzend befindet sich dort teils auch Nadelwald.

Betroffene Erfordernisse der Raumordnung

Die betroffenen Flachen sind im RROP als ,Vorbehaltsgebiete Besondere Schutzfunktionen des
Waldes*® (hier mit der Funktion Immissionsschutz) festgelegt. Das RROP legt in G I11-2.2.(1) und
(3) fest, dass die Waldflachen im GroRraum Braunschweig aufgrund ihrer 6kologischen, ékono-
mischen und sozialen Funktion gemafR der gesetzlichen Vorgaben erhalten, vermehrt und durch
eine ordnungsgemale Bewirtschaftung nachhaltig gesichert werden sollen. Die Waldrander und
ihre Ubergangszonen sollen aufgrund ihrer 6kologischen Funktionen und ihrer Erlebnisqualitaten
grundsatzlich von Bebauung und sonstigen stérenden Nutzungen freigehalten werden. Bebau-
ung und andere konkurrierende Nutzungen sollen zu den Waldrandern einen Mindestabstand
von 100 m einhalten.

Die als "Vorbehaltsgebiet Besondere Schutzfunktionen des Waldes" in der Zeichnerischen Dar-
stellung des RROP festgelegten Waldflachen sollen wegen ihrer besonderen Schutzfunktion er-
halten werden. Alle raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sollen so abgestimmt wer-
den, dass diese Gebiete in ihrer Eignung und besonderen Bedeutung moglichst nicht beeintrach-
tigt werden (RROP G 111-2.2(9) Satze 1 bis 3).

Auswirkungen des Vorhabens

Das Vorhaben nimmt im Bereich des geplanten Werksgelandes nérdlich der B 188 auf ca. 2 ha
Flache ,Vorbehaltsgebiet Besondere Schutzfunktionen des Waldes® in Anspruch. Die Inan-
spruchnahme der noérdlichen Waldflache ist nicht zu vermeiden, da die fir den Betriebsablauf
erforderliche kompakte Konstellation von Karosseriebau, Montagehalle und Lackiererei auf dem
geplanten Betriebsgelande Trinity auf die Inanspruchnahme der Waldflache angewiesen ist.
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Fur das geplante Verbindungsbauwerk werden sidlich der B 188 ca. 7 ha ,Vorbehaltsgebiet
Besondere Schutzfunktionen des Waldes*” in Anspruch genommen. Dort wird ein kleiner Teil des
Bestands zudem von der ubrigen Flache getrennt. Auch hier ist die Inanspruchnahme von Wald
nicht vermeidbar. Der fur die Querung der Allerniederung im RROP als ,Vorranggebiet Industri-
elle Anlagen” festgelegte Korridor ist in dem ndérdlich anschlieBenden ,Vorranggebiet Industrielle
Anlagen® bereits durch Unternehmen bzw. Einrichtungen bebaut. Daher kann das Bauwerk nur
durch einen 6stlichen Schwenk unter Beanspruchung des ,Vorbehaltsgebiet Besondere Schutz-
funktionen des Waldes* weitergefuhrt werden.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Eine funktionale Veranderung des Standortlayouts zur Vermeidung der Waldinanspruchnahme
wurde als Variante gepruft, scheidet jedoch im Hinblick auf kiinftige Erweiterungsabsichten aus.

Auch eine kleinflachige Verlegung des Verbindungsbauwerks mit Flachenschluss zu dem an-
grenzenden Gewerbegebiet scheidet aus technischen Griinden aus; die Anbindung zum Werks-
geldnde im Bereich der B 188 ware nicht umsetzbar.

Zusatzlich ist fur die Bauphase malfigeblich, dass im Bereich des Waldes zur Vermeidung einer
zusatzlichen baubedingten Flacheninanspruchnahme Lagerflachen fir Baumaterialien, -gerate
und —maschinen innerhalb der fiir das Vorhaben vorgesehenen Flachen eingerichtet werden.

Die Kompensation der in Anspruch genommenen Waldflache erfolgt durch Ersatzaufforstung
maoglichst in Ergdnzung der nahegelegenen Waldflachen im Verhaltnis von mindestens 1:1. Dies
wird in Abhangigkeit der Ergebnisse eines forstfachlichen Gutachtens im B-Plan Verfahren fest-
gelegt.

Unter Berlcksichtigung von Ersatzaufforstungen ist die Planung konform mit den Zielen und
Grundsatzen fir die Forstwirtschaft.

MaRBnahmen zur Erganzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur am Standort
In Bezug auf die Forstwirtschaft sind keine weitergehenden MafRnahmen erforderlich.

5.7 Wasserwirtschaft

Darstellung der aktuellen Situation

Von dem Vorhaben betroffen ist die Aller mit ihrem ,Vorranggebiet Hochwasserschutz®. AulRer-
dem ist im Vorhabengebiet ein im LROP bzw. im RROP festgelegtes ,Vorranggebiet Trinkwas-
sergewinnung” betroffen. Es reicht in die nérdliche Halfte des geplanten Werksgeldndes hinein
und wird im Vorhabengebiet Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Betroffen sind ca. 40 ha
des Vorranggebietes. Die Volkswagen AG besitzt dort ein Wasserrecht zur Deckung ihres Trink-
wasser- und Brauchwasserbedarfs. Die wasserrechtliche Genehmigung gilt zunachst bis 2025.

Die Aller mit ihrer Niederung im Bereich des geplanten Verbindungsbauwerks gehoért zu den in
der Wasserrahmenrichtlinie der Europaischen Union (WRRL) aufgenommenen Gewassern und
besitzt dritte Prioritat hinsichtlich der Mallnahmen zur Erreichung eines guten 6kologischen Zu-
stands bis spatesten 2027.

Betroffene Erfordernisse der Raumordnung

Laut RROP Grundsatz G 111-2.5.1(1) Satz 2 sollen die vielfaltigen Funktionen des Wassers, ins-
besondere als Lebensgrundlage fir den Menschen, als Lebensraum fur Pflanzen und Tiere so-
wie als klimatischen Ausgleichsfaktor und als pragender Landschaftsbestandteil nachhaltig ge-
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sichert und entwickelt werden. Der Grundsatz G 111-2.5.2(1) Satze 1und 2 besagt, dass die Was-
sergute bzw. die Qualitdt des Grundwassers im GroRraum Braunschweig gemaRk der WRRL ge-
sichert und verbessert werden soll. Grundsétzlich gilt ein Verschlechterungsverbot.

Fiar das ,Vorranggebiet Hochwasserschutz® an der Aller missen laut RROP Ziel Z 111-2.5.4(4)
Satz 2 alle raumbedeutsamen Planungen und Mafnahmen mit der festgelegten vorrangigen
Zweckbestimmung vereinbar sein. Insbesondere ist die Inanspruchnahme von Freiraum zuguns-
ten von Siedlungserweiterungen und -neuplanungen auszuschlielen (Z I11-2.5.4(5)1).

Das in der Zeichnerischen Darstellung des LROP sowie des RROP festgelegte "Vorranggebiet
Trinkwassergewinnung® dient laut RROP Z 111-2.5.(6)1 und 4 der Deckung des Bedarfs an Trink-
und Brauchwasser. Hier missen alle raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen mit der
vorrangigen Zweckbestimmung vereinbar sein. Hier handelt es sich um ein Trinkwassergewin-
nungsgebiet, nicht um ein Trinkwasserschutzgebiet.

Auswirkungen des Vorhabens

Die Aller und der als ,Vorranggebiet Hochwasserschutz” festgelegte Niederungsbereich werden
vom geplanten Verbindungsbauwerk mit einer Briicke gequert. Die Gesamtlange von Widerlager
zu Widerlager betragt 360,00 m bei einer Bauwerksbreite von ca. 27,00 m. Derzeit sind 11 Pfeiler
im Abstand von je ca. 30,00 m geplant. Beim Bau erfolgt keine groRraumige Wasserhaltung oder
Grundwasserabsenkung, da der 6rtliche Spundwandkasten nahezu dicht hergestellt werden
kann und die Beeinflussung des umliegenden Grundwassers sehr gering ist.

Aufgrund der Uberbriickung besteht keine Unvertraglichkeit mit den Grundséatzen und Zielen der
Raumordnung. Die Brickenpfeiler werden voraussichtlich nicht zu einer grundlegenden Veran-
derung des Abflussgeschehens bei Hochwasserereignissen fihren.

Das ,Vorranggebiet Trinkwassergewinnung® ist im Randbereich von dem Vorhaben betroffen.
Die Darstellung tberlagert sich mit dem nérdlichen Teil des Vorranggebiets Industrielle Anlagen
sowie der in der Bauleitplanung als gewerbliche Bauflache dargestellten Flache, fir die bereits
ein Bebauungsplan besteht. Eine industrielle Nutzung steht hier dem vorrangigen Ziel der Trink-
wassergewinnung nicht entgegen, wenn sichergestellt werden kann, dass die zum Schutz des
Grundwassers bestehenden Regelungen zur Flachennutzung und insbesondere zum Umgang
mit wassergefahrdenden Stoffen eingehalten werden. Aufgrund der vergleichbaren randlichen
Lage der Erweiterungsflache zum Vorranggebiet Trinkwassergewinnung kann dies auch fiur die
dort zu etablierenden Nutzungen angenommen werden. Im immissionsschutzrechtlichen Zulas-
sungsverfahren wird die Einhaltung der entsprechenden Anforderungen sichergestellt.

Mit dem Trinity Werk wird keine Erhéhung der aktuell genehmigten Wasserentnahmemenge der
Brunnen vor Ort verbunden sein. Dies soll u. a. durch ein ambitioniertes Wasserbewirtschaf-
tungskonzept erreicht werden (vgl. Abb. 8) Das Trinity Werk strebt einen Wasserverbrauch von
ca. 1 m?® pro Fahrzeug an, wahrend aktuell ein Wasserverbrauch von ca. 3 m® pro Fahrzeug
anzusetzen ist. Der Wasserverbrauch am Standort wird fir jedes produzierte Fahrzeug um ca.
2/3 reduziert. Unter Bezug auf das angestrebte Produktionsvolumen von 360.000 Fahrzeugen
pro Jahr ermittelt sich eine Verringerung um ca. 720.000 m3/Jabhr.

Die Grundwasserneubildung auf dem geplanten Betriebsgeldnde kann sich durch die Versiege-
lung von etwa 45 ha bislang unversiegelter und noch nicht als Vorranggebiet Industrielle Anlagen
festgelegter Flache vermindern, ebenso wie durch Versiegelung in dem bereits als Vorrangge-
biet Industrielle Nutzung festgelegten und bauplanungsrechtlich fur gewerbliche Nutzung gesi-
cherten Gebiet. Eine verminderte Grundwasserneubildung ware fur das Wassergewinnungsge-
biet von untergeordneter Bedeutung, da die Wassergewinnung aus Linsen innerhalb von Ge-
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schiebelehmschichten gespeist wird. Die Versickerung des Regenwassers innerhalb des geplan-
ten Vorhabengebietes ist eine MaRnahme zur Sicherstellung der Grundwasserneubildung trotz
Flachenversiegelung. Das versickerte Regenwasser flief3t iber wasserfiihrende Lockergesteine
(Sand/Kies) in Richtung der Vorfluter (Aller und Kleine Aller) ab.

Soweit Bedarf an zusatzlicher Férderung von Trink- bzw. Brauchwasser fur das geplante Vorha-
ben entsteht, soll dieser nicht durch die werkseigenen Brunnen im ,Vorranggebiet Trinkwasser-
gewinnung®, sondern mit Harzwasser gedeckt werden.

Im Zuge der BaumalRnahme des Verbindungsbauwerks wird es nach derzeitigem Planungsstand
zu Eingriffen in den lokalen Grundwasserhaushalt kommen, weil Querungsbauwerke in Troglage
entstehen bei Unterquerung der B 188, sowie bei Uberquerung der hannoverschen Stralke und
eines Wirtschaftsweges.

IM F INGEMNIEURGESELLSCHAFT
MEINHARDT FULST @

Wasserverbund

INFRA WERK WOB Liefergrenze TRINITY
(Werkszaun Verbindungsbauwerk)
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| =
1 Durchschnittsmenge
Trinkwasser ~ 500 m3/Tag
Trinkwasseranschluss " 934 m*/Tag
Werk WOB (Brunnenwasser) l
Industriesabwasser aus
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Abb. 8: Geplante Wasserbewirtschaftung fiir die Produktionsstatte Trinity

Quelle: IMF Ingenieurgesellschaft / VW AG

MaRBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Die Uberbriickung der Allerniederung und des ,Vorranggebietes Hochwasserschutz* stellt eine
MaRnahme zur Vermeidung von negativen Auswirkungen auf das Gewasser, die Verminderung
des Retentionsraumes sowie den Wasserabfluss im Hochwasserschutzgebiet dar. Gleichwohl
wird zu prifen sein, ob ein Ausgleich fur das bauwerksbedingt entfallende Einstauvolumen oder
eine Optimierung von Abflussbedingungen erforderlich wird.

Der Trinkwasserbedarf wird durch Optimierung der Wasserkreislaufe und eine vermehrte Wei-
terverwendung von Brauchwasser minimiert (vgl. Abb. 8). So soll zur Minimierung des Trinkwas-
serbedarfs das Brauchwasser aus dem Stammwerk fiir das Sanitarwasser verwendet werden, in
dem ein zweites Wassernetz im Werk aufgebaut wird.
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Hinsichtlich des Umgangs mit wassergefahrdenden Stoffen auf dem geplanten Betriebsgelande
wird im Rahmen des BImSch-Verfahrens eine Gefahrdung ausgeschlossen. Gefahrdungen
durch Storfalle werden ebenfalls im BImSch-Verfahren durch eine Storfallkonzeption auszu-
schlieen sein. Die Lagerung und der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen soll auerhalb
des Trinkwassergewinnungsgebietes erfolgen.

Um die zu erwartenden bauzeitlichen Auswirkungen beim Bau des Verbindungsbauwerks mit
den vorgesehenen Unterfihrungen auf den lokalen Grundwasserhaushalt zu prognostizieren
und geeignete Vermeidungs- bzw. MinimierungsmalRnahmen fur Auswirkungen auf den Grund-
wasserhaushalt ebenso wie etwaige dadurch bedingte Folgewirkungen zu konzipieren, ist ein
hydrogeologisches Gutachten notwendig.

Unter Berlicksichtigung der angegebenen MalRnahmen kann die Planung konform mit den Zielen
und Grundsatzen fir die Wasserwirtschaft umgesetzt werden.

MaBRnahmen zur Erganzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur

In Bezug auf die Wasserwirtschaft sind nach derzeitigem Stand keine weitergehenden techni-
schen MalRnahmen zu erwarten.

5.8 Rohstoffwirtschaft

Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete fir die Rohstoffgewinnung treten im Betrachtungsraum nicht
auf.

5.9 Erholung, Freizeit und Tourismus

Darstellung der aktuellen Situation

Fur das Vorhabengebiet sind im RROP keine Festlegungen fir eine Erholungs- oder Freizeit-
oder touristische Nutzung getroffen. Jedoch ist die Stadt Wolfsburg Standort mit den besonde-
ren Entwicklungsaufgaben Erholung und Tourismus.

In der Allerniederung ist angrenzend an das Verbindungsbauwerk ein Vorbehaltsgebiet fur die
Erholung festgelegt. Ostlich des Vorhabengebietes befindet sich in einer Entfernung von ca.
300 m angrenzend an den Stadtteil Kreuzheide ein Waldgebiet, das im RROP als ,Vorrangge-
biet Ruhige Erholung in Natur und Landschaft” festgelegt ist. Ein weiteres kleines Waldgebiet
bei Kastorf 6stlich des Vorhabens in einer Mindestentfernung von etwa 200 m ist als ,Vorrang-
gebiet Ruhige Erholung in Natur und Landschaft” festgelegt.

Betroffene Erfordernisse der Raumordnung

Laut RROP Grundsatz G 111-2.4(1) und (2) sollen Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur und
Landschaft im Grofiraum Braunschweig fir die wohnungsnahe Erholung, die Naherholung im
Umland der Ober- und Mittelzentren sowie zur Starkung der landschaftsgebundenen Erholung
sowie des Tourismus gesichert und entwickelt werden. Zum Erhalt und zur Entwicklung der
Wohn- und Lebensqualitat sollen insbesondere die Erholungsbereiche im Umland der Ober- und
Mittelzentren sowie in Bereichen mit hoher Siedlungstatigkeit gesichert werden.

Als ,Vorranggebiete Ruhige Erholung in Natur und Landschaft® sind Gebiete mit besonderer
landschaftlicher Vielfalt, Eigenart und Schénheit, die aufgrund der natirlichen oder kulturhisto-
rischen Landschaftsausstattung gute Voraussetzungen fir die ruhige, landschaftsbezogene Er-
holungsnutzung bieten, in der Zeichnerischen Darstellung festgelegt. Ziel ist ihre Sicherung und
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Entwicklung. Raumbedeutsame Planungen und MaRnahmen mussen mit der vorrangigen Fest-
legung vereinbar sein (Z I11-2.4(4)). Gebiete mit Bedeutung und Eignung fir Erholung und Tou-
rismus, die im RROP als ,Vorbehaltsgebiete Erholung” dargestellt sind, sollen gemafl Grundsatz
G 1l1-2.4(5) in ihrer Eignung und besonderen Bedeutung moglichst nicht durch raumbedeutsame
Planungen und MaRRnahmen beeintrachtigt werden.

Die zu sichernden und zu entwickelnden Standortfunktionen der besonderen erholungs- oder
tourismusrelevanten Ausstattung und entsprechender Angebote von Wolfsburg (RROP Z llI-
2.4(10), Satze 1, 3) sind in der Zeichnerischen Darstellung durch die Festlegung als Standort
mit den besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung bzw. Tourismus festgelegt. Die konkret re-
levanten Funktionen bzw. Flachen sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Auswirkungen des Vorhabens
Das geplante Vorhaben nimmt keine Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete fir Erholung in Anspruch.

Die Querung der Allerniederung durch ein Brickenbauwerk bedingt zwar akustische und opti-
sche Auswirkungen im Umfeld des ,Vorbehaltsgebietes Erholung“, da der Betrieb des Verbin-
dungsbauwerks Straflen- und Schienenverkehrslarm verursacht und das 30 m breite und 5 m
hohe technische Bauwerk eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes in der Niederungsland-
schaft darstellt. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Durchgéangigkeit fir Erholungssu-
chende im Bereich der Allerniederung erhalten bleibt. Zumal diese Anbindung bereits raumord-
nerisch gesichert ist, bewirkt die Planung keine erheblichen Konflikte mit dem bestehenden
Grundsatz der Raumordnung.

Fur die ,Vorranggebiete Ruhige Erholung® bei Kastorf und nordwestlich Kreuzheide sind zwar
trotz Mindestentfernung von 200 m zusatzliche Larmbelastungen nicht auszuschlieRen, der Wald
bietet jedoch Sichtschutz. Eine erhebliche Einschrankung der Gebietsfunktion ist nicht zu erwar-
ten.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Die Durchgangigkeit der Wegeanbindung im Bereich der Allerniederung ist sicherzustellen. Soll-
ten erhebliche Larmimmissionen prognostiziert werden, so ist zu prifen, ob zur Minimierung der
akustischen Beeintrachtigungen fir das Verbindungsbauwerk beidseitig Larmschutzwande
zweckmaRig sind (die ihrerseits jedoch wiederum eine verstarkte visuelle Wirkung mit sich brin-
gen).

Unter Berlicksichtigung der benannten MalRnahme(n) ist die Planung konform mit den Zielen und
Grundsatzen fur die Erholung.

MaBRnahmen zur Erganzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur
In Bezug auf die Erholung sind keine weitergehenden technischen MalRnahmen zu erwarten.

5.10 Verkehr und Logistik

Darstellung der aktuellen Situation

A — GroBrdumige Situation

Wolfsburg liegt geografisch sehr verkehrsglinstig und verfligt Uber eine leistungsstarke Ver-
kehrsinfrastruktur. Durch die Autobahn 39 besteht ein Anschluss Richtung Studdeutschland und
an die Autobahn 2, als wichtigste Ost-West Achse Deutschlands. Die Schwachen des Verkehrs-
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netzes bestehen historisch gesehen in Richtung Norden und Osten, welche aber durch den be-
reits seit lange geplanten und beschlossenen Ausbauten der Autobahn 39 nach Lineburg und
der B 188 im Bereich Warmenau entscharft werden.

Diese Ost-West Relation wird durch den Mittellandkanal und der Anbindung an die Hauptroute
im Eisenbahnfernverkehr Berlin-Hannover- Ruhgebiet-Koln gestarkt. Ebenfalls liegt Wolfsburg
an der Hauptroute Berlin-Frankfurt-Interlaken. Im regionalen Eisenbahnnetz bestehen direkte
Verbindungen nach Braunschweig, Hildesheim, Hannover, Stendal und Magdeburg.

Die genannten Infrastrukturen werden intensiv auch fir den umfangreichen Logistikbedarf des
Volkswagen Stammwerkes und fir weitere Unternehmen genutzt. In den letzten Jahrzenten hat
sich eine leistungsstarke Logistikinfrastruktur entwickelt. So verfligt der Standort Gber ein trimo-
dales Guterverkehrszentrum mit zwei Container-Terminals. Eines davon befindet sich auf dem
Werksgelande. Der StralRenguterverkehr, der Uber die Strale in oder aus dem Stammwerk
kommt, wird dabei zum Gberwiegenden Teil Uber die Autobahn 39 mit der unmittelbar angren-
zenden Anschlussstelle Sandkamp abgewickelt.

Fir Wolfsburg als Automobilstandort hat der motorisierte Individualverkehr (MIV) im Modalsplit
eine traditionell hohe Bedeutung. So nutzen 60 % der Wolfsburger*innen das Auto fur lhre Wege
(vgl. Abb. 9). Beim Wegezweck Arbeit sind es sogar 65 % MIV.

B FuR  Fahrrad @ OPNYV HMIV

Abb. 9: Modal Split Stadt Wolfsburg

Quelle: Stadt Wolfsburg, Mobilitatstrategie, 2020

Als bedeutendes Wirtschaftszentrum kommen von den ca. 119.000 Beschaftigten am Arbeitsort
Wolfsburg ca. 77.000 von aufderhalb eingependelt. Der Grofdteil (ca. 57.000) kommt aus der
unmittelbaren Region Braunschweig-Wolfsburg und fahrt zu 91 % mit dem Auto zur Arbeit!.

Ein Blick auf die Verkehrsmengen vor der Corona-Pandemie verdeutlicht, wie sich der PKW- und
StralRenglterverkehr werktaglich Gber das Stadtgebiet verteilt und welches die Hauptver-
kehrstrassen aus dem regionalen und Uberregionalen Netz sind. Das Verkehrsaufkommen ist
vor allem auf den Zufahrtsstralen zum Volkswagenwerk sehr hoch (vgl. Abb. 10). Auf der Hein-
rich-Nordhoff-StralRe liegt das Verkehrsaufkommen abschnittsweise bei etwa 45.000 Kfz pro
Tag. Die Braunschweiger StralRe ist ebenfalls im Ortseingangsbereich mit etwa 45.000 Kfz pro
Tag und die Berliner Briicke mit etwa 63.000 Kfz pro Tag belastet. Das Verkehrsaufkommen der
relevanten HauptverkehrsstraRen im Stadtgebiet ist mit dem Verkehrsaufkommen auf der A 39
(36.000 bis 70.000 Kfz pro Tag) vergleichbar.

Vor der Pandemie traten aufgrund des hohen MIV-Anteils unter den Einpendler*innen an Werk-
tagen in und um die Stadt Wolfsburg zu den Hauptverkehrszeiten Stérungen an zahlreichen

1 Stadt Wolfsburg, Mobilitatsstrategie 2020, Stadt Wolfsburg, Arbeitsmarktbericht, 2022. Aktuell werden durch eine
Mobilitdtsbefragung neue Werte erhoben.
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Streckenabschnitten der Hauptverkehrsachsen und auf der A 39 auf. Diese Stérungen sind seit
2020 massiv zuriickgegangen. Auf den Hauptverkehrstrassen in Wolfsburg bzw. rund um das
Werk wie dem Berliner Ring oder der Oebisfelder Strale liegt das aktuelle Verkehrsaufkommen
(in 2022) nach aktuellen Messungen der Stadt noch immer rund 29 % bzw. 22 % unter den
dargestellten Werten vor der Pandemie.
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Abb. 10: Streckenbelastungen im werktéglichen Verkehr von Wolfsburg 2016
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Quelle: Mobilitatsstrategie der Stadt Wolfsburg, S. 40 (2018)

Aufgrund des Strukturwandels bei den Beschaftigten stieg der Anteil der akademischen ,Biro-
arbeitsplatze® in Wolfsburg an der Gesamtbeschaftigung stark an. Die Volkswagen AG als groR-
ter Arbeitgeber und Treiber dieser Entwicklung bietet seinen Beschaftigten gemal Betriebsver-
einbarung mobiles Arbeiten an bis zu 4 Tagen pro Woche an'. Aufgrund dieser Entwicklungen
geht die Verkehrsplanung der Stadt Wolfsburg nach aktuellem Stand davon aus, dass das alte
Verkehrsaufkommen in absehbarer Zeit nicht wieder erreicht wird und das Gesamtverkehrsnetz
so dauerhaft entlastet wird.

B Situation im Vorhabengebiet

Das Vorhabengebiet wird Uber die derzeit zweispurige Bundesstralle 188 erschlossen, die im
RROP als ,Vorranggebiet Hauptverkehrsstralle“ dargestellt ist. Bereits in Vorbereitung (laufen-
des Planfeststellungsverfahren) ist der vierspurige Ausbau der B 188 von der Anschlussstelle
Weyhausen der Autobahn A 39 bis zur Landesstralle L 322. Die Anschlussstelle Weyhausen der
A 39 befindet sich etwa 500 m westlich des geplanten Lieferanten-Parks.

Die K 46 verbindet die Ortsteile Brackstedt, Nordstadt-Kreuzheide, Kastorf und Warmenau in
einer offenen Ringlinie. Innerhalb dieses Rings soll das neue Werk entstehen. Die K 46 (Hanno-
versche Strale) ist Teil des Regionalen Radverkehrsnetzes?.

Die Entfernung vom Hauptbahnhof betragt etwa 4 km. Eine Anbindung an den o6ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) ist nicht vorhanden.

1 Volkswagen AG, Medieninformation, NR. 186/2021
2 Zweckverband GrofRraum Braunschweig: Regionales Radverkehrsnetz, Stand Februar 2005)
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Betroffene Erfordernisse der Raumordnung

Laut RROP Grundsatz G IV1.1(1) soll eine den Mobilitatsbedirfnissen der Bevolkerung und der
Wirtschaft entsprechende intermodale und wettbewerbsfahige Verkehrsinfrastruktur umweltge-
recht und unter Beriicksichtigung langfristiger Struktureffekte gesichert und entwickelt werden.
Bei allen Verkehrsplanungen sollen die Festlegungen des jeweils gultigen Nahverkehrsplans fir
den GroRRraum Braunschweig bericksichtigt werden.

Der OPNV soll der Bevélkerung bedarfsgerecht zur Verfiigung stehen. Je nach értlicher Situation
sind Linienverkehre oder flexible Bedienungsformen vorzusehen. Schnelle, méglichst umsteige-
freie, direkt gefihrte Linien mit wenig Halten sollen Aufkommensschwerpunkte und die Zentren
im GroRRraum Braunschweig miteinander verbinden (RROP G IV-1.1.2 (1), Satze 1-3). Nach
Grundsatz G IV-1.1.(3) soll die intermodale Verkehrsbewaltigung dem vorbeugenden Klima-
schutz dienen. Hierzu zahlt insbesondere eine bedarfsgerechte OPNV-Anbindung (RROP
Grundsatz G 1V-1.2 (1)).

Dabei gewinnt das Radfahren zunehmend an Bedeutung, so dass das Radverkehrssystem als
fester Bestandteil neben OPNV und motorisiertem Individualverkehr in die Verkehrsentwick-
lungsplanung integriert werden soll (G IV-1.5(1)). Die Radwegeverbindung entlang der Hanno-
verschen Stral3e ist Teil des Radverkehrsnetzes des Regionalverband GroRraum Braunschweig.

Auch das Vorranggebiet Anschlussgleis fur Industrie und Gewerbe, (RROP Ziel Z IV-1.3 (2)) ist
betroffen.

Mit der absehbar ausgebauten B 188 und der Nahe zur Anschlussstelle Weyhausen der A 39
steht eine Anbindung an das Uberregionale StraRennetz zur Verfiigung (RROP Ziel Z IV-1.4 (2)).

Fur den Verkehrstrager Wasserstrale ist auf den stdlich des Stammwerks verlaufenden Mittel-
landkanal zu verweisen (Ziel Z IV-1.6 (2)). Es bestehen betriebseigene Hafenanlagen.

Festlegungen zum Luftverkehr sind nicht betroffen.

Auswirkungen des Vorhabens

Bei den verkehrlichen Auswirkungen ist zunéachst zu bertcksichtigen, dass es sich bei dem Vor-
haben um eine Sicherung des Produktionsstandortes Wolfsburg handelt und der Vorhabentrager
keine zusatzlichen Fahrzeuge bauen mdchte. In den letzten Jahren gab es einen deutlichen
Rickgang der produzierten Fahrzeugmenge am Stammwerk Wolfsburg und damit eine Unter-
auslastung. Bei der Fahrzeugproduktion von E-Fahrzeugen der neuen Generation will die Volks-
wagen AG tendenziell mit mehr vorgefertigten bzw. gréfReren Teilen (z.B. Grof3guss) und weni-
ger Varianten arbeiten, was tendenziell zu geringeren Logistikstromen fuhrt. Darlber hinaus
mdchte der Vorhabentrager die Anzahl der Beschéftigten nicht ausbauen.

Daher wird das Trinity-Werk zu keinen zusatzlichen Pendler- oder Warenstromen fihren. Viel-
mehr verlagern sich die Strome nur innerhalb der Stadt Wolfsburg. Zu den Verkehrsverlage-
rungseffekten und erforderlichen Infrastrukturmaflnahmen wird aktuell ein Verkehrsgutachten
und ein Mobilitatskonzept erstellt.

Der geplante Standort ist mit der Anbindung tber die B 188 (Ausbau gem. Bundesverkehrswege-
plan in Vorbereitung) an die A 39 sehr gut an das tberregionale StraRennetz angeschlossen und
entspricht insoweit den festgelegten Zielen und Grundsatzen.

Durch den Werksneubau werden sich die Verkehrsmengen auf den bestehenden, leistungsfahi-
gen Trassen neu sortieren. Insbesondere die A 39 und die B 188 werden mehr Verkehr aufneh-
men muissen, das sind aber auch die Trassen die ohnehin ausgebaut werden. Dabei ist zu be-
achten, dass ein Teil der Mitarbeiter ohnehin schon die B 188 befahrt. Von der B 188 soll die
Zufahrt zum Lieferanten-Park Uber die Kreisstralle K 31 erfolgen. Da ein Grofteil der Logistik
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uber das Stammwerk abgewickelt wird, sind die Auswirkungen auf Glterverkehrsstrome aul3er-
halb des Werks auf die Anbindung des Lieferanten-Parks begrenzt.

Durch die Planung entsteht gleichwohl Handlungsbedarf zur Sicherstellung der verkehrlichen
ErschlieBung des Werksstandortes (vgl. Abb. 11):

Fir das Personal ist die An- und Abfahrt aus Richtung Osten Uber die K 46 vorgesehen. Dort
werden auch die Parkplatze (Parkhaus) flr die Beschaftigten vorgesehen.

Die Erreichbarkeit des Logistik-Parks aus Richtung der A 39 und in Richtung Wolfsburg soll
durch eine Abfahrt 6stlich der K 31 mit Zufahrt durch das sudlich der B 188 gelegene Ge-
werbegebiet und die dstlich Warmenau zu verlegende K 31 erfolgen. Die Verlegung der K 31
ermoglicht, die aktuell hohe Belastung durch Durchgangsverkehre und insbesondere LKW-
Verkehr fir Warmenau deutlich zu reduzieren. Im weiteren Verlauf ist eine Unterquerung der
B 188 geplant. Nach derzeitiger Planung ist mit einem Verkehrsvolumen fir die Anlieferung
des Lieferanten-Parks im niedrigen zweistelligen Bereich zu rechnen.

Um Verkehrsprobleme im Ubergeordneten StralRennetz, insbes. auf der B 188 in der Bau-
phase zu vermeiden, werden friihzeitig Konzepte fir die Baustellenzufahrt entwickelt.

Die K 46 mit ihrer Bedeutung fiur die ErschlieBung des Stadtteils Warmenau sowie des vor-
handenen Logistikstandortes im Gewerbegebiet Birnbaumstiicke wird erhalten (Uberfiihrung
des Verbindungsbauwerks).
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Abb. 11: Trinity —Verkehrskonzept Variante B (Stand: 26.04.2022)

Die ErschlieRung des neuen Werks bietet die Moglichkeit, den Verkehr in dem Bereich neu zu
ordnen. Insbesondere sind Verkehrskonzepte fiur die betroffenen Ortsteile mit dem Ziel geplant,
diese Ortschaften verkehrlich zu beruhigen. So ermdéglicht die Verlegung der K 31 die Mdglich-
keit, die aktuell hohe Belastung durch den Schwerlastverkehr fiir Warmenau deutlich zu redu-
zieren. In Folge der Planung entfallt zudem die bislang im FNP der Stadt Wolfsburg enthaltene
Ostumfahrung von Brackstedt.
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Die geplanten MaRnahmen zur Entlastung der B 188 und der Kreisstrallen 31 und 46 werden zu
einer besseren Bewaltigung des Verkehrsaufkommens fihren. Auch wenn es zur Feinerschlie-
Bung sowie zur Abmilderung der Verlagerungseffekte entsprechender Konzepte und MaRnah-
men auf der lokalen Ebene rund um das Werk bedarf, werden keine lGiber die lokale Ebene hin-
ausgehende Anderungen von Verkehrsstrémen erwartet.

Jedoch entsteht Handlungsbedarf zur Anpassung der OPNV Anbindung. Ein Ausbau des OPNV
(Busanbindung) ist in Vorbereitung. Der Rat der Stadt Wolfsburg hat im Jahr 2020 eine Mobili-
tatsstrategie beschlossen, welche unter Beteiligung des Regionalverbandes Braunschweig und
der Volkswagen AG eine Starkung des Umweltverbundes vorsieht (RROP Grundsatz G 1V-1.2
(2)). Dementsprechend werden neben der klassischen OPNV-Anbindung auch weitere innova-
tive Mobilitatsansatze geprift und integriert. Unter anderem gibt es einen Grundsatzbeschluss
des Rates, intermodale und multimodale Wegeketten durch sogenannte Mobilitatstationen zu
férdern. Dieser Ansatz kann auf das neue Werk (ibertragen werden. Der OPNV kann mit dem
bereits vorhandenen Werks-Shuttle-Verkehr, Radverkehr und Sharing Angeboten kombiniert
werden. Aktuell erarbeitet die Stadt Wolfsburg im Rahmen einer Kooperation zusammen mit der
WWG und dem Regionalverband GrofRraum Braunschweig unter Beteiligung der Volkswagen AG
(Werksverkehre) ein neues Busliniennetz, was bereits die aktuellen Fabrikplanungen bertick-
sichtigt. Beide Konzepte werden durch den gleichen Dienstleister erstellt, sodass die Erstellung
eines stimmigen Gesamtkonzeptes sichergestellt ist. Bei 65 % MIV bei den Wolfsburger Be-
schaftigten und 91 % MIV bei den Pendlern der Region bietet die Verlagerung der Produktion
mit einem zeitgemafRen und attraktiven Mobilitatskonzept ein erhebliches Potential, den motori-
sierten Verkehr zu reduzieren und damit auch auf regionaler Ebene einen entlastenden Beitrag
zu leisten. Ziel der Konzepte ist neben den lokalen Aktivitaten, auch die regionalbedeutsamen
Vorhaben zur Starkung des Umweltverbundes wie den Ausbau Weddeler Schleife mit dem 30
min Takt nach Braunschweig im SPNV, den neuen Bahnhalt Wolfsburg-Sandkamp, den gestark-
ten SPNV Takt nach Hannover in den Hauptverkehrszeiten oder die neu eingefiihrten Regiobus-
Linien optimal mit dem lokalen Verkehrsnetz und der neuen Fabrik zu verknipfen.

Eine Anbindung an das regionale Radwegenetz besteht. Der Standort liegt in ,Fahrradentfer-
nung“ zum Zentrum der Stadt Wolfsburg und bietet insoweit ein gutes Potential fiir die Starkung
des Umweltverbundes. Der Erhalt der Verbindung entlang der K 46 (Hannoversche Stralie) si-
chert zugleich die Bedeutung im Radverkehrsnetz des Regionalverband GroRraum Braun-
schweig. Diese Radwegeverbindung stellt jedoch eine der wenigen Schwachstellen im Radver-
kehrsnetz der Stadt dar (kein Radweg). Im Rahmen der Umsetzung des Vorhabens wird die
Grundlage fur die Anlage eines Radwegs geschaffen. AuRerdem werden durch das Vorhaben
weitere Radverkehrsverbindungen Uberplant, sodass als Ersatz friihzeitig neue, adaquate Rad-
verkehrsverbindungen zu konzipieren sind. Im Zuge eines Mobilitatskonzeptes soll dariber hin-
aus die Durchfahrbarkeit des Werks fur radfahrende Werksangehorige gepruft werden.

Eine Schienenanbindung und die Anbindung an den Mittellandkanal (Hafen) wird Uber das ge-
plante Verbindungsbauwerk zum Stammwerk hergestellt, so dass hier den festgelegten Zielen
und Grundsatzen entsprochen wird.

Weitere Konkretisierungen werden sich im Rahmen des Verkehrsgutachtens und aus dem Mo-
bilitatskonzeptes ergeben und in Teilen zur Antragskonferenz nachgeliefert.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Zur Vermeidung bzw. Minimierung von kleinrdumigen Guterverkehrsverlagerungseffekten ist das
geplante Verbindungsbauwerk zum Stammwerk von entscheidender Bedeutung.
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Der Neubau der Fahrzeugfabrik an der Bundesstralle B 188, in kurzer Entfernung zum Auto-
bahnschluss der A 39 (1-2 km) sorgt dariiber hinaus fir eine gute Verkehrsanbindung. Im Zuge
des von der Niedersachsischen Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr geplanten vierstrei-
figen Ausbaus der B 188 werden die Belange des Stralenbaus mit denen der Vorhabenplanung
der Fahrzeugfabrik Trinity abgestimmt. Ausbau der B 188 und Weiterbau der A 39 (im Verfahren)
sind im Bundesverkehrswegeplan enthalten.

MaBnahmen zur Erganzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der Infrastruktur

Der Ausbau der B 188 erfolgt unabhangig von dem Vorhaben und stellt keine Ergadnzungsmal-
nahme dar.

Das aktuelle Verkehrskonzept sieht eine Verlegung der K 31 vor. Dadurch kann die Ortsdurch-
fahrt Warmenau, welche heute von erheblicher Personen- und Guterverkehr betroffen ist, beru-
higt werden. Mit dem Neubau der Rampen von der K 31 an die — unabhangig vom Vorhaben -
ausgebaute B188 entsteht eine leistungsfahige Anbindung an den Logistik-Park. Die &stliche
Anbindung der K 46 wird insbesondere fiir die Mitarbeiter*innen der Hauptzugang zum neuen
Werk und auch Zielpunkt der OPNV-Anbindung sein. Dariiber hinaus wird das Radverkehrsnetz
rund um das neue Werk und zur Innenstadt ertiichtigt.

Unter Berlcksichtigung der dargestellten zusatzlichen MalRnahmen im nachgeordneten Stralken-
netz sowie des OPNV und der Anbindung im Radverkehrsnetz kann die Konformitat der Planung
mit den Zielen und Grundsatzen im Abschnitt Verkehr hergestellt werden.

5.11 Ver- und Entsorgung

Darstellung der aktuellen Situation
Regionalbedeutsame Ver- und Entsorgungsinfrastruktur befindet sich im Vorhabengebiet nicht.

Betroffene Erfordernisse der Raumordnung
Im RROP ist im 6stlichen Teil des Vorhabengebietes ,Vorbehaltsgebiet Abwasserverwertungs-
flache® dargestellt.

Der Grundsatz G IV-4(4) besagt, dass die planerischen Voraussetzungen fir neue Baurechte
und sonstige mit einem hohen Abwasseranfall bzw. Oberflachenwasserabfluss verbundene
raumbedeutsame Vorhaben nur zuldssig sind, wenn eine ordnungsgemaflle Abwasserbehand-
lung und schadlose Abwasserbeseitigung gewahrleistet ist. Durch die zusatzlichen Abwasser-
mengen darf das Leistungsvermdgen der Gewasser nicht tUberfordert bzw. die Gewasserglte
nicht wesentlich verschlechtert werden.

Beziglich des Umgangs mit Regenwasser ist auf einen umweltvertraglichen Umgang mit dem
Regenwasser bei allen raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen hinzuwirken. In beste-
henden und geplanten Siedlungsbereichen sollen verstarkt Manahmen zur Regenwassernut-
zung und -versickerung getroffen werden (Grundsatz G IV-4(6)).

Auswirkungen des Vorhabens

Ein Teil der Vorhabenflache kann durch den Abwasserverband Wolfsburg zur Abwasserverreg-
nung genutzt werden Die dort vorhandenen Leitungen gehéren dem Abwasserverband Wolfs-
burg. Nach Ricksprache mit dem Verbandsvorsteher kann die Abwasserverregnung auf Anfor-
derung eingestellt werden. Die Rohrleitungen verbleiben im Boden und kénnen durch VW im
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Zuge der BaumalRnahme zuriickgebaut werden'. Entsprechend kann die Bezeichnung ,Abwas-
serverregnungsflache“ im Regionalplan fir das betroffene Areal entfallen.

Die ordnungsgemafle Abwasserbehandlung und die schadlose Beseitigung werden iber das
Stammwerk der Volkswagen AG gewahrleistet, so dass diesbeziglich die Erfordernisse der
Raumordnung beachtet werden. Hinsichtlich des Umgangs mit anfallendem Regenwasser wird
durch die geplante Versickerung des im Vorhabengebiet anfallenden Regenwassers auf dem
Gelande selbst den Erfordernissen der Raumordnung Rechnung getragen.

Die Abfallentsorgung erfolgt ebenfalls Uber das Stammwerk der Volkswagen AG.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Derartige MaRRnahmen sind nicht erforderlich, da keine negativen Auswirkungen zu erwarten
sind.

MaBRnahmen zur Ergédnzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur
Derartige Mallinahmen sind in Bezug auf die Ver- und Entsorgung nicht erforderlich.

512 Katastrophenschutz

Darstellung der aktuellen Situation
Fir das vorgesehene Betriebsgelande bestehen in Bezug zum Katastrophenschutz keine raum-
ordnerisch relevanten Nutzungen oder Festlegungen.

Betroffene Erfordernisse der Raumordnung

Das RROP legt im Grundsatz G IV-7.1(4) fest, dass Anlagen und Nutzungen, von denen Gefah-
ren fur die Gesundheit der Menschen und fir das Gleichgewicht des Naturhaushalts ausgehen
kénnen, so lokalisiert und mit technischen MalRnahmen gesichert werden sollen, dass das Rest-
risiko auf den geringstmdglichen Stand abgesenkt wird. Entsprechende Katastrophenschutz-
mafnahmen sollen getroffen werden. Ausreichende Abstandsflachen zu Siedlungsbereichen,
insbesondere zu Wohngebieten und 6ffentlichen Einrichtungen, wie Schulen, Krankenhduser
und Altenheime, sollen geschaffen und erhalten werden.

Auswirkungen des Vorhabens
Das geplante Vorhaben wird voraussichtlich in die untere Storfallstufe einzuordnen sein.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation der Auswirkungen
Im Zusammenhang mit dem bereits parallel in Vorbereitung befindlichen immissionsschutzrecht-
lichen Zulassungsverfahren wird eine Betrachtung moglicher Storfallszenarien durchgefihrt, um
den angemessenen Sicherheitsabstand zu empfindlichen (Wohn)nutzungen zu berechnen. Des
Weiteren wird ein Storfallkonzept zur Verhinderung von Stoérfallen gemaR 12. BImSchV fur die
Anlage erarbeitet. Das zu erarbeitende Stérfallkonzept wird Regelungen fir einen angemesse-
nen Umgang mit Storfallen treffen, die ebenso wie Abstandsregelungen zu Siedlungsflachen
eine Gefahrdung von Menschen und Naturhaushalt vermeiden. Im Gefahrenfall kann auf die
Werksfeuerwehr des Stammwerks ebenso wie auf die Berufsfeuerwehr der Stadt Wolfsburg zu-
rickgegriffen werden.

Die Konformitat des Vorhabens kann durch geeignete, im Zuge des immissionsschutzrechtlichen
Verfahrens zu konkretisierende MalRnahmen, voraussichtlich erreicht werden.

1 Abstimmung zwischen Wolfsburger Entwasserungsbetrieben, Herrn Riekhoff und Abwasserverband, Herrn Meinecke
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MaBnahmen zur Ergédnzung oder Erweiterung vorhandener bzw. Erstellung neuer Einrich-
tungen der technischen Infrastruktur
Weitere MalRnahmen sind zum jetzigen Planungsstand nicht erforderlich

513 Sonstige Festlegungen

Die Ubrigen Festlegungen des RROP werden nicht berihrt.

6. Vorprufung der Umweltvertraglichkeit

Das UVPG macht nach der Anlage 1 (Nr. 3.14) eine Umweltvertraglichkeitsprifung u.a. fur die
Errichtung und Betrieb einer Anlage fir den Bau und die Montage von Kraftfahrzeugen oder
einer Anlage fir den Bau von Kraftfahrzeugmotoren mit einer Kapazitat von jeweils 100 000
Stuck oder mehr pro Jahr erforderlich. Demzufolge besteht flir das geplante Vorhaben eine UVP-
Pflicht.

Die Antragstellerin plant im Genehmigungsverfahren nach BImSchG eine vollumfangliche Pri-
fung der Umweltvertraglichkeit nach § 7 Absatz (3) UVPG.

Im Rahmen der bereits eingeleiteten Anderung des Flachennutzungsplans und Neuaufstellung
von Bebauungsplanen werden jeweils ebenenspezifisch Umweltprifungen gem. § 35 UVPG in
Verbindung mit Nr. 1.8 der Anlage 5 UVPG durchgefuhrt (Strategische Umweltprifung) und Um-
weltberichte als Grundlage der bauplanungsrechtlichen Umweltprifung (§ 2a BauGB) erstellt.

Vor diesem Hintergrund erfolgt eine vorlaufige Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen
des geplanten Vorhabens am Standort Warmenau durch eine Uberschlagige Grobprufung der
Umweltvertraglichkeit. Die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt unter Berticksichtigung
des jeweils betroffenen Flachenanteils in folgenden Stufen:
e Positive Umweltauswirkung.
o Kein erhdhtes Beeintrachtigungsrisiko erkennbar.
e Erhohtes Beeintrachtigungsrisiko — negative Umweltauswirkung wahrscheinlich, voraussichtlich
Mafnahmen zur Kompensation notwendig.
o Besonderes Beeintrachtigungsrisiko — deutlich negative Umweltauswirkung zu erwarten, vo-
raussichtlich in groRem Umfang MaRnahmen zur Kompensation notwendig.
e Risiko einer Unzuldssigkeit: Uberschreitung rechtlich normierter Zuléssigkeitsgrenzen oder Be-
eintrachtigungsintensitaten, die nach einschlagigen Rechtsnormen nicht, oder nur ausnahms-
weise Uberwindbar sind.

6.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Relevante Umweltziele!, anhand derer mégliche vorhabenbedingte Auswirkungen zu prifen
sind, sind der Schutz der Gesundheit der Bevodlkerung vor Luftverunreinigung, vor Larm und die
Erhaltung und Entwicklung geeigneter Freirdume fur die Erholung sowohl im siedlungsnahen
Umfeld als auch in landlichen Raumen.

1 § 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG; §§ 1 u. 3 BImSchG, § 39. BImSchV, RL 2002/49/EG sowie fir Erholungsrdume: § 2 Abs.
2 Nr. 2 ROG; § 1 Abs. 1, 4 u. 6 BNatSchG
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Ist-Zustand

Das Vorhabengebiet befindet sich westlich des Stadtteils Kreuzheide in mindestens 200 m Ent-
fernung. Die Wohnbauflache des Stadtteils Warmenau ist durch die B 188 vom Vorhabenstandort
getrennt und mindestens etwa 300 m entfernt. Wolfsburg-Kastorf im Sidosten und -Brackstedt
im Norden liegen in einer Entfernung von mindestens 500 m zur geplanten Fahrzeugfabrik. Eine
besondere Bedeutung des Vorhabengebietes fur die Erholungsnutzung der umliegenden Ort-
schaften ist nicht erkennbar, da in erster Linie Ackerflachen betroffen sind und nahegelegene
landschaftlich attraktivere Raume im Umfeld der Stadtteile, wie die Allerniederung und Waldge-
biete, vorhanden sind. Die Waldgebiete und Allerniederung sind Uber ein Wegenetz an die an-
grenzenden Stadtteile Warmenau, Kastorf und Kreuzheide angeschlossen.

Vorbelastungen sind durch die B 188 gegeben, deren Verkehr Larm und Abgase verursacht.
Daruber hinaus ist nérdlich und Ostlich der Wohnbebauung von Warmenau bereits eine Gewer-
beansiedlung vorhanden, die neben der visuellen Vorbelastung Verkehrsbelastungen mit sich
bringt. In der Allerniederung ist eine visuelle Vorbelastung durch das Stammwerk gegeben, das
sudlich an die Aller grenzt.

Vorhabenbedingte Auswirkungen

Die prognostizierte Larmbelastung fiur die angrenzende Wohnbebauung der Stadtteile
Brackstedt, Kreuzheide und Kastorf ist mit maximal 30 bis 35 dB(A) nur gering, die Larmemission
fur Warmenau wird durch den Lieferanten-Park im Westen des neuen Werksgeldndes u. U. et-
was starker sein, allerdings ist hier eine Vorbelastung durch die B 188 vorhanden'. Durch ver-
starkten Schwerverkehr auf der (verlegten) K 31 6stlich von Warmenau ist jedoch voraussichtlich
mit erheblichen Larmbelastungen am 6stlichen Ortsrand zu rechnen. Eine detaillierte Larmim-
missionsprognose wird in Zusammenhang mit dem immissionsschutzrechtlichen Zulassungsver-
fahren erstellt.

Luftschadstoff- und Geruchsemissionen, insbesondere durch den Betrieb der geplanten Lackie-
rerei, werden soweit gefiltert, dass sie im bestimmungsmaRigen Betrieb nur in geringem Male
freigesetzt werden. Bei Storfallen werden entsprechende Vorgaben der Storfall-Verordnungen
umgesetzt. Aufgrund der vorhandenen Stoffmengen gilt die geplante Anlage als Betriebsbereich
der unteren Klasse geméaR 12. BImSchV2.

Verlagerung von Individualverkehr sowie Lieferverkehr kann teilrdumlich zu einer verstarkten
Abgas- und Larmbelastung fiihren. Durch Verkehrsverlagerungen kann es gleichzeitig zu Ent-
lastungswirkungen kommen.

Der Entzug von Freiflachen fur das neue Werksgeldnde —auch uUber das festgelegte Vorrangge-
biet fur gewerblich—industrielle Nutzung hinaus- stellt aufgrund der iberwiegend geringen Be-
deutung flr die Naherholung kein erhdhtes Beeintréachtigungsrisiko dar. Das geplante Verbin-
dungsbauwerk wird der Naherholung in geringem MaRe Flache entziehen, dabei insbesondere
in der Allerniederung aber negative visuelle Auswirkungen nach sich ziehen. Eine im Rahmen
erster Analysen prognostizierte Larmbelastung von 45 bis 55 dB(A) im nahen Umfeld des Ver-
bindungsbauwerks bewirkt kein erhdhtes Beeintrachtigungsrisiko fiir das Naherholungsgebiet
Allerniederung, da der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) nicht Uberschritten wird.

Volkswagen AG: Allgemeine Projektbeschreibung - Fahrzeugfabrik ,Projekt Trinity“ Szenario Warmenau, Wolfs-
burg vom 25.02.2022, Larmkarte

GfBU, (2022): Scopingvorlage fir das Vorhaben Fahrzeugfabrik ,Errichtung und Betrieb einer Fahrzeugfabrik®
fir das Genehmigungsverfahren nach BImSchG
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Sofern im Vorhabenumfeld grofflachig zusammenhangende MafRnahmen zur Eingriffskompen-
sation umgesetzt werden, kann sich dies positiv auf die Erholungseignung im Nordwesten der
Stadt Wolfsburg auswirken.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung bzw. Kompensation von Umweltauswir-
kungen

Eine Unterbrechung der Wegebeziehungen zwischen Warmenau und Ka&storf kann durch
Wegeunterfiihrung des Verbindungsbauwerks vermieden werden. Larmbelastungen sind fur die
Siedlungsbereiche so zu begrenzen, dass insbesondere die anzusetzenden strengeren Nacht-
Richtwerte eingehalten werden (fir allgemeine Wohngebiete 40 dB(A)). Insbesondere fur den
Ostlichen Ortsrand von Warmenau kann sich in Zusammenhang mit der vorgesehenen Verlegung
der K 31 das Erfordernis von LarmschutzmaRnahmen ergeben.

Ein Entzug von bedeutenden Flachen fur die Naherholung findet nicht statt, so dass diesbezlg-
lich kein Kompensationsbedarf besteht.

6.2 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Folgende Umweltziele! stellen die Beurteilungsgrundlage dar, anhand derer die vorhabenbe-
dingten Auswirkungen zu prufen sind: Schutz der wild lebenden Tiere und Pflanzen und ihrer
Lebensgemeinschaften in ihrer natirlichen und historisch gewachsenen Artenvielfalt; Schutz ih-
rer Biotope und ihrer sonstigen Lebensbedingungen.

Ist-Zustand

Die ackerbaulich genutzten Flachen fiir das geplante Werk haben nur eine geringe Bedeutung
fir Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, wahrend der betroffenen Waldflache im Nordos-
ten eine hohe Bedeutung beizumessen ist. Auch den fir das geplante Verbindungsbauwerk in
Anspruch genommenen Waldflaichen wurde bereits im Landschaftsrahmenplan (LRP) (1998)2
eine hohe Bedeutung gegeben, die im Laufe der letzten 20 Jahre eher gewachsen ist. Die durch
Grinlandnutzung gepragte Allerniederung hat eine hohe bis sehr hohe Bedeutung fir Arten- und
Lebensgemeinschaften, ebenso die Aller mit ihrem Uferbereich westlich des geplanten Verbin-
dungsbauwerks, wo sie als Flora-Fauna-Habitat Gebiet eine internationale Bedeutung aufweist.
Folgende Schutzgebiete befinden sich im Umfeld des Vorhabengebietes:

Natura 2000-Gebiete:
e FFH-Gebiet DE3021-331 ,Aller (mit Barnbruch), untere Leine, untere Oker®, Entfernung ca.
1,4 km zum geplanten Betriebsgelande, ca. 0,3 km zum geplanten Verbindungsbauwerk
e Vogelschutzgebiet DE3530-401 ,Barnbruch®, Entfernung ca. 1,4 km zum geplanten Betriebs-
gelande und ca. 2 km zum Verbindungsbauwerk

Naturschutzgebiete:
e ,Barnbruch®, Entfernung 2,1 km zum geplanten Betriebsgelande, ca. 2,2 km zum Verbin-
dungsbauwerk
e L Allertal zwischen Gifhorn und Wolfsburg®“, Entfernung ca. 1,4 km zum geplanten Betriebs-
gelande, westlich angrenzend an Verbindungsbauwerk
Landschaftsschutzgebiete:

e LAllertal — Barnbruch und angrenzende Landschaftsteile, Entfernung ca. 0,9 km zum ge-
planten Betriebsgelande

1 Nach § 1 BNatSchG
2 Stadt Wolfsburg (1998): Landschaftsrahmenplan, Karte 1 - Arten und Lebensgemeinschaften
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e ,Wolfsburger Moor, Butterberg und Lerchenberg®, Entfernung ca.1,1 km zum geplanten Be-
triebsgelande.

Vorhabenbedingte Auswirkungen

Bezogen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ist hervorzuheben, dass
erhebliche Teile des Standortes bereits durch einen Bebauungsplan fur eine Bebauung vorge-
sehen sind und daher ungeachtet ihrer Realnutzung im Sinne der UVP bereits als bebaut gelten.
Fur die regionalplanerische Prifung der Umweltauswirkungen sind flr die Gbrigen Flachen ins-
bes. folgende Auswirkungen bedeutsam:

e Flacheninanspruchnahme und Verlust von Biotoptypen des Freiraums im Bereich des ge-
planten Werksgelandes, auch in der Bauphase. Hervorzuheben sind die zu erwartenden Ver-
luste von Waldstandorten.

e Zudem wird es zu erheblichen Beeintrachtigungen der empfindlichen Gewasserrandberei-
chen kommen, die insbesondere fiir mit Gehdlzen bestandene Gewasserabschnitte und fir
ggf. weitere vorhandene geschitzte Biotope auch dauerhaft sein werden.

e Aufgrund von Wechselwirkungen zwischen einer méglichen baubedingten Absenkung von
Grundwasserstanden und grundwasserabhangigen Waldbestanden sind im Zusammenhang
mit dem Bau von Unterfihrungen des Verbindungsbauwerks erhebliche negative Umwelt-
auswirkungen maoglich. Insbesondere ist der Eichenwald sidlich der B 188 empfindlich ge-
genuber einer Absenkung des Grundwasserstands wahrend der Vegetationsperiode. Kommt
es in dieser Zeit zu langer dauernden erheblichen Absenkungen, so muss mit Schadigungen
bis hin zu einem teilweisen Absterben gerechnet werden.

e Barrierewirkung von Bauwerken: Das Verbindungsbauwerk bildet aufgrund der Ausfiihrung
als Bricke in der Allerniederung keine Barriere. Nordlich davon kommt es aber zur Zer-
schneidung eines Laubwaldbestandes, jedoch die aufgrund angrenzender Gewerbeflachen
nur kleinrdumig wirksam ist.

e Belastungen durch Larm und Licht / Stérung empfindlicher Tierarten insbes. im Bereich der
Verbindungsbriicke.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung beziehungsweise Kompensation von Um-
weltauswirkungen

Als VermeidungsmaBnahmen im Gebiet werden folgende MaRnahmen in Betracht gezogen™:
Dach- und Fassadenbegrinung, naturnahe Gestaltung der Grinanlagen auf dem Anlagenge-
lande mit heimischen Arten regionaler Herkunft, Installation von Nisthilfen fur Gebaudebriter
und Insekten, Sichtschutzpflanzungen.

Zur Vermeidung von Schadigungen durch Grundwasserabsenkung kénnen verschiedene MaR-
nahmen in Betracht gezogen werden, beispielsweise:

e Grundwasserabsenkung auerhalb der Hauptvegetationszeit,

¢ Anwendung von Bauverfahren, die eine Minimierung der Grundwasserabsenkung erlauben,
e Bewasserung der betroffenen Bestande.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden nach § 1a BauGB Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen
fur die Eingriffe in Natur und Landschaft am Standort ermittelt (Eingriffsregelung). Es ist vorge-
sehen, diese MaRnahmen an den Randbereichen in Richtung der Siedlungsgebiete zu platzie-
ren. Da der absehbare Bedarf an ErsatzmalRnahmen voraussichtlich nicht allein innerhalb des

Scoping-Vorlage zum BImSch-Verfahren
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Plangebietes abgedeckt werden kann, ist laut Aufstellungsbeschlissen zu den einzelnen Plan-
verfahren nach weiteren externen Ausgleichsflachen zu suchen. ,Manahmen zur Biotopvernet-
zung mit hoher 6kologischer Wertigkeit sollen hierbei priorisiert werden* (Aufstellungsbeschluss
Bebauungsplan "Gewerbegebiet Warmenau Sid-Ost" in den Stadtteilen Warmenau, und Kastorf
der Stadt Wolfsburg, Begriindung, 2022). Geeignete Flachen werden bereits im F-Plan darge-
stellt (vgl. Abb. 12). Bei Bedarf wird auch auf Flachen auflerhalb des Gebietes ausgewichen.
Anzurechnen sind ggf. die fir den bestehenden B-Plan bereits umgesetzten MaRnahmen.

Zudem ist seitens der Stadt Wolfsburg vorgesehen, im Zuge der aktuellen Anderung des F-Plans
die westlich des Verbindungsbauwerks gelegene, bislang fiir eine gewerbliche Nutzung darge-
stellte, landwirtschaftlich genutzte Teilflache zurickzunehmen (vgl. Abb. 12).

AuRerhalb des Vorhabengebietes werden die Neupflanzung von Wald, die Entwicklung von be-
stehenden Waéldern zu Naturwald ohne forstliche Nutzung sowie Grinlandextensivierung und
Entwicklung von Feuchtgriinland erwogen.

6.3 Boden / Flache

Relevante Umweltziele, anhand derer mégliche vorhabenbedingte Auswirkungen fiir den Boden
gepriift werden, sind!: Schutz von Béden und ihren Funktionen im Naturhaushalt, insbesondere
von Boden mit besonders ausgepragten Funktionen als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen, mit
hoher Ertragskraft, mit besonderen Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungsfunktionen und Funkti-
onen als Archiv der Boden- und Kulturgeschichte, Begrenzung von Neuversiegelungen von Bo-
den und Vermeidung von schéadlichen Bodenverédnderungen, insbesondere durch den Eintrag
von Stoffen.

Fur das Schutzgut Flache spielt der Schutz des landschaftlichen Freiraums vor einer Inanspruch-
nahme durch Siedlungs- und Verkehrsflache eine maRgebliche Rolle.

Ist-Zustand

Der geplante Werksstandort liegt in der Bodenregion Geest, der Bodentyp ist als Mittlere Pseu-
dogley-Braunerde? anzusprechen. Der Boden ist lehmig, im zentralen Teil sind Flugsande vor-
handen. Sidlich der parallel zur B 188 verlaufenden Hannoverschen Strafle sind Mittlere Gley-
Podsole mit Talsanden anzutreffen. Die Allerniederung ist im Uberschwemmungsgebiet als Tie-
fer Gley mit Erdniedermoorauflage zu charakterisieren. Die genannten Bodentypen gehdren
nicht zu den schutzwirdigen Bdden in Niedersachsen, sie haben nur eine allgemeine Bedeu-
tung. Die Ertragsfahigkeit der Béden im Vorhabengebiet ist maRig bis sehr gering. Allerdings
gibt das Niedersachsische Bodeninformationssystem3 Hinweise auf Wélbécker im Bereich des
sudlichen Randes der von dem Verbindungsbauwerk betroffenen Waldflache sowie der im Nord-
osten gelegenen Waldflache, die im Bereich des geplanten Werkes liegt. Wélbacker haben eine
kulturgeschichtliche Bedeutung und gelten als schutzwirdig.

Eine Vorbelastung der Bdden ist durch die ackerbauliche Nutzung sowie Emissionen aus der
angrenzenden stark befahrenen B 188 vorhanden. Altlasten am Standort sind nicht bekannt.

1 Nach § 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG, § 1 Bundesbodenschutzgesetz; § 1 Abs. 2 BNatSchG

2 Alle Bodentypen unter Bodenkarten von Niedersachsen, Bodenkarte 1:50.000 (BK50) nach:
https://nibis.lbeg.de/cardomap3/#

3 Suchraume fir schutzwiirdige Béden (BK 50) nach: https://nibis.|lbeg.de/cardomap3/#
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Vorhabenbedingte Auswirkungen

Bezogen auf die Schutzguter Boden und Flache ist hervorzuheben, dass erhebliche Teile des
Standortes bereits durch einen Bebauungsplan flr eine Bebauung vorgesehen sind und daher
ungeachtet ihrer Realnutzung im Sinne der UVP bereits als bebaut gelten. Die Flacheninan-
spruchnahme des bislang noch nicht flr gewerblich — industrielle Nutzung vorgesehenen Fla-
chenteils in der GroRenordnung von 65 ha sowie die Versiegelung von Boden hat erhebliche
Auswirkungen auf das Schutzgut Boden / Flache. Es ist kleinflachig ein méglicherweise erhdhtes
Beeintrachtigungsrisiko zu erwarten, da kulturgeschichtlich bedeutende Boéden betroffen sein
kdonnen.

Alle anfallenden, nicht vermeidbaren Abfalle werden getrennt gelagert und der Entsorgung zu-
gefuhrt. Die Verwertung der Abfalle erfolgt ordnungsgemafR und schadlos im Einklang mit den
Vorschriften des Kreislaufwirtschaftsgesetzes und anderen o6ffentlich-rechtlichen Vorschriften,
so dass keine Emissionen zu erwarten sind. Die voraussichtlich geringen Emissionen von Luft-
schadstoffen flihrt zu keinem erheblichen Schadstoffeintrag.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung beziehungsweise Kompensation von Um-
weltauswirkungen

Die Flacheninanspruchnahme und die Versiegelung sind auf ein Mindestmal zu reduzieren. In
diesem Zusammenhang wird u.a. im Rahmen der vorbereiteten Anderung des Flachennutzungs-
plans ein bislang fur gewerbliche Nutzung vorgesehene Flache Ostlich des Verbindungsbauwerk
zurickgenommen.

Die die Wdélbacker betreffenden Hinweise sind zu priifen, um zu klaren, ob in diesen Bereichen
tatsachlich kulturgeschichtlich bedeutende Bdden vorliegen. Sollten sich die Hinweise verifizie-
ren, sind diese Bereiche soweit mdéglich zu meiden. Ist dies nicht mdglich, so wird die Erforder-
lichkeit einer vorlaufenden archéologischen Prospektion zu klaren sein.

Fur die Flacheninanspruchnahme und Versiegelung sind KompensationsmafRnahmen im Rah-
men der Anwendung der naturschutzfachlichen Eingriffsregelung in der Bauleitplanung festzu-
setzen, ausgenommen die fir den bestehenden B-Plan bereits umgesetzten Mallinahmen.

6.4 Wasser

Folgende relevante Umweltziele! stellen die Beurteilungsgrundlage dar, anhand derer die vor-
habenbedingten Auswirkungen gepruft werden: Sicherung des Raumes in Bezug auf die Funkti-
onsfahigkeit des Wasserhaushalts, Erhalt mdglichst naturlicher oder naturnaher Oberflachenge-
wasser einschlieBlich deren Uferzonen und natirlicher Rickhalteflachen, Vermeidung der Be-
eintrachtigung der 6kologischen Funktionen von Oberflachengewéassern und der von ihnen ab-
hangenden Landdkosysteme, Schutz der Oberflachengewasser vor Gewasserverunreinigung,
Schutz von Grundwasservorkommen vor Verunreinigung, Erhaltung eines guten mengenmafi-
gen Zustands des Grundwassers; Vorsorge fur den vorbeugenden Hochwasserschutz; vor allem
durch Sicherung von Auen, Rickhalteflachen und Entlastungsflachen.

Ist-Zustand

Das Vorhaben befindet sich im Einzugsgebiet der Aller. Die Aller begrenzt das Stammwerk im
Norden, parallel verlauft der Allerkanal. Die Kleine Aller befindet sich westlich des Vorhabenge-
bietes. Beide Gewasser sind erheblich verandert, ihr chemischer Zustand ist nicht gut. In der
Allerniederung sind daneben zwei maandrierende Altwasser sowie der Kastorf-Warmenauer-

T Nach § 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG, § 1 Abs. 3 BNatSchG; §§ 6 Abs. 1 u. 27 Abs. 1 WHG, § 47 Abs. 1 WHG
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Graben vorhanden. Nordwestlich des Vorhabengebietes finden sich einige Stillgewasser, wovon
der sog. Schafteich der gréRte ist. Fiir die Aller und die Kleine Aller sind Uberschwemmungsge-
biete festgesetzt.

Das Vorhabengebiet befindet sich im Trinkwassergewinnungsgebiet ,Brackstedt / Weyhausen®.
Das Wasserschutzgebiet ,Eischott® liegt norddstlich in 1,6 km Entfernung. Ein oberes Grund-
wasserstockwerk ist im Bereich des Vorhabengebietes nicht vorhanden (NIBIS Kartenserver). In
der Allerniederung steht die Grundwasseroberflache hoch an, sie liegt im Mittel 0 bis 3 m unter
Gelandeoberflache’.

Vorhabenbedingte Auswirkungen

Das geplante Verbindungsbauwerk quert die Aller, den Allerkanal, einen Altarm der Aller und
den Kastorf-Warmenauer-Graben sowie das Uberschwemmungsgebiet der Aller in Form einer
Bricke. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Gewdasser und ihre Uferbereiche nicht
durch Grindungsarbeiten fur Brickenpfeiler in Anspruch genommen werden. Im Rahmen der
Bauarbeiten wird es jedoch voribergehend zu Beeintrachtigungen der empfindlichen z.T. dicht
mit Geholzen bestandenen Gewasserrandbereiche kommen. Es besteht baubedingt ein erhdh-
tes Beeintrachtigungsrisiko fur die Aller und den Allerkanal mit ihren Uferbereichen sowie den
nordlich gelegenen Altarm.

Das Vorhabengebiet reicht in das Trinkwassergewinnungsgebiet ,Brackstedt / Weyhausen® hin-
ein. Es ist jedoch kein erhdhtes Beeintrachtigungsrisiko erkennbar, da die entstehenden Abwas-
ser (Prozess- und Sanitarabwasser) aus der Fabrik je nach Herkunftsbereich und Notwendigkeit
vorbehandelt und in die bestehende Klaranlage des Bestandswerkes eingeleitet werden. Da
wassergefdhrdende Stoffe gemaR entsprechender Vorschriften (AwSV) gehandhabt werden,
wird nicht von relevanten Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser tdber den Wirkpfad Bo-
den/Wasser ausgegangen. Darlber hinaus ist kein erheblicher Schadstoffeintrag durch die De-
position von Luftschadstoffen in das Grundwasser tber den Wirkpfad Boden/Grundwasser und
in die umliegenden Oberflachengewéasser durch das geplante Vorhaben zu erwarten. Eine Erho-
hung der Trinkwasserentnahme aus dem VW-eigenen Brunnen ist nicht geplant.

Es ist hervorzuheben, dass erhebliche Teile des Standortes bereits durch einen Bebauungsplan
fur eine Bebauung gesichert sind und daher ungeachtet ihrer Realnutzung im Sinne der UVP
bereits als bebaut gelten.

Die Nutzungs- bzw. Versickerungsmoglichkeiten von unbelastetem Niederschlagswasser von
Dach- und Verkehrsflachen werden im Zuge der Vorbereitung des Bebauungsplans konkretisiert.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung beziehungsweise Kompensation von Um-
weltauswirkungen

Es wird davon ausgegangen, dass die Gewasser, das Altwasser und deren Uferbereiche nicht
von Briuckenpfeilern in Anspruch genommen werden. Ein schonender Umgang beim Bau der
Bricke fur das Verbindungsbauwerk mit den Gewasserrandbereichen ist zu gewahrleisten, um
mogliche Beeintrachtigungen zu vermeiden. Die beeintrachtigen Bereiche sind wiederherzustel-
len und - in Abhangigkeit vom Schadigungsgrad — sind ggf. zusatzliche Kompensationsmafnah-
men an den Gewassern zu ergreifen.

Es wird von einem verantwortungsvollen Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen gemaR dem
Stand der Technik ausgegangen. Da eine Versickerung des Regenwassers vor Ort vorgesehen

Niedersachsisches Bodeninformationssystem NIBIS: unter Hydrogeologie, Grundwasservorkommen, Lage der
Grundwasseroberflache 1:50.000 nach: https://nibis.lbeg.de/cardomap3/#
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werden soll, werden keine negativen Auswirkungen auf das Grundwasser prognostiziert und
demnach diesbeziiglich keine KompensationsmaRnahmen erforderlich.

6.5 Klima / Luft

Folgende relevante Umweltziele! bilden die Beurteilungsgrundlage, anhand derer die vorhaben-
bedingten Auswirkungen geprift werden: Erhaltung von Gebieten mit ginstigen klimatischen
Wirkungen, insbesondere Wald sowie Luftaustauschbahnen, Sicherung und Entwicklung der
rdumlichen Erfordernisse zur Reinhaltung der Luft, Unterstitzung der Nutzung erneuerbarer
Energien.

Ist-Zustand

Die durch das Vorhaben betroffenen Wald- und Grinlandflachen haben positive klimatische Wir-
kungen, indem sie Kohlenstoff speichern. Die betroffenen Offenlandflachen weisen eine hohe
Kaltluftproduktion auf. Aufgrund der eher lockeren Bebauung der umgebenden Siedlungsflachen
haben die Freiflachen nur eine geringe kleinklimatische Wirkung, denn es bestehen keine aus-
gepragten Frischluftleitoahnen fiir Wohngebiete?.

Vorhabenbedingte Auswirkungen

Erhebliche Teile des Standortes sind bereits durch einen Bebauungsplan fur eine Bebauung
gesichert und gelten daher ungeachtet ihrer Realnutzung im Sinne der UVP bereits als bebaut.
Fir das Lokalklima flhrt der zu erwartende hohe Versiegelungsgrad im Vorhabengebiet zu einer
Uberwarmung in windschwachen Wetterlagen mit hoher Sonneneinstrahlung. Dariiber hinaus
gehende erhebliche Auswirkungen werden nicht erwartet.

Emissionen entstehen hauptsachlich in der Lackiererei in Form vom Gesamt-Kohlenstoff-Emis-
sionen. Daruber hinaus wird die Anlage Energie verbrauchen und in geringem Malie auch Ener-
gie in Form von Abwarme abgeben. Die zu erwartenden Mengen an klimaschadlichen Kohlen-
stoffimmissionen bedingen eine lokal erhéhte Beeintrachtigung. Zusatzliche Verkehre werden
nicht erwartet. Durch Verlagerung von Verkehrsstromen kénnen sich die lokalen Schwerpunkte
verkehrsbedingter Emissionen in geringem Umfang verandern.

Die Rodung von ca. 9 ha Waldflachen setzt im Boden gespeicherten Kohlenstoff frei. Die Ferti-
gung von Elektro-Fahrzeugen wird jedoch zugleich in sehr groBem Umfang zu einer Einsparung
von klimaschéadlichem Kohlenstoff beitragen, was wiederum positive Umweltauswirkungen nach
sich zieht.

MaBRnahmen zur Vermeidung und Verminderung beziehungsweise Kompensation von Um-
weltauswirkungen

Die geplante Ausstattung der neuen Werksgebaude mit Photovoltaik-Anlagen bedingt eine Re-
duzierung des Energieverbrauchs und tragt damit zur Vermeidung von klimaschadlichen Aus-
wirkungen der geplanten Produktionsstatte bei. Durch Malnahmen wie Dach- und Fassadenbe-
grinung soll die lokale Veranderung klimatischer Bedingungen vermindert werden.

1 Nach § 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG; § 1 BNatSchG, § 1 Abs. 1 BImSchG; LROP Ziffer 4.2.0.1

2 Regionalverband GroRraum Braunschweig 2019: Regionale Klimaanalyse fiur den GroRraum Braunschweig

(REKLIBS) Klimaanalysekarte
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6.6 Landschaft

Folgende relevante Umweltziele! stellen die Bemessungsgrundlage dar, anhand derer die vor-
habenbedingten Auswirkungen zu prifen sind: Vermeidung neuer Flacheninanspruchnahme im
Freiraum, dauerhafte Sicherung der Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie des Erholungswertes
von Natur und Landschaft, Erhaltung von Kulturlandschaften.

Ist-Zustand

Das geplante Betriebsgeldnde noérdlich der B 188 liegt im Naturraum Lineburger Heide und ist
durch eine strukturarme Ackerlandschaft gepragt, in deren Umfeld jedoch kleine Waldflachen fir
eine gewisse Vielfalt sorgen.

Die Waldflache sudlich der B 188, die im Bereich des geplanten Verbindungsbauwerks liegt,
weist als alterer Laubwald aufgrund seiner Vielfalt, Eigenart und Naturndhe eine sehr hohe Be-
deutung fir das Landschaftsbild auf. Die sldlich angrenzenden Acker- und Griinlandflachen im
Ubergang zur Allerniederung weisen eine mittlere Bedeutung fiir das Landschaftsbild auf, wah-
rend die Allerniederung mit Griinland, kleinen Laubwaldflachen, Gehdlzstrukturen, gehdlzbe-
standenen Gewassern eine sehr hohe Bedeutung hat.

Die Gewerbeflachen noérdlich und dstlich von Warmenau sowie das VW-Stammwerk sldlich der
Allerniederung bilden eine Vorbelastung des Landschaftsbildes. Auch die B 188 stellt eine Vor-
belastung dar.

Vorhabenbedingte Auswirkungen

Erhebliche Teile des Standortes sind bereits durch einen Bebauungsplan fir eine Bebauung
gesichert und gelten daher ungeachtet ihrer Realnutzung im Sinne der UVP bereits als bebaut.
Das geplante Vorhaben bewirkt in den Bereichen mit einer maRigen Bedeutung des Landschafts-
bildes nérdlich der B 188 kein erhdhtes Beeintrachtigungsrisiko. Das geplante Verbindungsbau-
werk jedoch fuhrt fir die das Landschaftsbild pragende Waldflache sidlich der B 188 und die
Allerniederung zu einem erhdhten Beeintrachtigungsrisiko, da die Eigenart und Naturndhe in
diesem Bereich beeintrachtigt wird.

MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung beziehungsweise Kompensation von Um-
weltauswirkungen

Eine Eingrinung des Vorhabengebietes und des als Damm gefuhrten Teil des Verbindungsbau-
werks wird die Auswirkungen auf das Landschaftsbild vermindern. Eine an das Landschaftsbild
angepasste Konstruktion der Brickenpfeiler fur den als Briicke konzipierten Teil des Verbin-
dungsbauwerks in der Allerniederung kann ebenfalls die Auswirkungen auf das Landschaftsbild
vermindern. Erforderlich sind dariiber hinaus ErsatzmaBnahmen, die zu einer Aufwertung des
Landschaftsbildes im Umfeld des betroffenen Raumes fiihren. Es ist vorgesehen, entsprechende
MaRnahmen im B-Plan festzusetzen.

6.7 Kultur- und sonstige Sachgiiter
Folgende relevante Umweltziele? sind Beurteilungsgrundlage der vorhabenbedingten Auswir-

kungen: Erhaltung von Kulturlandschaften, Erhaltung historisch gepragter und gewachsener Kul-
turlandschaften in ihren pragenden Merkmalen, Erhalt von Baudenkmalern, Bodendenkmalern

1 Nach § 2 Abs. 2 Nr. 2 ROG; § 1 BNatSchG

2 Nach § 2 Abs. 2 Nr. 5 ROG; § 1 Abs. 4 BNatSchG; § 1 Denkmalschutzgesetz

49



INTERNAL

Planungsgruppe Umwelt pJ

und Denkmalbereichen sowie erhaltenswerten Stadtteilen; angemessene Berlcksichtigung der
Belange des Denkmalschutzes und der Denkmalpflege bei 6ffentlichen Planungen.

Ist-Zustand
Im Vorhabengebiet und seiner ndheren Umgebung sind keine Kultur- und sonstigen Sachguter
bekannt. Lediglich im Ortskern von Warmenau sind einige Baudenkmaler vorhanden.

Vorhabenbedingte Auswirkungen

Es ist kein erhdhtes Beeintrachtigungsrisiko zu erwarten, da die Baudenkmaler in Ortskern von
Warmenau sich nicht im Sichtfeld der geplanten Fahrzeugfabrik befinden. Sie sind durch grof3-
formatige Logistikgebaude vom Vorhabengebiet abgeschirmt.

Es ist nicht auszuschlieRen, dass es zu Bodenfunden kommt.

MaRBnahmen zur Vermeidung und Verminderung beziehungsweise Kompensation von Um-
weltauswirkungen

Aufgrund nicht auszuschlieRender Bodenfunde erfolgt eine archaologische Prospektion!. Da
derzeit keine negativen Auswirkungen und demnach kein erhéhtes Beeintrachtigungsrisiko er-
kennbar sind, sind weitergehende MaRnahmen nicht veranlasst.

6.8 Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern

Die Wechselwirkungen des Naturhaushaltes spiegeln sich in den Wechselwirkungen der Schutz-
glter untereinander. Die Flacheninanspruchnahme, Uberbauung und teilweise Versiegelung von
Boden beeintrachtigt nicht nur die Bodenfunktionen (Schutzgut Boden) sondern auch Wuchsorte
von Pflanzen (Schutzgut Pflanzen) und Lebensrdume von Tieren (Schutzgut Tiere), vermindert
die Grundwasserneubildung (Schutzgut Wasser), verandert das Mikroklima (Schutzgut Klima)
und verandert das Landschaftsbild (Schutzgut Landschaft). Auch fiir die Emissionen gibt es Aus-
wirkungen auf verschiedene Schutzguter, die Uber das Schutzgut Luft Uber dem des Bodens mit
dem des Wassers miteinander verbunden sind. Die Wechselwirkungen werden in der Bewertung
der Umweltvertraglichkeit bei jedem einzelnen Schutzgut bericksichtigt. Aus den Wechselwir-
kungen ergibt sich darlber hinaus kein weiteres erhdhtes Beeintrachtigungsrisiko.

7. Naturschutzrechtliche Regelungen
71 KompensationsmafRnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung werden nach § 1a BauGB Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
fur die Eingriffe in Natur und Landschaft am Standort ermittelt (Eingriffsregelung). Im Zuge der
Anderung des Flachennutzungsplans sollen geeignete Flachen im Umfeld des Plangebiets be-
reits als Suchrdume dargestellt werden. Es ist vorgesehen, diese Mallnahmen insbesondere an
den Randbereichen in Richtung der angrenzenden Siedlungsgebiete zu platzieren (vgl. die ein-
bezogenen landwirtschaftlichen Flachen in Abb. 12). Da der absehbare Bedarf an Kompensati-
onsmalnahmen voraussichtlich nicht innerhalb des Plangebietes abgedeckt werden kann, ist
laut Aufstellungsbeschlissen zu den einzelnen Planverfahren nach weiteren externen Aus-
gleichsflachen zu suchen. ,MaRnahmen zur Biotopvernetzung mit hoher 6kologischer Wertigkeit

1 GfBU 2022: Scopingvorlage fir das Vorhaben ,Errichtung und Betrieb einer Fahrzeugfabrik, S. 35
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sollen hierbei priorisiert werden® (Aufstellungsbeschluss Bebauungsplan "Gewerbegebiet War-
menau Sid-Ost" in den Stadtteilen Warmenau, und Kastorf der Stadt Wolfsburg, Begriindung,
2022).

Abbildung 12 zeigt den aktuellen Stand des Vorentwurfs fir den Vorhabenbezogener Bebau-
ungsplan Gewerbegebiet Warmenau Nord-Ost und Sid-Ost. Die hellgriine Signatur bezeichnet
Grunflachen, MaBnahmenflachen, Flachen fiur die Landwirtschaft und Regenriickhaltebecken.
Hier werden Flachen ausgewiesen, die —neben anderen Zwecken- fur die Umsetzung von Kom-
pensationsmalRnahmen der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in Frage kommen.

AuBerhalb des Vorhabengebietes werden die Neupflanzung von Wald, die Entwicklung von be-
stehenden Waldern zu Naturwald ohne forstliche Nutzung sowie Grinlandextensivierung und
Entwicklung von Feuchtgrinland erwogen.

Anzurechnen sind ggf. die fir den bestehenden B-Plan bereits umgesetzten MalRnahmen.

In diesem Zusammenhang ist zudem von Bedeutung, dass im B-Plan eine im geltenden Fla-
chennutzungsplan als Gewerbeflache enthaltene Darstellung 6stlich der Verbindungsbriicke
(vgl. Abb. 7) nicht GUbernommen, sondern als Grunflache dargestellt werden wird. Der F-Plan
wird entsprechend geandert.

-
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Abb. 12: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Gewerbegebiet Warmenau Nord-

Ost und Siid-Ost - Vorentwurf
Quelle: Stadt Wolfsburg Stand: 31.5.2022, Wiedergabe ohne MaRstab (UrsprungsmaRstab: 1:10.000)
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7.2 FFH-Vertraglichkeitsvorpriifungen

7.21 FFH-Gebiet EU 3021-331

Das FFH-Gebiet (EU 3021-331) ,Aller (mit Barnbruch), untere Leine, untere Oker)“1 reicht éstlich
der A 39 als etwa 50 m breiter Gewasserrandstreifen der Aller bis in die Nahe des geplanten
Verbindungsbauwerks. Die Mindestentfernung betragt ca. 300 m. Das FFH-Gebiet hat eine Ge-
samtgroRe von etwa 18.030 ha.

Laut Kurzcharakteristik handelt es sich um Niederungen relativ naturnaher Tieflandflisse mit
vielfaltigem Biotopmosaik. Oft bedingen Flutmulden und Diinen ein bewegtes Gelande. Es gibt
zahlreiche Altwasser, Auengrunland, Sandmagerrasen, gehdlzfreie Sumpfvegetation, Auwalder
u. a. Das Gebiet ist schutzwirdig, weil es sich um den bedeutendsten Flussniederungskomplex
im Weser-Aller-Flachland handelt. Wichtig ist das Gebiet u. a. fir die Reprasentanz von feuchten
Hochstaudenfluren, eutrophen Seen, Hartholz-Auenwaldern, mageren Flachland-Mahwiesen,
und als Lebensraum fur Otter, Biber, Mausohr, Gruner Keiljungfer.

MafRgebliche Gefahrdungsfaktoren sind Wasserverunreinigung, Gewasserausbau (Staustufen,
Uferbefestigungen), Eindeichungen, intensive Griinlandnutzung, Nutzungsaufgabe von Exten-
sivgrinland, Angelsport, Zerschneidung durch Verkehrswege.

Das FFH-Gebiet ist mindestens 300 m von dem Korridor des Verbindungsbauwerks und 1,3 km
vom geplanten Werksstandort entfernt. Auswirkungen durch den Bau des in der Allerniederung
geplanten Teils des Verbindungsbauwerks sind nicht auszuschlieBen. Wahrend die Inanspruch-
nahme der geschitzten Lebensraumtypen, wie Feuchte Hochstaudenfluren der planaren und
montanen bis alpinen Stufe oder Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicion albae) ausgeschlossen werden kann, sind stérungsanfallige
Arten, wie der Biber oder Fischarten, soweit sie im Gebiet vorkommen, moéglicherweise von bau-
bedingten Auswirkungen betroffen. Da die Aller ein fir den Biotopverbund wichtiges Fliel3ge-
wasser darstellt, ist zudem nicht grundsatzlich auszuschlielten, dass Vernetzungsbeziehungen
zwischen unterschiedlichen Gebieten des Schutzgebietsnetzes Natura 2000, konkret in Richtung
Drémling / Ohre (Sachsen — Anhalt) anlagebedingt erheblich beeintrachtigt werden kénnten. Er-
hebliche betriebsbedingt auftretende Beeintrachtigungen sind nicht erkennbar.

Ein erhebliches Beeintrachtigungsrisiko ist daher nicht von vornherein auszuschlielRen.

Mit folgenden Mallnahmen werden erhebliche Beeintrachtigungen voraussichtlich ausgeschlos-
sen werden kénnen:

o Die vorgesehene Konstruktion des Verbindungsbauwerks in der Allerniederung vermei-
det die Beeintrachtigung von Wechselbeziehungen zwischen verschiedenen Natura 2000
Gebieten.

e Mogliche baubedingt eintretende Beeintrachtigungen kdénnen durch geeignete techni-
sche MaRnahmen vermieden werden, wie die Vorreinigung von belastetem Simpfungs-
wasser.

1 https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/Download_OE/Naturschutz/FFH/FFH-090-Gebietsdaten-SDB.htm
oder NLWKN: Standarddatenbogen / Vollstdndige Gebietsdaten des FFH-Gebietes 090 (Stand Oktober 2021,
korrigiert Februar 2022)
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7.2.2 Vogelschutzgebiet DE3530-401

Das EU —Vogelschutzgebiet DE3530-401 ,Barnbruch*! ist ein in der Allerniederung gelegener
Feuchtgebietskomplex mit Au- und Bruchwaldern, Grunland, groflachigen Réhrichten und ehe-
maligen Klarteichen. Es besitzt eine herausragende Bedeutung als Vogellebensraum fir Brut-
vogel der Schilfrohrichte, Seggenrieder und Flachwasserbereiche sowie fir Arten der Bruch- und
Auwalder und des Feuchtgriinlandes. Es hat eine Gré3e von ca. 2.110 ha und ist Teil des FFH-
Gebietes ,Aller (mit Barnbruch), untere Leine, untere Oker“. Folgende Vogelarten kommen (u.
a.) im Gebiet vor: Drosselrohrsanger, Schilfrohrsénger, Spieltente, Léffelente, Krickente.

Gefahrdungsfaktoren sind: Entwasserung, Gewasserausbau, Intensivierung der Grinlandnut-
zung, Einbringen standortfremder Geholze, Stérungen, Verkehr

Das Vogelschutzgebiet ist 1,5 km von der geplanten Lieferantenflache und 2 km vom Verbin-
dungsbauwerk entfernt. Als mogliche Gefahrdungsfaktoren durch das geplante Vorhaben kom-
men aufgrund der Entfernung nur indirekte Stérungen in Frage. Da zwischen dem geplanten
Vorhaben und dem VSG mit der A 39 und der B 188 erheblich belastende Verkehrswege vor-
handen sind, werden die Verkehre durch das geplante Vorhaben nicht zu zusatzlichen Belas-
tungen fuhren. Bezuglich der am Standort entstehenden Wirkfaktoren liegt das Schutzgebiet
auBRerhalb der relevanten Wirkdistanzen. Beeintrachtigungen von Schutz- und Erhaltungszielen
sind nicht zu erwarten.

7.3 Spezielle artenschutzrechtliche Priifung

Die spezielle Artenschutzrechtliche Prifung erfolgt im Zulassungsverfahren. Zum derzeitigen
Planungsstand liegen noch keine Erfassungsergebnisse zu speziellen Artengruppen, die unter
den Artenschutz fallen, vor. Kartierungen laufen seit Februar 2022

Aufgrund der naturraumlichen Ausstattung und der zu erwartenden Betroffenheit von Biotop-
strukturen (Wald, Niederungsflachen) im Korridor fir das geplante Verbindungsbauwerk ist mit
einer Betroffenheit relevanter Tierarten mindestens der Artengruppe Vogel und Flederméuse zu
rechnen.

1 https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/Download OE/Naturschutz/VSG/VSG-V47-Gebietsdaten-SDB.htm
oder NLWKN: Standarddatenbogen / Vollstdndige Gebietsdaten des EU-Vogelschutzgebietes 047 (Stand Sep-
tember 2021)
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