Volkswagen Immobilien GmbH
Herrn Philip Mund

Poststralie 28

38440 Wolfsburg

2.5.3.6 Herr Menzel 2 42 62-26 19.09.2013

Raumordnungsverfahren ,,Logistikzentrum Braunschweig - Harvesse“
Landesplanerische Stellungnahme
Bescheid Uber die Erforderlichkeit eines Raumordnungsverfahrens

Sehr geehrter Herr Mund,

hinsichtlich der Planungen der Volkswagen Immobilien GmbH zu Bau und Betrieb eines Logistikzen-
trums (Logistikoptimierungszentrum Braunschweig (im Folgenden: LOZ)) zur Lagerung und zum Um-
schlag von Kraftfahrzeugteilen in der Ortschaft Harvesse in der Gemeinde Wendeburg im Landkreis
Peine habe ich gemal § 15 ROG und § 9 NROG die Raumvertraglichkeit des Vorhabens sowie die der
dafur neu zu errichtenden Trasse des Bahnanschlusses geprift. Fir die Prifung habe ich die vorgeleg-
ten Unterlagen zur Antragskonferenz, die eingegangenen Stellungnahmen sowie die Ergebnisse der
Antragskonferenz am 25.07.2013 und des erganzenden Erérterungstermins ,Landwirtschaft” am
30.07.2013 sowie vorgelegte Gutachten zum Verkehr und zu Larmemissionen herangezogen. Nach
raumordnungsfachlicher Erérterung der Sachlage und Abwégung aller einzustellenden Belange
entscheide ich fir das geplante Vorhaben ,Logistikzentrum Braunschweig - Harvesse* wie folgt:

I.  Nach Priifung gemaR 8§ 15 Abs. 1 Satz 4i.V.m. § 9 Abs. 1 und Abs. 2 Nr. 1 NROG ist fir das
Vorhaben ein Raumordnungsverfahren gemaf § 10 ff. NROG nicht erforderlich.

Il.  Unter Beriicksichtigung der festgelegten Mal3gaben ist das Vorhaben mit den
Erfordernissen der Raumordnung vereinbar.

Ill. Die Erfordernisse der Raumordnung und die in dieser landesplanerischen Stellungnahme
formulierten MaRgaben sind in den nachfolgenden Verfahren zu beachten bzw. zu beruck-
sichtigen.

IV. Die vorliegende raumordnerische Stellungnahme bezieht sich ausschliel3lich auf das durch
die Unterlagen zur Antragskonferenz beschriebene Vorhaben. Eine wesentliche Anderung
des Vorhabens erfordert eine erneute raumordnerische Prufung.
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Maf3gaben

M 1.Landwirtschaft

M 1.1 Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen durch das Vorhaben ist zu minimieren.
Rechtlich gebotene Kompensationsleistungen sind so weit wie mdglich auf dem Vorhabenge-
biet durchzufuhren. Die Erarbeitung des Kompensationskonzeptes soll in enger Abstimmung
mit der Landwirtschaftskammer und Vertretern der &rtlichen Landwirtschaft erarbeitet werden.

M 1.2 Fur naturschutzfachliche Kompensationsleistungen auf3erhalb des Vorhabengebietes sind keine
im RROP 2008 als Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft festgelegten Flachen heranzuziehen.

M 1.3 Die Eingriffsfolgen in landwirtschaftliche Strukturen (u.a. Wirtschaftswege, Ver- und Bereg-
nungsanlagen) sind zu minimieren.

M 1.4 Die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Nutzflachen stdlich der neuen Bahntrasse entlang
der L 321 ist durch Ubergénge zu gewahrleisten.

M 2. Wasserwirtschaft

M 2.1 Die Funktion der Abwasserverregnung des Abwasserverbands Braunschweig ist in ihrem
Bestand zu sichern. In Abstimmung mit der Landwirtschaft sind Ersatzflachen festzulegen.
MaRnahmen zur funktionalen Sicherung der notwendigen Infrastruktur fir die Abwasserver-
regnung sind zu treffen.

M 2.2 Auf der Sud- und Westseite des Plangebiets sind nach MaRgabe des Abwasserverbands
Braunschweig mindestens 10 m breite Sprihschutzhecken einzurichten.

M 2.3 Die Oberflachenentwasserung ist gemaf des vorgelegten Entwasserungskonzeptes vorzu-
nehmen.

M 3. Verkehr

M 3.1 Es st ein schienenbegleitender Larmschutz zur Wohnbebauung am Ortsrand von Harvesse
erforderlich.

M 3.2 Zur Bundesstral3e B 214 ist eine Bauverbotszone von 20 m einzuhalten (gemessen vom
auRRersten Fahrbahnrand). Abweichungen sind nur in Absprache mit dem NLStBV-WF gem.
8§24°Abs.°6°NStrG zulassig.

M 3.3 Im 20 m-Sicherheitsstreifen zu der Landesstraf3e L 321 in der Gemarkung Wendeburg dirfen
keine Hochbauten errichtet sowie Aufschittungen und Abgrabungen durchgefuhrt werden. Der
Sicherheitsstreifen ist zu erhalten. Abweichungen sind nur in Absprache mit dem NLStBV-WF
gem. §24°Abs.°6°NStrG zuléssig.

M 3.4 Zwischen der Kreuzung B 214 / L 321 und dem StraRenanschluss an das LOZ ist ein
verkehrstechnisch ausreichender Knotenpunktabstand einzuhalten.

M 3.5 Zwischen den bestehenden Geh- und Radwegen im Kreuzungsbereich B 214 / L 321 bis zum
StraBenanschluss des LOZ ist eine Geh- und Radwegverbindung herzustellen.

M 4.Ver- und Entsorgung

M 4.1 Die auf der Nord- und Sudseite des Gebiets verlegten Kabel der Telekom GmbH sind zu schiit-
zen und von Uberbauung freizuhalten.

Erganzende Hinweise

H 1. Die raumordnerischen Erfordernisse sind gemaf § 4 ROG in den nachfolgenden Verfahren zu
beachten bzw. zu beriicksichtigen. Der Zweckverband GroRraum Braunschweig ist als Untere
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Landesplanungsbehérde und als Aufgabentrager fur den éffentlichen Personennahverkehr auf
der Schiene in den Verfahren zu beteiligen.

H 2.  Schriftlich zum Vorhaben eingegangene Stellungnahmen werden dem Vorhabentrager zur Ver-
fugung gestellt.

H 3. Im Rahmen der weiterfiihrenden Planungen zur Reaktivierung des ehemaligen Gleisanschlus-
ses ist die DB Netz AG, Lindemannallee 3 in 30173 Hannover zu beteiligen, seitens des Regio-
nalnetzes Elbe Weser Heide ist Herr Walter und seitens des Kundenmanagements der DB Netz
AG ist Herr Nieber einzubinden.

H 4. Im Rahmen der Ausbauplanung L 321 im Bereich LOZ soll der Radweg entlang nordlich der
L 321 vom Anschluss LOZ bis zur Ortslage Harvesse verlangert werden (s. erganzende
Erlauterung zu MafRgabe M 3.5).

H 5. Im Rahmen der Vorhabenplanung soll in Abstimmung mit dem LK Peine, Untere Abfall- und
Bodenschutzbehdrde ein Bodenschutz-Management erarbeitet werden.

Begrindung
Vorhabenbeschreibung®

Die Volkswagen Immobilien GmbH plant bei Harvesse in der Gemeinde Wendeburg den Bau und den
Betrieb eines Logistikoptimierungszentrums (LOZ) zur Lagerung und zum Umschlag von Kraftfahrzeug-
teilen. Der Neubau wird im Rahmen einer Neustrukturierung der Logistikprozesse am VW-Standort
Braunschweig notwendig. Das LOZ soll die dauerhafte und stabile Versorgung der Produktion am
Standort und einen optimierten Versandprozess sichern. Die Materialanlieferung in Braunschweig
erfolgte bisher dezentral an verschiedenen Standorten. Zukunftig ist die zentrale Anlieferung im neuen
Logistikzentrum bei Harvesse vorgesehen. Hierdurch werden Querverkehre zwischen den in
Braunschweig verteilt liegenden Logistikstandorten vermieden. Zusétzlich erlaubt eine optimierte
Steuerung der eintreffenden Lastkraftwagen die Reduktion von Standzeiten: eingehende LKW werden
zeitnah entladen, das Material wird sortiert und systematisch in die Lagerbereiche verteilt. Gemafi dem
Abruf aus der Fertigung erfolgt anschliel3end die Versorgung der Produktionsbereiche aller Hallen durch
getaktete Routen.

Fir VW Braunschweig ist die Bahnanbindung an das LOZ von Bedeutung. Einige Lieferanten versorgen
VW Braunschweig mit der Bahn und viele Kunden von VW werden tber die Bahn beliefert. Diese
Relationen sind vertraglich festgelegt und sollen mit dem LOZ aufrechterhalten und zukunftig méglichst
ausgebaut werden. Ein Zwischenwerksverkehr auf der Bahn vom LOZ in das VW Werk Braunschweig
und umgekehrt ist zurzeit nicht geplant.

Fir das Vorhaben wird ein Grundstiick von etwa 135.000 m2 in Anspruch genommen (s. Karte
Vorhabenplanung, im Anhang). Hinzu kommt zusatzlich eine Flache fir den erforderlichen Bahnan-
schluss von etwa 33.000 m2. Geplant sind auf etwa 40.000 m2 Brutto-Grundflache (BGF) Lagerhallen
mit rund 9 m lichter H6he, auf etwa 15.000 m2 Kalthallen mit rund 6 m lichter Héhe und auf etwa 750 m?
Biro- und Sozialraume (dreigeschossig, Nutzflache = 2.500 m2) einschlie3lich einer Steuerstelle. Hinzu
kommen etwa 20.000 m? befestigte Verkehrs- und Abstellflachen sowie etwa 55.000 m2 Grunflachen.

Der verkehrliche Anschluss erfolgt einerseits Uber die nordlich gelegene Landesstralle L 321 zur
BundesstralRe B 214 und zur Autobahn A 2. Andererseits soll das derzeit stillgelegte, aber noch gewid-
mete Eisenbahngleis zwischen Braunschweig und Harvesse reaktiviert und um ein neu zu bauendes
Anschlussgleis zum Logistikzentrum ergéanzt werden. Durch die direkte Anbindung des LOZ an Bahn

! Aussagen gemal Unterlagen zur Antragskonferenz am 25.06.2013

I:\2 Regionalplanung\2.5.3.6 Logistik\ ROV VW Logistikzentrum Braunschweig, Harvesse\3-Abschluss
ROWV\2013_09_Raumordnerische Stellungnahme_LOZ_Harvesse.docx



und Autobahn / StralRe sollen die anliegenden Wohnstandorte weder bei der Belieferung noch bei der
Versorgung der Produktion verkehrlich belastet werden.

Der StraBenverkehr zum und vom Logistikzentrum wird vorrangig von der Autobahn A 2, Anschlus-
sstelle Braunschweig - Watenbuttel erfolgen. Die mit dem Vorhaben verbundenen zuséatzlichen verkehr-
lichen Belastungen stellen sich wie folgt dar:
e Personenkraftwagen der im Logistikzentrum Beschaftigten
— 180 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im 3-Schichtbetrieb
— 40 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im Normalschichtbetrieb

=>» entspricht rund 440 Fahrzeugbewegungen pro Tag

e Lastkraftwagen (Anlieferung und Auslieferung)
— 150 Lkw/Tag - Kaufteile / Leergut = 150 Hin- und 150 Rickfahrten
— 150 Lkw/Tag - Leergut / Herstellteile = 150 Hin- und 150 Ruckfahrten

— 60 Lkw/Tag - Pendelverkehr Logistikzentrum —VW Werk Braunschweig
= 60 Hin- und 60 Rickfahrten

=> entspricht rund 720 Bewegungen pro Tag

e Bahn (schienengebundene Verkehre)
=>» voraussichtlich zwei Zlge pro Tag = 4 Zugbewegungen, Hin- und Ruckfahrten

Entsprechend sind in die raumordnerische Prifung LOZ induziert rund 1.160 Fahrzeugbewegungen
plus 4 Zugbewegungen pro Tag einzustellen.

Raumordnungsrechtlicher Sachverhalt

Gemal dem Zentralen-Orte-Konzept tibernimmt die Gemeinde Wendeburg die Funktion eines Grund-
zentrums (RROP 2008, ziff. Il 1.1.1 (8) Satz 5). Als Standort des LOZ nimmt der Ortsteil Harvesse
jedoch nicht an den grundzentralen Funktionen teil. Im Regionalen Raumordnungsprogramm fir den
Grolraum Braunschweig (RROP) 2008 sind die Flachen fir das LOZ als

— Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft sowie als
— Vorbehaltsgebiet Abwasserverwertungsflache

festgelegt. Im Osten wird das Vorhaben von der Bundesstralie B 214 und im Norden von der Landes-
strale L 321 begrenzt. Uber die B 214 besteht eine direkte Anbindung an die Bundesautobahn A 2.
Autobahn wie StraRen sind im RROP 2008 als Ziele der Raumordnung festgelegt. Im Stiden der
Vorhabenflache verlauft von Ost nach West eine im RROP 2008 als Ziel (Vorranggebiet) festgelegte
Rohrfernleitung. Im Westen angrenzend legt das RROP 2008 die vom Stadtgebiet Braunschweig
kommende gewidmete Eisenbahnstrecke als Vorbehaltsgebiet ,Sonstige Eisenbahnstrecke (mit Regio-
nalverkehr)“ fest.

Die vorgenannten Vorrang- und Vorbehaltsgebiete sind in die raumordnerische Priifung und Abwagung
einzustellen.

Die Raumvertraglichkeit eines Vorhabens soll entsprechend § 15 Abs. 1 Satz 1 ROG und § 9 Abs. 1
NROG durch ein Raumordnungsverfahren (ROV) festgestellt werden, wenn es sich um eine raumbe-
deutsame Planung und MafRnahme von uberdrtlicher Bedeutung handelt. Beide Anforderungen sind
erfullt, da mit dem LOZ u.a. raumbedeutsame Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung und die
Landwirtschaft sowie den tberértlichen Verkehr und die Abwasserentsorgung verbundenen sind.
Erganzend ist die mit dem LOZ verbundene Uberregionale wirtschaftliche Bedeutung zu benennen.
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Das neue Anschlussgleis zum Logistikzentrum wird von § 1 Nr. 9 Raumordnungsverordnung (RoV) als
Neubau und wesentliche Trassenéanderung von Schienenstrecken der Eisenbahnen des Bundes sowie
als Neubau von Rangierbahnhéfen und von Umschlageinrichtungen fur den kombinierten Verkehr er-
fasst. Entsprechend sind das LOZ und das neue Anschlussgleis durch Raumordnungsverfahren (ROV)
auf ihre Vertraglichkeit hin zu priifen. Da sich beide Vorhaben gegenseitig bedingen, erfolgt eine raum-
ordnerische Prifung des Gesamtvorhabens.

Im ROV ist gemal 8§88 15 ROG und 10 ff. NROG zu priifen, ob das geplante Vorhaben mit den Erforder-
nissen der Raumordnung Ubereinstimmt und wenn dies zu bejahen ist, wie das Vorhaben mit den Erfor-
dernissen der Raumordnung und anderen Planungen abgestimmt oder durchgefiihrt werden kann.
Entsprechend § 4 ROG sind hierbei die Ziele der Raumordnung zu beachten und die Grundséatze zu
bertcksichtigen. Weiterhin ist die Vertraglichkeit des Vorhabens mit anderen raumbedeutsamen
Planungen und MalBnahmen zu priifen.

Von einem ROV kann nach 8§ 15 Abs. 1 Satz 4 Halbsatz 1 ROG abgesehen werden, wenn die Planung
oder MalBnahme entsprechend § 9 Abs. 2 Nr. 1 NROG raumlich und sachlich hinreichend konkreten
Zielen der Raumordnung entspricht oder widerspricht.

Um die Einhaltung der Erfordernisse der Raumordnung zu gewahrleisten und zur Raumvertréaglichkeit
des Vorhabens beizutragen, sind ggf. als Ergebnis der raumordnerischen Priifung und Abwagung Maf3-
gaben festzulegen. Die Mal3gaben ergeben sich aus der Konzeption des Vorhabens sowie aus den
Rahmenbedingungen und Sensibilititen des Vorhabengebietes bzw. des Einwirkungsbereiches. Uber
die dem ZGB vorliegenden Erkenntnisse hinaus werden in das Verfahren und die Abwagung die im
Rahmen der am 25.07.2013 durchgefuihrten Antragskonferenz gegeben Hinweise und Bedenken sowie
die schriftlich eingegangenen Stellungnahmen eingestellt.

Raumordnungsrechtliche Prifung

Landwirtschaft

Durch das geplante LOZ und die notwendigen ErschlieRungen tUber Bahn und Stral3e gehen rund 16 ha
landwirtschaftliche Flache verloren. Darliber hinaus werden im Rahmen der naturschutzrechtlichen Ein-
griffskompensation weitere landwirtschaftliche Flachen im Umfang von ca. 4 ha bis 5 ha in Anspruch
genommen.

Die Vorhabenflache ist im RROP 2008 als Vorbehaltsgebiet ,Landwirtschaft” festgelegt. Geman Ziffer Ill
2.1 (1) unterliegen landwirtschaftliche Flachen im Grofl3raum Braunschweig wegen ihrer Bedeutung
generell der Sicherung und Entwicklung durch die Raumordnung. Dies gilt umso mehr fir landwirt-
schaftliche Flachen, die aufgrund ihres Ertragspotentials als Vorbehaltsgebiete fur die Landwirtschaft
festgelegt sind.

Folglich ist von mir zu prifen, ob die Beeintrachtigung der landwirtschaftlichen Funktionen so erheblich
ist, dass dem Vorhaben LOZ raumordnerische Bedenken entgegenstehen.

Im Landkreis Peine werden aktuell mehr als 32.000 ha Ackerflache bewirtschaftet. Durch konkurrieren-
de Nutzungen, wie Siedlungsentwicklung und Infrastrukturausbau, sind seit dem Jahr 2001 allein im
Landkreis Peine 1.128 ha landwirtschaftliche Flachen verloren gegangen (Quelle: LSK Online, Tabelle
Z0000001). Angesichts der im RROP 2008, ziffer Ill 2.1 (1) dargelegten Bedeutung der Landwirtschaft
hat die Raumordnung die Aufgabe, diesem Verlust durch Sicherung und Entwicklung entgegenzuwirken
(ziffer 11 2.1 (2)).

Dem stehen jedoch als Aufgabe der Raumordnung die Sicherung des VW-Standortes Braunschweig,
die deutliche Minimierung innerstadtischer Schwerlastverkehre und die Entwicklung und Sicherung von
Arbeitsplatzen in der Region Braunschweig gegenuber. Gemal § 2 ROG ist auf eine langfristig
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wettbewerbsfahige und raumlich ausgewogene Wirtschaftsstruktur und wirtschaftsnahe Infrastruktur
sowie auf ein ausreichendes und vielfaltiges Angebot an Arbeits- und Ausbildungsplatzen hinzuwirken.

In Abwégung mit der unvermeidbaren Inanspruchnahme von rund 20 ha landwirtschaftlicher Flachen
sprechen die vorgenannten raumordnerischen Belange daftir, in der erforderlichen Abwagung dem
Vorhaben LOZ Vorrang gegentiber den landwirtschaftlichen Belangen einzuraumen.

Jedoch werden zur Minderung der Auswirkungen des Vorhabens auf die landwirtschaftlichen Funktio-
nen mit der Landesplanerischen Stellungnahme Maf3gaben festgelegt. So sind gemaR der MalRgabe M
1.1 die nachteiligen Auswirkungen so gering wie moglich zu halten. Erganzend sollen auch die rechtlich
gebotenen Kompensationsleistungen soweit als moglich auf der Vorhabenflache ausgeglichen werden.
Grundlage hierfur ist das Kompensationsflachenkonzept, welches der Vorhabentrager in den
Unterlagen zur Antragskonferenz sowie auf dem zusétzlichen Erérterungstermin am 30.07.2013
vorgelegt hat.

Wie von den Vertretern der Landwirtschaft auf dem o.g. Erérterungstermin gefordert, soll mit dem Vor-
haben LOZ kein weiterer Verlust landwirtschaftlicher Flachen verbunden sein. Angesichts der schon
dargelegten Bedeutung der Landwirtschaft (RROP 2008, ziffer 11l 2.1 (1)) wird daher die Mal3gabe M
1.2 formuliert, nach der fur notwendige Kompensationsleistungen auf3erhalb des Vorhabengebietes
keine im RROP 2008 als Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft festgelegten Flachen in Anspruch genommen
werden sollen. Hiermit wird auch der Regelung des § 15 Abs. 3 BNatSchG entsprochen, nach der auf
agrarstrukturelle Belange Rucksicht zu nehmen ist. Danach sind fir die landwirtschaftliche Nutzung be-
sonders geeignete Bdoden nur im notwendigen Umfang fur Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen in An-
spruch zu nehmen.

Abweichend von den Einlassungen der Vertreter der Landwirtschaft auf dem Erdrterungstermin wird
von diesen Regelungen jedoch nicht die landwirtschaftliche Nutzflache zwischen Wendeburg und
Sophiental erfasst, welche als Kompensation fir die Inanspruchnahme von Boden vorgesehen ist.
Aufgrund der geringen Bodenwertzahl (26) und Ackerzahl (28, beide NIBIS Kartenserver) trifft das
RROP 2008 fir diese Flache keine Festlegung fiir die Landwirtschaft, da die Kriterien ,fiir die landwirt-
schaftliche Nutzung besonders geeignete Béden* hier nicht erfillt sind. Nach fachlicher Abstimmung
zwischen der Unteren Naturschutzbehotrde des LK Peine und der Gemeinde Wendeburg soll daher auf
dieser ca. 5 ha grofR3en Flache durch Neuaufforstung ein kommunaler Flachenpool begriindet werden,
welcher auch fur das LOZ herangezogen werden koénnte. Mit der Waldvermehrung wird eine Vorgabe
aus dem RROP 2008 aufgenommen, welche angesichts des mit 10,3 % der Katasterflache unter-
durchschnittlich ausgepragten Waldanteils im Landkreis Peine getroffen wurde (Ziffer Il 2.2). Bedenken
der Landwirtschaft hinsichtlich méglicher negativer Auswirkungen der KompensationsmalRnahme auf
das ortliche Dranagesystem des als Ausgleichsflache angebotenen Flurstiicks 42, Flur 2, Gemarkung
Zweidorf konnten durch eine Anfrage des Landkreises Peine, Untere Naturschutzbehorde bei dem
Grundstiickseigentiimer Herrn Jorg Friese ausgerdumt werden (E-Mail vom 16.08.2013).

Weiterhin sind die Folgen des Eingriffs auf die landwirtschaftliche Infrastruktur (u.a. Wirtschaftswege,
Ver- und Beregnungsanlagen) durch entsprechend vom Vorhabentréger darzulegenden Malinahmen zu
minimieren (M 1.3).

Wie in der Vorhabenplanung dargestellt und auf dem Erérterungstermin am 30.07.2013 vom Vorhaben-
trager erlautert, wird die Erreichbarkeit der landwirtschaftlicher Nutzflachen sudlich der neu zu erstellen-
den Bahntrasse durch Ubergange gewéhrleistet. Dabei sind die fiir die landwirtschaftliche Nutzung
notwendigen Wegefiihrungen und technischen Ausgestaltungen der Ubergénge zu beachten (M 1.4).
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Wasserwirtschaft

Gemal RROP 2008, ziffer IV 4 (2) ist der Flachenbedarf der Abwasserbehandlungsanlagen bei raum-
bedeutsamen Planungen und MaRnahmen zu beachten. Hierunter sind auch die Abwasserverwertungs-
flachen des Abwasserverbands Braunschweig zu fassen. Der Abwasserverband Braunschweig erhalt
fur den mit dem LOZ verbundenen Verlust Ersatzflachen bei Eickenrode im Landkreis Peine (s. Anlage
Karte Ersatzflachen). Mit den Ersatzflachen und den dazugehérigen Malinahmen werden die
wasserrechtlichen Auflagen eingehalten, so dass die Abwasserverregnung hinsichtlich ihrer Funktions-
fahigkeit gesichert ist. Die MaRgabe M 2.1 umfasst die 0.g. Mal3Bnahmen, sodass hierdurch die
Vertréaglichkeit des Vorhabens mit den diesbeziiglichen Festlegungen der Raumordnung gegeben ist.
Die begrenzenden Spriihschutzhecken tragen maf3geblich zur raumlichen, das Landschaftsbild
préagenden, Einbindung der Abwasserverwertungsflachen bei. Durch das Vorhaben LOZ werden jedoch
Teile dieser Heckenstrukturen in Anspruch genommen. Um die Schutzwirkung wieder herzustellen, wird
mit der MalRgabe M 2.2 festgelegt, dass an der Sud- und Westseite des Plangebiets nach Vorgabe des
Abwasserverbands Braunschweig ein mindestens 10 m breiter Heckenstreifen anzulegen ist. Die neuen
Heckenstrukturen sollen auch zu einer Minderung der Eingriffsfolgen auf das Landschaftsbild beitragen.
Der Vorhabentrager hat zur Sicherung der Oberflachenentwasserung ein Entwasserungskonzept vorge-
legt. Hiernach soll in weiten Teilen Uber anzulegende Mulden auf dem Grundstiick die Versickerung des
anfallenden Oberflachenwassers gesichert werden. Beflrchtungen der Landwirtschaft, dass mit der
Versiegelung anfallendes Oberflachenwasser zu zuséatzlichen Belastungen des nachgeordneten
Drainagesystems fiihren kénnte, konnte durch den Vorhabentrager entkraftet werden. Der Bereich des
LOZ wird von dem bestehenden Drainagesystem abgekoppelt, sodass kein Versickerungswasser aus
diesem Bereich in das System eindringen kann. Zur Sicherung der raumordnerischen Funktionen fur die
Landwirtschaft, die Abwasserverregnung und die Wasserwirtschaft wird die Mal3gabe M 2.3 festgelegt.

Verkehr

Mit Einrichtung des LOZ werden 1.160 Fahrzeugbewegungen, davon 720 LKW-Bewegungen plus
4 Zugbewegungen pro Tag zu verzeichnen sein. Hiermit sind einerseits Larmemissionen und anderseits
Belastungen der im RROP 2008 als Ziele festgelegten Verkehrsinfrastrukturen verbunden.

Mit der raumordnerischen Prifung ist daher sicherzustellen, dass durch die mit dem LOZ verbundenen
Verkehre keine erheblichen Beeintrachtigungen der 0.g. raumordnerischen Belange erfolgen.
Entsprechend hat die Raumordnung gemaf RROP 2008, ziffer IV 1.1 (1) fur die Mobilitatsbedtrfnisse
der Bevdlkerung und der Wirtschaft auf eine Sicherung und Entwicklung der entsprechenden
intermodalen und wettbewerbsfahigen Verkehrsinfrastruktur hinzuwirken. Hierbei sind langfristige
Struktureffekte zu berticksichtigen. Gleichsam hat die Raumordnung aber auch im Rahmen ihrer
Zustandigkeiten die Allgemeinheit vor Verkehrslarm zu schitzen und auf die Reinhaltung der Luft
hinzuwirken (8 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG).

Der Vorhabentrager hat in Abstimmung mit der Niederséchsische Landesbehdrde fir Straf3enbau und
Verkehr - Geschéftsbereich Wolfenblittel eine verkehrstechnische Untersuchung (Zacharias
Verkehrsplanungen, 2013) vorgelegt, die im Ergebnis die Ansiedlung des LOZ aus verkehrstechnischer
Sicht als unproblematisch begutachtet (a.a.0., S. 24). Raumordnerisch waren insbesondere die
Belastungen der Knotenpunkte (KP) KP1 (LOZ / L 321), KP2 (B 214/ L 321) sowie KP4 (B 214/nérdliche
BAB 2-Rampe) und KP5 (B 214 /sudliche BAB 2-Rampe) zu prufen. Hierzu wurde vom
Verkehrsgutachter nachvollziehbar dargelegt, dass mit den durch das LOZ induzierten Verkehren
entgegen den Einlassungen der Polizeidirektion Braunschweig wie auch des NLStBV-
Geschaftsbereichs Hannover keine Uberlastung der Anschlussstelle BAB A 2 Anschlussstelle BS-
Watenbuttel zu erwarten sind. Zwar wird fir den KP5 (B 214 /sudliche BAB 2-Rampe) lediglich die
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,Verkehrsqualitat D“* prognostiziert, eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist damit

aber noch gewahrleistet. Bauliche MaRnahmen sind daher nicht erforderlich.

Ebensolche Befiirchtungen wurden auch gegeniiber der Einschrédnkung der Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes KP2 (B 214/ L 321) bei Realisierung des LOZ geauRert. Hierzu hat das Gutachten
ergeben, dass auch fur den Knotenpunkt B 214 / L321 lediglich die ,Verkehrsqualitéat D“ prognostiziert
werden kann, die ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes damit aber noch gewahrleistet
ist. Bauliche MalRnahmen sind daher auch hier nicht erforderlich. Dennoch hat der NLStBV-
Geschaftsbereich Wolfenbiittel in Abstimmung mit dem Vorhabentrager eine Ausbauplanung zur
Verbesserung der Leistungsfahigkeit des auch aktuell schon belasteten KP* ins Auge gefasst. Hierfur
misste bei Umsetzung eine Flache auf dem Gebiet der Gemeinde Schwiilper im Landkreis Gifhorn in
Anspruch genommen werden. Die Baumalinahme wirde zu einer Verbesserung der Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes KP2 beitragen und ist daher aus Sicht der Raumordnung wiinschenswert.

Um die Sicherung der an das LOZ angrenzenden Verkehrsinfrastrukturen zu gewdhrleisten, sind in
MaRgabe M 3.1 fir die BundestralRe B 214 die einschlagigen Regelungen aus § 9 FStG aufgenommen
worden. Gleiches trifft auf die Regelungen aus 8 24 NStrG zur Landesstral3e L 321 zu, welche Uber die
MaRgabe M 3.3 aufgenommen werden. Eine Abweichung von der Breite der sog. Bauverbotszone an
den L°321 (20°m) kann nach Absprache mit dem NLStBV-WF gem. 824°Abs.°6°NStrG Uber die
Festsetzungen im B-Plan erfolgen (s. E-Mail NLStBV-WF vom 31.07.2013).

Aus Grunden der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der Bundesstraf3e B 214 und der
Landesstral3e L 321 ist nach Maligabe M 3.4 zwischen der Kreuzung B 214 / L 321 und dem
StralRenanschluss an das Logistikzentrum Braunschweig- Harvesse (LOZ) ein ausreichender Abstand
zum Knotenpunkt B 214 / L 321 in Abhéangigkeit einer Geschwindigkeit von 70 km/h zu bertcksichtigen
(s. Richtlinien fir die Anlage von Stral3en, Teil Knotenpunkte Punkt 1.1.5 - RAS-K-1). Gemaf
Abstimmung zwischen dem Vorhabentrager und NLStBV-WF kann der urspringlich vom NLStBV
geforderte Abstand von 205 m LOZ zum Knotenpunkt unterschritten werden. Aus der vorgelegten
Verkehrsplanung ergeht, dass auch mit einer deutlichen Unterschreitung die im RROP 2008
festgelegten raumordnerischen Funktionen des Knotenpunktes B 214 / L 321 gewabhrt bleiben.

GemalR RROP 2008, ziffer IV 1.5 (1) soll der Radverkehr in die Verkehrsentwicklung integriert werden.
Dabei sollen die vorhandenen Radwege und Radwegenetze weiter ausgebaut und miteinander ver-
knlpft werden. Ziel ist eine zligige, weitgehend umwegfreie, verkehrssichere und gefahrlose Wege-
fuhrung. Dieses gilt gleichermal3en fir Radwege an Bundes-, Landes-, Kreis- und Gemeindestral3en.
Zwischen der Kreuzung B 214 / L 321 und dem Straf’enanschluss an das LOZ ist an der nordlichen
Seite der L 321 ein Radweg einzurichten. Angesichts des mit dem Vorhaben zu erwartenden
erheblichen LKW-Verkehrs wird durch die MaRgabe M 3.5 gewéhrleistet, dass das LOZ von
Mitarbeitern und Besuchern auch im Rahmen des Radverkehrs gefahrlos erreicht werden kann. In
Abstimmung mit den notwendigen Straf3enausbaumal3nahmen auf der L 321 ist in Hohe der Einfahrt
zum LOZ eine Querungsmoglichkeit einzurichten.

Erganzend hierzu wird angeregt, dass die zustdndigen StralRenbaubehdrden und die Gemeinde
Wendeburg zur Weiterentwicklung des o.g. raumordnerischen Handlungsauftrages auf eine
Verldngerung des Radweges vom Anschluss LOZ bis zur Ortslage Harvesse entlang der L 321
hinwirken. Um Raum fur die notwendige Breite des Radweges zu schaffen, wurde auf dem
Erorterungstermin Landwirtschaft am 30.07.2013 von Abwasserverband Braunschweig angeregt, die

2 Erlauterung der Qualitatsstufen in: Zacharias Verkehrsplanungen, 2013, S. 13
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ndrdlich der L 321 bestehende Spritzschutzhecke in ihrer Breite zu verschmalern. Hierzu soll durch die
zustandige Wasserbehoérde der Stadt Braunschweig eine Prifung der entsprechenden
wasserrechtlichen Auflagen erfolgen.

Der Standort Harvesse wurde von VW vor allem auch aufgrund der méglichen Bahnanbindung des LOZ
an VW Braunschweig ausgewaéhlt. Nach Fertigstellung soll das LOZ tber die im RROP 2008 als
Vorbehaltsgebiet Sonstige Eisenbahnstrecke festgelegte bestehende Bahntrasse von Braunschweig
nach Harvesse einen Bahnanschluss erhalten. Das Gleis steht in der Zustandigkeit der DB Netz AG
und ist noch bis Harvesse gewidmet. Entlang der L 321 soll fiir das LOZ auf einem neuen Gleiskorper
ein erganzendes Anschlussgleis an das bestehende Gleis herangefiihrt werden. Das bestehende Gleis
muss allerdings vor Inbetriebnahme in gesamter Lange fiir den Betrieb befahigt werden. Taglich werden
zwei Zige zum LOZ rangiert. Um die Larmbelastung des Schienenverkehrs zum LOZ fiir die anliegende
Wohnbevélkerung zu minimieren, ist schienenbegleitend ein Larmschutz zur Wohnbebauung
vorzusehen (MaRgabe M 3.1). Auf Grundlage des vorliegenden Larmgutachtens kdnnte diese in einer
schienenbegleitenden mind. 3,5 m hohen Larmschutzwand bestehen (Bonk, Maire, Hoppmann, 2013,

S 24).

Auf der Antragskonferenz wurde von Seiten der Teilnehmenden Bedenken ge&uf3ert, dass mit dem LOZ
erhebliche zuséatzliche Verkehre durch die Ortslagen Harvesse und Wendeburg wie auch Schwilper
verbunden sein kdnnten. Beflrchtet wurden zusatzliche Verlarmung und verminderte
Verkehrssicherheit in den Orten. Die Raumordnung hat im Rahmen ihrer Zustandigkeiten die
Allgemeinheit vor Verkehrslarm zu schiitzen und auf die Reinhaltung der Luft hinzuwirken (8 2 Abs. 2
Nr. 6 ROG). Folglich war zu prifen, ob die geduf3erten Beflirchtungen zutreffend sind. Hierzu fihrte der
Vorhabentrager aus, dass die Funktion des LOZ verkehrlich eng an die Relation Autobahn A 2 und an
den Konzernstandort Braunschweig gebunden ist. Die LKW-Verkehre fahren auf dem schnellsten und
direktesten Weg zwischen den Ladestellen. Diese Aussage wird durch die Prognosen des
Verkehrsgutachtens untermauert, wonach nicht mit nennenswerten zusatzlichen Verkehren auf der
L321 in 6stlicher wie in westlicher Ablaufrichtung zu rechnen ist. Es kann daher davon ausgegangen
werden, dass entgegen der Einlassungen von Blrgern aus Harvesse keine erheblichen zusatzlichen
Verkehrsbelastungen der Ortslagen Wendeburg, Harvesse wie auch Schwilper zu erwarten sind.

Kultur und sonstige Sachgiiter

Im Bereich des Vorhabens verlaufen Versorgungsleitungen der Telekom GmbH, die vor Uberbauung zu
schitzen und zu sichern sind (Mal3gabe M 4.1).

Ergebnis der raumordnungsrechtlichen Prifung

Die Prufung konnte keine Unvereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung
aufzeigen. Nach Abwéagung der im RROP 2008 festgelegten raumordnerischen Erfordernisse und unter
Anwendung der entsprechenden Regelungen des ROG und NROG ist daher festzustellen, dass die
Belange der regionalen Wirtschaftsentwicklung gemaR RROP 2008, Ziffer | 1.2 gegentiber den in der
raumordnerischen Prifung festgestellten nachteiligen Wirkungen tberwiegen. Unter Beriicksichtigung
der mit dieser raumordnerischen Stellungnahme festgelegten Mafl3gaben steht das Vorhaben mit den
weiteren, hier betroffenen raumordnerischen Erfordernissen im RROP 2008 in Einklang.

Aufgrund dieser Sachlage ist die nach § 15 Abs. 1 ROG erforderliche Prufung der Raumvertraglichkeit
des Vorhabens hinreichend gewahrleistet. In Anwendung von § 15 Abs. 1 Satz 4 Halbsatz 1 ROG und
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8§ 9 Abs. 2 NROG wird daher von einem Raumordnungsverfahren nach § 15 ROG und § 10ff. NROG
abgesehen.

Kosten

Die Landesplanungsbehérden erheben Gebiihren und Auslagen nach den Bestimmungen des Nieder-
sachsisches Verwaltungskostengesetz (NVwKostG) i.V.m. Tarifnummer 71 des Kostentarifs zur Verord-
nung tber die Gebihren und Auslagen fir Amtshandlungen und Leistungen (Allgemeine Gebihrenord-
nung - AlIGO -) Vom 5. Juni 1997, in der jeweils geltenden Fassung. Fur die Prifung der Erforderlichkeit
eines Raumordnungsverfahrens sowie fiir damit verbundene Beratungsgesprache und die Durchfiih-
rung einer Antragskonferenz werden dementsprechend Kosten erhoben.

Der Kostenbescheid nach § 1 Abs. 1 ALLGO / Anlage Nr. 71.1 ergeht in einem gesonderten Schreiben.

Mit freundlichen GriRen
i.V.

Jens Palandt

Anlagen

- Karte Vorhabenplanung
- Protokoll zur Antragskonferenz vom 25.07.2013
- schriftlich im Verfahren eingegangene Stellungnahmen

- Karte Ersatz Abwasserverwertungsflachen bei Eickenrode
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Ausfertigung zur Kenntnis:

Landkreis Peine
Burgstralie 1
31224 Peine

Landkreis Gifhorn
Schlossplatz 1
38518 Gifhorn

Gemeinde Wendeburg
Am Anger 5
38176 Wendeburg

Samtgemeinde Papenteich
Hauptstr. 15
38527 Meine

Gemeinde Schwilper
Hauptstrae 11
38179 Schwiilper

Stadt Braunschweig

Abt. Umweltschutz, Wasserbehdrde
Petritorwall 6

38118 Braunschweig

Landwirtschaftskammer Niedersachsen
Bezirksstelle Braunschweig
Helene-Kinne-Allee 5

38122 Braunschweig

Nds. Landvolk
Kreisverband Peine
Freiligrathstr. 2
31224 Peine

Abwasserverband Braunschweig
Celler StralRe 22
38176 Wendeburg

Niedersachsische Landesbehorde fur Strafenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Wolfenbuttel

Sophienstral3e 5

38304 Wolfenblttel

Regierungsvertretung Braunschweig
- Landesentwicklung, Raumordnung -
Bohlweg 38

38100 Braunschweig

Industrie- und Handelskammer Braunschweig
Brabandtstraf3e 11
38100 Braunschweig
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Jens Palandt

Anlagen

- Karte Vorhabenplanung
- Protokoll zur Antragskonferenz vom 25.07.2013
- schriftlich im Verfahren eingegangene Stellungnahmen
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