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EBO Eingangsformel

Auf Gund des 8 3 Abs. 1 des Allgeneinen Ei senbahngesetzes vom 29. Mirz 1951
(Bundesgesetzbl. | S, 225), geandert durch das Gesetz vom 1. August 1961
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(Bundesgesetzbl. | S 1161), in Verbindung mt § 1 der Verordnung uber die
Er machti gung des Bundesministers fiur Verkehr zum Erl all von Rechtsverordnungen auf dem
Cebi et des Ei senbahnwesens vom 28. Septenber 1955 (Bundesgesetzbl. | S. 654) wird nit

Zusti mung des Bundesrates verordnet:
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Erster Abschnitt Allgemeines

EBO § 1 Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fir regel spurige Eisenbahnen. Sie gilt nicht fir den Bau,
den Betrieb oder die Benut zung  der Bahnanl agen  eines ni cht 6f fentlichen
Ei senbahni nf rastr ukt urunt er nehnmens.

(2) Die Strecken werden entsprechend i hrer Bedeutung nach Haupt bahnen und Nebenbahnen
unt erschi eden. Die Entscheidung daridber, welche Strecken Hauptbahnen und welche
Nebenbahnen sind, treffen

1. fdr die Ei senbahnen des Bundes das jeweilige Unternehnen,
2. fiOr Ei senbahnen, die nicht zum Netz der Ei senbahnen des Bundes gehdren
(ni cht bundesei gene Ei senbahnen), die zustandi ge Landesbehér de.

(3) Diein voller Breite einer Seite gedruckten Vorschriften dieser Verordnung gelten
fur Haupt- und Nebenbahnen,

die auf der linken Halfte einer Seite | die auf der rechten Halfte einer
nur fir Haupt bahnen. | Seite nur fur Nebenbahnen.

(4) Die Vorschriften fur Neubauten gelten auch fir unfassende Unbauten bestehender
Bahnanl agen und Fahrzeuge; sie sollen auch bei der Unterhaltung und Erneuerung
ber Gicksi chti gt werden.

EBO § 2 Allgemeine Anforderungen

(1) Bahnanl agen und Fahrzeuge missen so beschaffen sein, daR sie den Anforderungen
der Sicherheit und Ordnung genigen. Diese Anforderungen gelten als erfullt, wenn die
Bahnanl agen und Fahrzeuge den Vorschriften dieser Verordnung und, soweit diese keine
ausdr uckl i chen Vorschriften enthadlt, anerkannten Regeln der Techni k entsprechen.

(2) Von den anerkannten Regeln der Technik darf abgew chen werden, wenn nindestens
die gleiche Sicherheit wie bei Beachtung di eser Regel n nachgew esen ist.

(3) Die Vorschriften dieser Verordnung sind so anzuwenden, daf die Benutzung der
Bahnanl agen und Fahrzeuge durch behinderte Menschen und alte Menschen sow e Kinder
und sonstige Personen mt Nutzungsschw erigkeiten ohne besondere Erschwernis
ernbglicht wird. Die Ei senbahnen sind verpflichtet, zu diesem Zweck Progranme zur
Cest al tung von Bahnanl agen und Fahrzeugen zu erstellen, nmt dem Ziel, eine nbglichst
weitrei chende Barrierefreiheit fir deren Nutzung zu erreichen. Dies schlief3t die
Aufstellung eines Betriebsprogranms nit den entsprechenden Fahrzeugen ein, deren
Einstellung in den jeweiligen Zug bekannt zu nmachen ist. Dy e Aufstellung der
Programre erfol gt nach Anhdrung der Spitzenorgani sati onen von Verbanden, die nach §
13 Abs. 3 des Behindertengl eichstell ungsgesetzes anerkannt sind. Die Eisenbahnen
Uber senden die Pr ogr amre Uber i hre Auf si cht sbehor den an das far das
Zi el ver ei nbarungsregi st er zust andi ge Bundesmi ni sterium D e zust andi gen
Auf si cht sbehtérden konnen von den Satzen 2 und 3 Ausnahnmen zul assen.

(4) Anwei sungen zur ordnungsgendlen Erstellung und Unterhaltung der Bahnanl agen und
Fahr zeuge sowi e zur Durchfihrung des sicheren Betriebs kdénnen erl assen

1. fiur die Ei senbahnen des Bundes und fir Ei senbahnver kehrsunternehmen mt
Sitz i m Ausl and das Ei senbahn- Bundesant,
2. fiar die nichtbundesei genen Ei senbahnen di e zust &ndi ge Landesbehtr de.

EBO § 3 Ausnahmen, Genehmigungen

(1) Ausnahmen kodnnen zul assen
1. wvon allen Vorschriften dieser Verordnung zur Bericksichtigung besonderer
Ver hal t ni sse
a) fiUr Eisenbahnen des Bundes sow e fir Ei senbahnverkehrsunternehnen nit
Sitz i mAusland das Bundesnini sterium fir Verkehr, Bau- und
Whnungswesen; di e zust andi gen Landesbehoérden sind zu unterrichten,
wenn di e Ei nheit des Ei senbahnwesens berihrt wird;
b) fidr die nichtbundesei genen Ei senbahnen die zust &ndi ge Landesbehtérde im
Benehnen nit dem Bundesmi ni sterium fur Verkehr, Bau- und
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Wbhnungswesen,
2. imddbrigen, soweit Ausnahnmen in den Vorschriften dieser Verordnung unter
H nwei s auf diesen Absatz ausdricklich vorgesehen sind,
a) fir Ei senbahnen des Bundes sow e fir Ei senbahnverkehrsunternehnen mit
Sitz im Ausland das Ei senbahn-Bundesant,
b) fir die nichtbundesei genen Ei senbahnen di e zusté&ndi ge Landesbehor de.

(2) Genehmigungen, die in den Vorschriften dieser Verordnung unter H nweis auf diesen
Absat z vorgesehen sind, erteilen

1. fiur Ei senbahnen des Bundes sow e fir Ei senbahnver kehrsunternehnen nit Sitz
i m Ausl and das Ei senbahn- Bundesant,
2. fiar die nichtbundesei genen Ei senbahnen di e zust andi ge Landesbehor de.
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Zweiter Abschnitt Bahnanlagen

EBO § 4 Begriffserklarungen

(1) Bahnanl agen sind alle Gundsticke, Bauwerke und sonstigen Einrichtungen einer
Ei senbahn, die unter Beruicksichtigung der 6rtlichen Verhéltnisse zur Abw cklung oder
Si cherung des Reise- oder Giterverkehrs auf der Schiene erforderlich sind. Dazu
gehéren auch Nebenbetri ebsanl agen sowi e sonsti ge Anl agen ei ner Ei senbahn, die das Be-
und Entl aden sowi e den Zu- und Abgang ernbglichen oder férdern. Es gi bt Bahnanl agen
der Bahnhofe, der freien Strecke und sonstige Bahnanl agen. Fahrzeuge gehdren nicht zu
den Bahnanl agen.

(2) Bahnhtfe sind Bahnanlagen mit nindestens einer Wiche, wo Zige begi nnen, enden,
auswei chen oder wenden dirfen. Als Genze zw schen den Bahnhdéfen und der freien
Strecke gelten im allgeneinen die Einfahrsignale oder Trapeztafeln, sonst die
Ei nf ahr wei chen.

(3) Blockstrecken sind Qeisabschnitte, in die ein Zug nur einfahren darf, wenn sie
frei von Fahrzeugen sind.

(4) Blockstellen sind Bahnanl agen, die eine Bl ockstrecke begrenzen. Eine Blockstelle
kann zugl ei ch al s Bahnhof, Abzweigstelle, Woerleitstelle, Anschluflstelle, Haltepunkt,
Hal t estel | e oder Deckungsstelle eingerichtet sein.

(5) Abzweigstellen sind Blockstellen der freien Strecke, wo Zige von einer Strecke
auf eine andere Strecke Ubergehen kdnnen.

(6) Uperleitstellen sind Blockstellen der freien Strecke, wo Zige auf ein anderes
A ei s dersel ben Strecke ubergehen kodnnen.

(7) AnschluBstellen sind Bahnanl agen der freien Strecke, wo Zuge ein angeschl ossenes
A eis als Rangierfahrt befahren kénnen, ohne daR die Bl ockstrecke fir einen anderen
Zug freigegeben wird. AusweichanschluBstellen sind Anschlu3stellen, bei denen die
Bl ockstrecke fir einen anderen Zug frei gegeben werden kann.

(8) Haltepunkte sind Bahnanl agen ohne Wichen, wo Zige planna8ig halten, beginnen
oder enden dirfen.

(9) Haltestellen sind Abzweigstellen oder AnschluB3stellen, die mt einem Haltepunkt
Oortlich verbunden sind.

(10) Deckungsstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, die den Bahnbetrieb
i nsbesondere an bewegli chen Bricken, Kreuzungen von Bahnen, d eisverschlingungen und
Baustel | en sichern.

(11) Hauptgleise sind die von 2zugen planméRig befahrenen d eise. Durchgehende
Haupt gl eise sind die Hauptgleise der freien Strecke und ihre Fortsetzung in den
Bahnhofen. Alle Ubrigen deise sind Nebengl ei se.

EBO § 5 Spurweite
(1) Die Spurweite ist der kleinste Abstand der |I|nnenfldachen der Schienenkopfe im
Bereich von 0 bis 14 nmunter Schi enenoberkante (SO .
(2) Das Grundmaf3 der Spurweite betréagt 1.435 mm
(3) Die Spurweite darf nicht groRer sein als
1.465 mmin Haupt gl ei sen, | 1.470 nmm
1.470 mmin Nebengl ei sen; I
sie darf nicht kleiner sein als 1.430 nm

(4) In Bogen nit Radien unter 175 m darf die Spurweite folgende Wrte nicht
unt erschreiten:

Bogenr adi en I Spurweite
m | mm
unter 175 bis 150 | 1. 435
unter 150 bis 125 | 1. 440
unter 125 bis 100 | 1. 445

EBO 8§ 6 Gleisbogen
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(1) Der Bogenradius in durchgehenden Hauptgleisen soll bei Neubauten nicht weniger
al s

300 m1 180 m

bet r agen.

(2) Die Richtung durchgehender Hauptgleise darf sich in der Regel nur stetig andern.
W erforderlich, sind Ubergangsbogen anzul egen.

(3) In den Bogen der durchgehenden Hauptgleise mul3 in der Regel die &uRere Schiene
hoher liegen als die innere (Uberhdhung). Di e Uberhéhung ist in Abhdngi gkeit von der
Beschaf fenheit des oerbaus, von der Bauart der Fahrzeuge sow e von der Ladung und
deren Sicherung festzulegen; sie darf unter Einbeziehung der sich im Betrieb
ei nstel | enden Abwei chungen 180 nm ni cht Uberschreiten.

(4) Jede Anderung der Uber héhung ist durch eine Uberhéhungsranpe zu vermitteln, deren
Nel gung ni cht groRBer sein darf als

1:400. | 1:300.

EBO § 7 Gleisneigung

(1) Die Langsneigung auf freier Strecke soll bei Neubauten
12,5v. T. I 40v. T.
ni cht Uberschreiten.
(2) D e Léangsneigung von Bahnhofsgleisen, ausgenonmen Rangiergleise und solche

Bahnhof sgl eise, in denen die Giterzuge durch Schwerkraft aufgeldst oder gebil det
wer den, soll bei Neubauten 2,5v.T. nicht Uberschreiten.

(3) Neigungswechsel in Hauptgleisen sind auszurunden.

EBO § 8 Belastbarkeit des Oberbaus und der Bauwerke

(1) Oberbau und Bauwerke missen Fahrzeuge mt der jeweils zugel assenen Radsat zl ast
und dem jeweils zugel assenen Fahrzeuggew cht je L&angeneinheit bei der zugel assenen
Geschwi ndi gkei t auf nehnen koénnen, mi ndestens aber Fahrzeuge

nmt einer Radsatzlast von 18 t und I nmt einer Radsatzlast von 16 t
ei nem Fahr zeuggewi cht je I und ei nem Fahr zeuggew cht je
Langenei nheit von 5,6t/ m I Langenei nheit von 4,5 t/m
I Ausnahnen von di esen M ndestwerten
I sind zul &ssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

(2) Der (oerbau nmull beim Neubau wund bei der Erneuerung zusanmmenhéngender
d ei sabschnitte so hergestellt werden, dall er Radsatzl asten von

m ndestens 20 t | nBbglichst 18 t
auf nehnen kann.

(3) Bauwerke missen bei m Neubau und bei der Erneuerung m ndestens fir Radsatzl asten
von 25 t und fur Fahrzeuggewi chte je Langeneinheit von 8 t/m bemessen werden.
Bauwer ke unter d ei sen, auf denen ausschliefllich Stadtschnell bahnen verkehren, durfen
fiar geringere Lasten benessen werden, nindestens jedoch fir Radsatzlasten von 20 t
und fir Fahrzeuggew chte je Langenei nheit von 6 t/m

EBO § 9 Regellichtraum

(1) Der Regellichtraumist der zu jedem d eis gehdrende, in der Anlage 1 dargestellt
Raum Der Regellichtraum setzt sich zusanmmen aus dem von der jeweiligen G enzlini
unschl ossenen Raum und zuséatzlichen Raunen fir bauliche und betriebliche Zwecke.

(2) Die Genzlinie unmschliellt den Raum den ein Fahrzeug unter Berucksichtigung der
hori zontalen wund vertikalen Bewegungen sowie der @ eislagetoleranzen und der
M ndest abst d&nde von der Cberleitung bendtigt. Die MaRe der Grenzlinie sind nach den
Anl agen 2 und 3 zu berechnen.

(3) In die in Anlage 1 gekennzei chneten Bereiche des Regellichtraums (Bild 1 Bereiche
A und B) und in den Raum fir das Durchrollen der Rader (Bild 2 Bereich C) durfen
feste Cegenstande unter den dort genannten Bedingungen hineinragen; bestehende
Ei ntragungen in den Regellichtraum dirfen bei behalten werden. Der von der Genzlinie
umschl ossene Raum ist jedoch freizuhalten; das gilt nicht fir deise nit
Ei nri chtungen zum Reinigen und |nstandsetzen von Fahrzeugen, sofern die deise nur
fur diese Zwecke benutzt werden.

(4) Bei Geisen nit Stromschiene ist beiderseits ein Raum fur den Durchgang der

(0N
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St ronabnehner frei zuhal ten, dessen G 6Re sich nach den ortlichen und betrieblichen
Ver hal t ni ssen richtet.

(5) Die Cberleitung darf in den von der Genzlinie unschl ossenen Raum hi nei nragen;
dies gilt auch fur die Stromschiene. Fir den Fahrdraht gelten die M ndesththen nach
Anlage 3 Nr. 3; Ausnahnmen sind zul&ssig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).

EBO § 10 Gleisabstand
(1) Der G eisabstand ist der Abstand von Mtte zu Mtte benachbarter G eise; er mf}
m ndestens den in der Anlage 4 Nr. 1 oder 2 genannten MalRen entsprechen.

(2) Auf der freien Strecke nmul3d bei Neubauten wund unfassenden Unbauten der
d ei sabstand m ndestens 4,00 m betragen; bei deisen, auf denen ausschlielllich
St adt schnel | bahnen verkehren, ist eine Verringerung des d ei sabstandes bis auf 3,80 m
zul 8ssi g. Bestehende d ei sabstande von 4,00 m - bei Stadtschnell bahnen von 3,80 m -
und weni ger dirfen nicht verringert werden.

(3) In Bahnhofen nuR der d eisabstand - auRer bei Uberl adegl ei sen - nindestens 4,00
m bei Neubauten m ndestens 4,50 m betragen. Bestehende d ei sabstande von 4,50 m und
weni ger dirfen nicht verringert werden; Ausnahmen sind zulassig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).
Dur chgehende Haupt gl ei se ohne 2Zw schenbahnsteig dirfen im G eisabstand der freien
Strecke durch den Bahnhof gefuhrt werden. Wrd der deisabstand der freien Strecke
vergroRert, so darf der deisabstand im Bahnhof bis zum Urbau der d eisanl agen
best ehen bl ei ben.

(4) Die in den Absatzen 2 und 3 genannten {d ei sabstande missen bei deisen nit Radien
unter 250 m nach Anlage 4 Nr. 3 vergroBert werden.

(5) Fur die Dauer von Bauarbeiten darf der deisabstand auf die in der Anlage 4 Nr. 1
oder 2 genannten MaBe verringert werden, wenn die notwendi gen Sicherheitsnmafnahnen
getroffen sind.

EBO § 11 Bahniibergénge

(1) Bahnubergdnge sind hdhengl ei che Kreuzungen von Ei senbahnen mt Strafen, Wegen und
Pl at zen. Ubergénge, die nur dem innerdienstlichen Verkehr dienen, und Ubergange fir
Rei sende gelten ni cht als Bahnibergange.
(2) Auf Strecken mit einer I
zugel assenen Ceschwi ndi gkeit von I
mehr als 160 km h sind I
Bahniber gdnge unzul assi g. I
(3) Auf Bahnibergangen hat der Ei senbahnverkehr Vorrang vor dem StrafRenverkehr. Der

Vorrang ist durch Aufstellen von Andreaskreuzen (Anlage 5 Bild 1) zu kennzeichnen.
Dies ist nicht erforderlich an Bahnibergangen von

1. Feld- und Wal dwegen, wenn di e Bahniber gange ausrei chend erkennbar sind,
FuRBwegen,

Privat wegen ohne 6ffentlichen Verkehr, die als sol che gekennzei chnet sind,
anderen Stralen und Wegen Uber Nebengl ei se, wenn di e Bahnuber gédnge fir das
Bef ahren nmit Ei senbahnfahrzeugen durch Posten vom Stralenver kehr

frei gehal ten werden.

(4) Di e Andreaskreuze sind an den Stellen anzubringen, vor denen Stralenfahrzeuge und
Ti ere angehal ten werden nissen, wenn der Bahnibergang ni cht Uberquert werden darf.

(5) An Bahnubergangen in Hafen - und I|ndustriegebieten darf auf das Aufstellen von
Andr easkreuzen verzichtet werden, wenn an den Einfahrten Andreaskreuze nit dem
Zusat zschil d "Haf engebi et, Schi enenfahrzeuge haben Vorrang" oder "Industriegebiet,
Schi enenf ahr zeuge haben Vorrang" angebracht sind. Dies gilt nicht fir Bahnibergange,
di e nach Absatz 6 techni sch gesichert sind.

(6) Bahnlbergange sind durch

1. Lichtzeichen (Anlage 5 Bild 2) oder Blinklichter (Anlage 5 Bild 4) oder

2. Lichtzeichen nit Hal bschranken (Anlage 5 Bild 3) oder Blinklichter mt
Hal bschranken (Anlage 5 Bild 5) oder

3. Lichtzeichen mt Schranken (Anlage 5 Bild 3) oder

4. Schranken

techni sch zu sichern, soweit nachstehend keine andere Sicherung zugel assen ist. Als
neue technische Sicherungen sollen Blinklichter und Blinklichter mt Hal bschranken

il
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ni cht nmehr verwendet werden.
(7) | Bahnlber gange dirfen gesichert werden
I 1. bei schwachem Ver kehr (Absatz 13)

I durch die Ubersicht auf die

I Bahnstrecke (Absatz 12) oder

I bei fehl ender Ubersicht auf die

I Bahnst recke an eingl ei si gen Bahnen
I durch horbare Signal e der

I Ei senbahnf ahrzeuge (Absatz 18),

I wenn di e Geschwi ndi gkeit der

I Ei senbahnf ahr zeuge am Bahniiber gang
I héchstens 20 kmh - an

I Bahniber gdngen von Fel d- und

I Wal dwegen hoéchstens 60 knih -

I betr &gt ;

| 2. bei maRi gem Verkehr (Absatz 13) und
I ei ngl ei si gen Bahnen durch die

I Ubersi cht auf die Bahnstrecke in

I Ver bi ndung mit horbaren Signal en

I der Ei senbahnfahrzeuge (Absatz 18)
I oder

I bei fehlender Ubersicht auf die

I Bahnstrecke - mit besonderer

I Genehmigung (8 3 Abs. 2) - durch

I hérbare Signal e der

I Ei senbahnf ahrzeuge, wenn die

I Geschwi ndi gkei t der

I Ei senbahnf ahr zeuge am Bahniiber gang
I héchstens 20 kmh - an

I Bahniber gdngen von Fel d- und

I Wal dwegen hoéchstens 60 knih -

I betr &gt .

I
I

(8) Bahniber gange uber Nebengl ei se
dirfen w e Bahnlber gange uber
Nebenbahnen (Absatz 7) gesichert I

wer den. I

(9) Bahniibergiange von FuR- und Radwegen dirfen durch die Ubersicht auf die

Bahnstrecke (Absatz 12) oder durch horbare Signal e der Ei senbahnfahrzeuge (Absatz 18)
gesi chert werden. Aulerdem

nissen I durfen

Unr auf sperren oder &hnlich wi rkende Einrichtungen angebracht sein.
(10) Bahnuber gadnge von Privat wegen
ohne o6ffentlichen Verkehr, die als
sol che gekennzei chnet sind, durfen
gesi chert werden bei einer

Geschwi ndi gkei t der a) durch die Ubersicht auf die
Ei senbahnf ahr zeuge am Bahniiber gang Bahnstrecke (Absatz 12) oder

I 1. ohne 6ffentlichen Verkehr, die als

I

|

I

I
von héchstens 140 knih I b) durch horbare Signale der

I

|

I

I

I

sol che gekennzei chnet sind, durfen
gesi chert werden

a) durch die Upersicht auf die Ei senbahnf ahrzeuge (Absatz 18),
Bahnstrecke (Absatz 12) und wenn i hre Geschwi ndi gkeit am
Abschl Gisse oder Bahniber gang hdchstens 60 knih

b) durch Abschl iisse in Verbi ndung betragt, oder
nmt einer Sprechanl age zum c) durch Abschl isse in Verbindung
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zust andi gen Betri ebsbeant en. I nmt einer Sprechanl age zum

I zust andi gen Betri ebsbeant en

I oder

I d) - mt besonderer Genehni gung

I (8 3 Abs. 2) - durch Abschl Usse;
I 2. mt o6ffentlichem Verkehr in

I Hafen - und | ndustriegebieten

I dirfen bei schwachem und naRi gem
I Ver kehr (Absatz 13) gesichert

I wer den

I a) durch die Ubersicht oder

I b) durch Abschl iisse, wenn die

I Geschwi ndi gkeit der

I Ei senbahnf ahr zeuge am

I Bahniber gang héchstens 20 km h
I betr &gt .

Abschl Gsse (z. B. Sper r bal ken, Tor e) si nd von denj eni gen, dem die
Ver kehr ssi cherungspflicht obliegt, verschlossen, mt besonderer Genehm gung (8 3 Abs.
2) nur geschlossen zu halten

(11) Eine Sicherung nach den Absétzen 6 bis 10 ist nicht erforderlich, wenn der
Bahnibergang durch Posten gesichert wird. Der Posten hat die Wgebenutzer so |ange
durch Zeichen anzuhalten, bis das erste Eisenbahnfahrzeug etwa die StraBennitte
errei cht hat.
(12) Die Ubersicht auf die Bahnstrecke ist vorhanden, wenn die Wogebenutzer bei
richtigem Verhalten auf Gund der Sichtverhdltnisse die Bahnstrecke so weit und in
ei nem sol chen Abstand Ubersehen kdnnen, daR sie bei Anwendung der im Verkehr
erforderlichen Sorgfalt den Bahnibergang ungef &hrdet Uberqueren oder vor ihm anhalten
kdénnen.
(13) Bahniuber gédnge haben
1. schwachen Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der Regel innerhalb

ei nes Tages von héchstens 100 Kraftfahrzeugen utberquert werden,
2. nmaBRi gen Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der Regel innerhalb

ei nes Tages von nmehr als 100 bis zu 2.500 Kraftfahrzeugen Uberquert

wer den,
3. starken Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der Regel innerhalb

ei nes Tages von mehr als 2.500 Kraftfahrzeugen uUberquert werden.

(14) Weisen Bahnubergange wahrend bestimter Jahreszeiten oder an bestimten Tagen
abwei chend von der Einstufung nach Absatz 13 eine hdhere Verkehrsstérke auf, so
nmissen sie, haben sie eine niedrigere Verkehrsstarke, so dirfen sie wihrend dieser
Zeiten entsprechend gesichert werden.

(15) Das Schlielen der Schranken - ausgenommen Anrufschranken (Absatz 17) - ist auf
den StraRenverkehr abzustimen

1. durch Lichtzei chen oder
2. durch mttel bare oder unmttel bare Sicht des Schrankenwarters oder
3. bei schwachem oder nafRi gem Ver kehr durch horbare Zei chen

(16) Bahnibergange mt Schranken - ausgenomen Anrufschranken (Absatz 17) und
Schranken an FuB3- und Radwegen - niissen von der Bedi enungsstelle aus mittel bar oder
unmi ttel bar ei ngesehen werden kénnen. Dies ist nicht erforderlich, wenn das Schlief3en
der Schranken durch Lichtzeichen auf den Stralenverkehr abgestimt und das Freisein
des Bahniiber ganges durch techni sche Einrichtungen festgestellt wird.

(17) Anrufschranken sind Schranken, die standig oder wihrend bestimter Zeiten
geschl ossen gehalten und auf Verlangen des Wgebenutzers, wenn dies ohne Gefahr
noglich ist, gedffnet werden. Anrufschranken sind nit einer Sprechanl age auszurlsten

Eenn der Schrankenwérter den BahniUbergang von der Bedi enungsstelle aus nicht einsehen
ann.

(18) Vor Bahnibergangen, vor denen nach den Absatzen 7 bis 10 hdrbare Signale der
Ei senbahnf ahr zeuge gegeben werden nilssen, sind Signaltafeln aufzustellen

(19) Ei n Bahnibergang, dessen technische Sicherung ausgefallen ist, nmu3 - auller bei
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H | fszigen nach 8 40 Abs. 6 - durch Posten nach Absatz 11 gesichert werden. Ein Zug,
der nmit dem Triebfahrzeugfihrer allein besetzt ist, darf, nachdem er angehalten hat
und die Wgebenutzer durch Achtung-Signal gewarnt sind, den Bahnibergang ohne
Si cherung durch Posten befahren.

EBO § 12 Hohengleiche Kreuzungen von Schienenbahnen

(1) Neue hohengl ei che Kreuzungen von Schienenbahnen dirfen aullerhalb der Bahnhofe
oder der Hauptsignale von Abzweigstellen nicht angelegt werden. Fir vorUbergehend
anzul egende Kreuzungen sind Ausnahnmen zul dssig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).

(2) We bei hohengl ei chen Kreuzungen von Schi enenbahnen der Betrieb zu fuhren ist,
besti men

1. fur Ei senbahnen des Bundes das Ei senbahn-Bundesant,
2. fiOr die nichtbundesei genen Ei senbahnen di e zustéandi ge Landesbehorde.

EBO § 13 Bahnsteige, Rampen

(1) Bei Neubauten oder unfassenden Urbauten von Personenbahnsteigen sollen in der
Regel die Bahnstei gkanten auf eine Hohe von 0,76 m Uber Schienenoberkante gel egt
wer den; Hbhen von unter 0,38 mund Uber 0,96 m sind unzul &ssig. Bahnsteige, an denen
ausschlieBlich Stadtschnell bahnen halten, sollen auf eine Hohe von 0,96 m uber
Schi enenober kante gel egt werden. In deisbogen ist auf die Uberhéhung Ricksicht zu
nehmen.

(2) Feste Gegenstande auf Personenbahnsteigen (Saul en und derglei chen) missen bis zu
ei ner Hohe von 3,05 m uUber Schienenoberkante mindestens 3,00 m von Geisnitte
entfernt sein. Bei bestehenden Anlagen mit geringem Verkehr darf das MaR von 3,00 m
bis auf 2,70 munterschritten werden; Ausnahnen von di esem M ndestnaf3 sind zul assig
(8 3 Abs. 1 Nr. 2).

(3) Auf Bahnsteigen an deisen, die I

nmt einer Geschwi ndigkeit von mehr I

als 160 knf h befahren werden, sind I

die bei Durchfahrten freizuhal tenden |

FIl &chen zu kennzei chnen; bei nehr I

als 200 km h sind Vor kehrungen zu I

treffen, dal sich kei ne Rei senden I

i m Gef ahr enber ei ch auf den I

Bahnst ei gen auf hal ten. I

(4) Fur den Schutz der Reisenden, die Ubergange (§ 11 Abs. 1 Satz 2) uberschreiten
nissen, ist zu sorgen.

Bei deisen, die mt einer I

Geschwi ndi gkeit von nehr als 160 knf h |

bef ahren werden, sind Ubergange I

unzul assi g. I

(5) Seitenranpen, an denen Giterwagen mit nach auBBen aufschl agenden Tiren be- oder
entl aden werden sollen, dirfen nicht hoher als 1,10 m sein. Die Hohe darf 1,00 m
nicht dberschreiten, wenn dort nach auBen aufschlagende Einsteigetiren von
Rei sezugwagen geoffnet werden missen. Andere Seitenranpen zum Be- oder Entladen von
\r/]\agﬁn durfen - ausgenommen an Hauptgleisen - bis zu 1,20 m Uber Schienenoberkante
och sein.

(6) Fur die Dauer von Bauarbeiten darf von den Vorschriften der Abséatze 1, 2, 4 Satz
2 und Absatz 5 abgewi chen werden, wenn die erforderlichen Sicherheitsnmfnahnen
getroffen sind.

EBO § 14 Signale und Weichen

(1) |Ist nach den Vorschriften dieser Verordnung die Anwendung von Signalen
vor gesehen, so dirfen nur die in der Ei senbahn-Signal ordnung vorgeschriebenen Signale
benut zt werden. Den Signalen am Fahrweg sind entsprechende Anzeigen im Fuhrerraum
gl ei chgestellt; sie durfen die Signale am Fahrweg ersetzen.

(2) Die Einfahrten in Bahnhéfe sind
| bei einer Einfahrgeschw ndigkeit von nehr als
I 50 ki h
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durch Hauptsignal e (Ei nfahrsignale) zu sichern. Ausnahnen sind zulassig (8 3 Abs. 1
Nr. 2).

(3) Die Ausfahrten aus Bahnhofen sind
| bei einer Ausfahrgeschw ndigkeit von nehr als
| 60 km h

durch Hauptsignal e (Ausfahrsignale) zu sichern. Ausnahmen sind zulassig (8 3 Abs. 1
Nr. 2).

(4) Die Gundstellung fur Hauptsignale ist die Stellung "Zughalt". Eine andere
Stellung ist zul dssig

1. fdr Hauptsignale in Streckenabschnitten nmit sel bsttatiger
St reckenbl ockung,

2. fiur Hauptsignale von Betriebsstellen, die fiur |angere Dauer oder in
regel naRRi g wi eder kehrenden Zeitabschnitten an der Regel ung der Zugfol ge
ni cht beteiligt

si nd. I si nd,

I 3. fdr Ei nfahrsignale bei Zugleitbetrieb

(5) Blockstellen, Abzweigstellen, Uberleitstellen und Q eisverschlingungen sind durch
Haupt si gnal e
zu si chern. | zu sichern, wenn dort mit nehr als 60 knih

| - beimBefahren von Wi chen gegen die Spitze

I mt mehr als 50 kmih - gefahren wird

| Ausnahnen sind zulassig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).

(6) Bewegliche Brucken sind ortlich durch Signale so zu sichern, dalR die Signale in
der Haltstellung verschlossen sind, solange die Bricke entriegelt ist, und daR die
Bricke bei Fahrtstellung der Signale nicht entriegelt werden kann.

(7) Hohengl ei che Kreuzungen zwei er Schi enenbahnen, die dieser Verordnung unterstehen
sind durch Hauptsignale in gegenseitiger Abhangi gkeit zu sichern. Untersteht eine der
Bahnen nicht dieser Verordnung, so ist mt der Zulassung (8 3 Abs. 2) der Kreuzung zu
besti mren, ob und wie sie zu sichern ist.

(8) Auf der freien Strecke |iegende
Wei chen I Weichen, die mit nmehr als 50 knih gegen
| die Spitze befahren werden,

und damit zusamenhédngende @ eiskreuzungen sind durch Signale zu sichern
Anschl uBstell en kdnnen auch durch Signale benachbarter Zugfolgestellen gesichert
werden, wenn zw schen Anschl ulBweichen, Flankenschutzeinrichtungen wund Signalen
Abhéngi gkei t besteht.

(9) Weichen, die
I mt mehr als 50 knih

gegen die Spitze befahren werden, missen von den fir die Zugfahrt giltigen Signalen
derart abhéngig sein, dal die Signale nur dann in Fahrtstellung gebracht werden
kénnen, wenn die Wichen fur den Fahrweg richtig liegen und verschlossen sind
(Si gnal abhéngi gkeit). Hi erbei sind ferngestellte Wichen, die von Reisezigen gegen
diehSpitze bef ahren werden, gegen Unstellen unter dem Zug festzul egen oder einzeln zu
si chern.

(10) Ist die Signal abhangi gkeit von Weichen, die von Zigen gegen die Spitze befahren
wer den, vor ibergehend auf gehoben oder

beei ntréachti gt, | beeintrachtigt, oder werden nichtsignal abhéangi ge
I Wei chen, ausgenomen Rickfal | wei chen, von
| Reisezigen mit nehr als 40 kmih bis
I hdchstens 50 knih gegen die Spitze befahren
so sind sie technisch zu sichern oder zu bewachen.
(11) Far
Rei sezlge | Reisezige, die nmt nehr als 50 kmih fahren
si nd Fl ankenschut zvor kehr ungen
zu treffen.
Der Fl ankenschutz far I
Qeise, die nmit nehr als I
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160 knf h befahren werden, I

mu3 i n Bahnhtfen und auf I

Anschl u3st el l en durch I

Schut zwei chen gewéhrl ei stet |

sein.

(12) Mt den Einfahrsignalen und den Hauptsignalen auf der freien Strecke sind
Vor si gnal e
zu ver bi nden. | zu verbi nden, wenn i m Brenswegabst and vor

| dem Hauptsignal mt mehr als 60 km h gefahren

I wird. Ist hiernach kein Vorsignal erforderlich,
I so nmuR der Brenswegabstand durch eine

| Signaltafel gekennzei chnet werden.

Ausnahmen sind zul &ssig (8§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

(13) Der Abstand zw schen dem Hauptsignal und dem zugehdrigen Vorsignal soll
m ndestens so grof3 sein wie der zugel assene grofRte Brensweg (& 35 Abs. 4). Kirzere
Vor si gnal abst &nde sind zul &ssig, wenn dies aus 0ortlichen G inden nicht zu ungehen
i st; bei Verkurzungen um nehr als 5% niissen besondere Brenstafeln fir den jeweils
vor handenen Vor si gnal abstand (Brensweg) aufgestellt sein.

(14) Das Hauptsignal "Langsanfahrt" ist durch das Vorsignal "Langsanfahrt erwarten"
anzukundi gen. | anzukundi gen, wenn vom Vorsignal ab mit
I mehr als 60 km h gefahren wird.

H ervon kann bei Ausfahrsignalen an Ausweichgleisen, auf denen keine Durchfahrten
zugel assen si nd, abgesehen werden.

(15) Fur nicht an ein deisbildstellwerk angeschlossene Wichen ist eine
Grundstellung zu bestimen, wenn Fahrten (ber diese Wichen Fahrten auf den
Haupt gl ei sen gef ahrden kdénnen.

(16) Weichen in Hauptgleisen nissen mt Wichensignal en versehen sein, wenn sie von
den fir die Zugfahrt gultigen Signalen nicht abhéngig

si nd. | sind oder imallgeneinen nicht verschl ossen
| gehalten werden. Bei ausreichender

| Bel euchtung sind Wi chensi gnal e ni cht

| erforderlich.

(17) 2zZwi schen zusamenl auf enden G eisen mull ein Grenzzeichen vorhanden sein, bis zu
dem ein deis ohne Gefahrdung von Fahrzeugen im Nachbargleis besetzt sein darf. Der
M ndest gl ei sabstand am G enzzeichen ergibt sich aus Anlage 4. Bei unglnstigen
ortlichen Verhdltnissen darf statt des Genzzeichens eine andere Kennzeichnung
ver wendet werden.

EBO 8§ 15 Streckenblock, Zugbeeinflussung

(1) Auf Bahnen nit besonders dichter Zugfol ge

mul3 das Signal fur die Fahrt in eine Blockstrecke
unter Verschl uR der ndchsten Bl ockstelle |iegen.

(2) Strecken, auf denen nmehr als 100 km h

zugel assen sind, nissen mt Zugbeei nfl ussung
ausgerustet sein, durch die ein Zug sel bsttatig zum
Hal t en gebracht werden kann.

(3) Strecken, auf denen nehr als 160 knih

zugel assen sind, nissen mit Zugbeei nfl ussung

ausgerustet sein, durch die ein Zug selbsttatig

zum Hal t en gebracht und aufBer dem gef ihrt werden

kann.

(4) Fir Stecken, auf denen bis zu 100 kni h zugel assen sind, kénnen

1. fdr Ei senbahnen des Bundes das Bundesm nisteriumfir Verkehr, Bau- und
Whnungswesen,

2. fdur die nichtbundesei genen Ei senbahnen di e zust dndi ge Landesbehdrde
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di e Ausristung mt Zugbeei nfl ussung vorschrei ben.

EBO § 16 Fernmeldeanlagen

(1) Zugfol gestellen
I und Zugl auf nel destel | en

sind durch Fernnel deanl agen zu verbinden. Schrankenposten und Streckenfernsprecher
sind in die Verbindung ei nzuschal t en.

| Ausnahnen sind zul &ssig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).
(2) Auf Strecken ohne Streckenbl ockeinrichtung,

| die von Reisezigen

| oder

| von zZugen nmit nehr als 60 knih

| befahren werden,

sind fernmindliche Zugnel dungen durch Sprachspei cher aufzuzei chnen. Ausnahnen sind
zuldssig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).

_(3% Streckenfernsprecher sind auf freier Strecke einzubauen, soweit es erforderlich
i st.
(4) Strecken, die von Reisezigen befahren werden, sollen mt Zugfunkeinrichtungen
ausgerustet sein. Mt Zugfunkeinrichtungen nissen ausgeristet sein
1. Strecken, auf denen nehr als 160 knmf h zugel assen |
si nd, I
2. Strecken ohne Streckenbl ockei nrichtungen, auf denen
a) Reisezige oder
b) zZige mt nehr als 60 kmh
ver kehren. Ausnahnmen sind zul dssig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).
(5) Bahnsteige an Aeisen, die mit nmehr als I
160 km h befahren werden, sollen mt I
Laut sprecher anl agen ausger iistet sein. I

EBO § 17 Untersuchen und Uberwachen der Bahnanlagen

(1) D e Bahnanlagen sind planmiBig auf ihre ordnungsgenifle Beschaffenheit zu
untersuchen. Art, Unfang und Haufi gkeit der Untersuchung haben sich nach Zustand und
Bel astung der Bahnanl agen sowi e nach der zugel assenen Geschw ndi gkeit zu richten.

(2) GCefahrdete Stellen sind so zu uberwachen, daR Betriebsgefé&hrdungen rechtzeitig
erkannt und Gegennaflnahnmen getrof fen werden kénnen.
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Dritter Abschnitt Fahrzeuge

EBO § 18 Einteilung, Begriffserklarungen

(1) Die Fahrzeuge werden entsprechend ihrer Zweckbesti mmung nach Regel f ahr zeugen und
Nebenf ahr zeugen unt er schi eden. Regel f ahr zeuge nissen den nachst ehenden
Bauvorschriften entsprechen. Nebenfahrzeuge brauchen di esen Vorschriften nur insoweit
zu entsprechen, als es fiur den Sonderzweck, dem sie dienen sollen, erforderlich ist.

(2) Di e Regel fahrzeuge werden nach Tri ebfahrzeugen und Wagen unt erschi eden.

(3) Die Triebfahrzeuge werden eingeteilt in Lokonoti ven, Tri ebwagen und
Kl ei nl okonoti ven.

(4) Die Triebfahrzeuge werden entweder unnittel bar bedient oder werden gesteuert.
Steuerung ist die Regelung der Antriebs- und Brenskraft durch eine Steuereinrichtung
von ei nem f ihrenden Fahrzeug aus oder durch Fernsteuerung.

(5) Die Wagen werden eingeteilt in Reisezugwagen und Giterwagen. Zu den Rei sezugwagen
zahl en Personen-, Reisezuggepack-, Autoreisezug- und Postwagen. Zu den @iterwagen
zahl en auch di e Giterzuggepackwagen.

EBO § 19 Radsatzlasten und Fahrzeuggewichte je Langeneinheit

(1) Bei stillstehenden Fahrzeugen, deren Radsatzabstdnde 1.500 nmm nicht
unterschreiten, sind Radsatzl asten
bis zu 18 t I bis zu 16 t
und Fahrzeuggew chte je Langenei nheit
bis zu 5,6 t/m I bis zu 4,5 t/m

zul assi g. Hohere Radsatzl asten und Fahrzeuggew chte je L&angeneinheit sind zul assi g,
wenn sie vom Oberbau und von den Bauwerken sicher aufgenommen werden kodnnen. Bei
Radsat zabst &nden unt er 1.500 mm  sind die zul assi gen Radsat z| ast en und
Fahrzeuggew chte je Langenei nheit entsprechend der Bel astbarkeit des Ooerbaus und der
Bauwer ke ei nzuschr anken.

(2) Die Radsatzlast ist der auf einen Radsatz, das Fahrzeuggew cht je
i st der auf 1,00 m Fahrzeugl &nge (L&ange Uber Puffer genessen) entfalle
Gesant | ast.

Langenei nhei t
nde Anteil der

EBO § 20

EBO § 21 Rader und Radsatze

(1) D e Rader und Radséatze der Fahrzeuge missen so beschaffen und gel agert sein, dal
d eisbogen nit 150 m Radius und 1.435 mm Spurweite einwandfrei durchfahren werden
kénnen. Die Rader eines Radsatzes missen Spurkréanze haben und durfen auf der
Radsat zwel I e seitlich nicht verschi ebbar sein; Ausnahmen fur Spurwechsel radséatze sind
zuldssig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).

(2) FOr Rader und Radsatze gelten die MRe der Anlage 6. Hiervon darf abgew chen
werden, wenn nachgew esen ist, daR die Rader und Radsatze die Fahrzeuge im Qeis
si cher fuhren.

(3) Bei Radern, die aus einem Stiuck gefertigt sind, muf die M ndestdicke des
Radkranzes durch eine auf der &ulleren Stirnflache eingedrehte Rille gekennzeichnet
sein (Anl age 6).

(4) Bei neu zu bauenden Wagen ohne Drehgestelle mull der Abstand der Endradséatze
m ndestens 4.500 nmm und das Verhéaltnis von Radsatzabstand zu Gesantl ange - Uuber die
ni cht ei ngedrickten Puffer genessen - mindestens 45 : 100 betragen.

(5) Bei den bis zum 28. M 1967 erstnalig in Betrieb genommenen Wagen ohne

Drehgestelle, die nicht iminternational en Verkehr eingesetzt werden, muf3 der Abstand
der Endradsatze mindestens 3.000 nm betragen.

EBO § 22 Begrenzung der Fahrzeuge

(1) Fir die Abnessungen der Fahrzeuge, die freizlugig i mgrenziberschreitenden Verkehr
ei ngeset zt werden sollen, gilt die Bezugslinie G 1 nach Anlage 7, fir die Abnessungen
der Ubrigen Fahrzeuge die Bezugslinie G 2 nach Anlage 8. Die Bezugslinie nach Anl age
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8 Bild 3 darf fir Wagen nur mit besonderer GCenehmigung (8 3 Abs. 2) angewendet
wer den.

(2) Fur Fahrzeuge in besonderen Einsatzbereichen des Fernschnellverkehrs und der
St adt schnel | bahnen sind Uberschreitungen der MalBe der Bezugslinien mt besonderer
Genehmigung (8 3 Abs. 2) zul assig.

(3) Fir die Berechnung der Fahrzeugabnmessungen sind die MaRe der Bezugslinien gemal
Anl age 9 ei nzuschr anken.

(4) Fur gesenkte Stromabnehner gilt die Bezugslinie, die dem Fahrzeug zugrunde liegt.
Stromabnehner in Arbeitsstellung missen

1. die Genzlinie bei (berleitung (Anl age 3) einhalten oder
2. an deisen nt Stronschi ene innerhalb des Raunmes nach § 9 Abs. 4 bl ei ben.

(5) Signalmittel und Rickspiegel durfen die Fahrzeugbreite beiderseits um héchstens
50 mm Uberschreiten.

(6) Sandstreuer wund Bahnraumer dirfen in den von den Radern bestrichenen Raum
hi nei nragen.

(7) Brensteile, die unmittel bar auf die Schiene wirken, und Brenskl 6tze dirfen in den
von den Radern bestrichenen Raum hineinragen, wenn sie im Bereich zw schen den
Radsat zen ei nes Drehgestells angebr acht si nd und die W r ksankei t von
Rangi er ei nri chtungen ni cht beeintréachtigen.

(8) Entkuppelte Schrauben- und Leitungskupplungen nmissen so aufgehéngt oder
ei ngeschraubt werden koénnen, dal sie nicht tiefer als 140 nmm Uber Schi enenoberkante
her abr ei chen.

EBO § 23 Bremsen

(1) Die Fahrzeuge - ausgenommen Kleinlokonmotiven - missen mit durchgehender
sel bsttatiger Brense ausgeriistet sein. Diese nuf3 in beliebiger Reihung nit den
Br ensbauarten derjeni gen Bahnen zusammenarbeiten, auf deren Strecken die Fahrzeuge
Ubergehen. Fir eine beschrankte Anzahl von Giterwagen genugt das Ausristen mt
Brensl ei t ung.

(2) Eine durchgehende Brense ist selbsttéatig, wenn sie bei jeder unbeabsichtigten
Unt er brechung der Brensl eitung wi rksam wird.

(3) Fahrzeuge, in denen Personen befdrdert werden, niissen |eicht sichtbare und
errei chbare Notbrensgriffe haben, durch die eine Notbremsung eingeleitet werden kann.
Die Notbrenseinrichtung darf so beschaffen sein, dal eine eingeleitete Notbremsung
auf gehoben werden kann. Bei Stadtschnell bahnfahrzeugen ist es zuldssig, daBl die
Bet ati gung ei nes Notbrensgriffes aulBerhal b von Bahnst ei gberei chen nur ei ne Anzeige im
Fuhr erraum ausl 6st.

(4) Triebfahrzeuge und andere fihrende Fahrzeuge missen eine Handbrense oder eine
sich selbst feststellende Bremse (zum Beispiel Federspeicherbrense) haben. Bei
Kl ei nl okonoti ven gentigt eine in der Brensstellung feststellbare Ful3brense.

(5) Di e Wagen miissen i n genugender Anzahl mt Handbrensen ausgeristet sein.
(6)
(7)
(8)

EBO § 24 Zug- und StoReinrichtungen

(1) Di e Fahrzeuge niissen an bei den Enden federnde Zug- und Stof3ei nrichtungen haben.

(2) Fahrzeuge, die im Betrieb dauernd verbunden bleiben, gelten hinsichtlich der
Ausristung mt Zug- und StoReinrichtungen als nur ein Fahrzeug. Mehr als zwei
Fahrzeuge dirfen nur mt besonderer Genehmigung (8 3 Abs. 2) dauernd ohne
Zwi schenschal tung federnder Zug- und Stofeinrichtungen verbunden werden.

(3) Die Fahrzeuge sind in der Regel mt Schraubenkuppl ungen und Puffern nach Anl age
10 zu versehen; andere Zug- und Stoleinrichtungen sind an Fahrzeugen fir besondere
Zwecke zul assi g.

(4)
(5)
(6)

EBO 8§ 25 Freie Raume und Bauteile an den Fahrzeugenden
(1) Die Fahrzeuge missen so gestaltet sein, dal ein gefahrloses Kuppeln nbglich ist.
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Die dafur erforderlichen Raune  (Anl age 11) nissen bei Fahr zeugen mt
Schraubenkuppl ungen und Seitenpuffern von festen Teilen frei sein, wenn sich die
Zugeinrichtung in Mttelstellung befindet; el astisch verfornbare Teile der

Uber gangsei nri cht ungen und Ver bi ndungsl ei tungen dirfen in diese Raune hi nei nragen. Im
Berei ch unterhal b der Puffer dirfen keine festen Teile den Zugang behi ndern

(2) Feste Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge nilssen von der Stolebene der ganz
ei ngedr ickten Puffer mindestens 40 mm entfernt sein. Hiervon darf abgew chen werden,
wenn gef ahrliche Beruhrungen der Fahrzeuge ausgeschl ossen sind.

(3) Tritte an den Fahrzeugseiten missen von der Stoliebene der ganz eingedrickten
Puf fer m ndestens 150 mm entfernt sein.

(4) An den Giterwagen missen die Stirnseiten mt Stutzen zur Aufnahnme der
Schl uBsignal nittel versehen sein, soweit die Wgen dafir geeignet sind. An den
Ubrigen Fahrzeugen sind die Stirnseiten in der Regel nit zwei fest eingebauten
Schl uf3si gnal en, sonst mt zwei Signalstitzen auszurusten. Erforderlichenfalls nilssen
Aufsteigtritte und Handgriffe fir das Anbringen der Signalmttel vorhanden sein.

EBO 88 26 und 27

EBO § 28 Ausristung und Anschriften

(1) Triebfahrzeuge und andere fihrende Fahrzeuge nilssen fol gende Ausristung haben

1. Einrichtungen zum Geben horbarer Signale,

2. Bahnraunrer,

3. Geschwi ndi gkei t sanzei ger

4. Zugbeei nflussung, durch die ein Zug sel bsttatig zum Hal ten gebracht werden
kann, wenn di e zul assi ge Geschwi ndi gkeit der Fahrzeuge
a) mehr als 100 km h bis hdchstens 160 knm h betré&gt oder
b) bis zu 100 km h betr&gt und di e Fahrzeuge - ausgenommen

Kl ei nl okonotiven - Uberw egend auf Strecken mt Zugbeei nfl ussung
ver kehr en,

5. Zugbeei nflussung, durch die ein Zug selbsttatig zum Halten gebracht und
auller dem gef hrt werden kann, wenn di e zul assi ge Geschwi ndi gkeit der
Fahrzeuge nehr als 160 knih betragt,

6. Sicherheitsfahrschaltung, die bei Geschw ndi gkeiten von 20 kmi h und nehr
anspricht und bei D enstunféahigkeit des Triebfahrzeugfihrers selbsttéatig
das Anhal ten des Zuges oder der Rangi erfahrt bew rkt. Bei vorhandenen
Kl ei nl okonoti ven ist diese Ausrustung nur erforderlich, wenn das Fahrzeug
in Ziugen mt dem Tri ebfahrzeugfihrer oder Bedi ener allein besetzt werden
sol |,

7. Zugfunkei nri chtungen, wenn
a) die zul assige Geschw ndi gkeit der Fahrzeuge nehr als 100 knf h betragt

oder
b) die Fahrzeuge auf Strecken nach § 16 Abs. 4 Nr. 2 verkehren

8. Funkenfanger und verschlielRbare Aschkasten, wenn feste Brennstoffe

verfeuert werden.

(2) Einsteigetiren der Reisezugwagen nilssen sicher w rkende Verschl ul3einrichtungen
er hal t en. Nach auBBen aufschlagende Einsteigetiren in den Seitenwanden der
Rei sezugwagen niissen Ver schl u3ei nri cht ungen haben, bei denen durch Zuschl agen der Tir
ein doppelter Verschlul3 selbsttéatig herbeigefihrt wird. Der doppelte Verschlul3 nuf3
durch zwei getrennte VerschlulBteile herbeigefihrt werden oder durch einen

VerschluBteil, der in zwei Stufen schlieflt. Bei neu zu bauenden Rei sezugwagen niissen
die VerschlulReinrichtungen daridber hinaus so beschaffen sein, dalR die Tiren -
ausgenonmen im Notfall - wihrend der Fahrt von innen nicht ge6ffnet werden konnen;

Rei sezugwagen, die nach dem 1. Januar 1970 erstnalig in Betrieb genonmen wurden, sind
nmt sol chen Verschl uf3ei nrichtungen bei der nachsten Untersuchung auszuristen.

(3) &f f nungen  der Ei nsteigetiren missen im |Innern der Per sonenwagen mt
Schut zei nri cht ungen gegen das Ei nkl enmen der Finger versehen sein.

(4) Fernbetatigte oder automatisch schlielRende Tiren missen so beschaffen sein, dal
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bei ihrer Betatigung Personen nicht geféahrdet werden.

(5) Seitliche Schiebetiren der Gepackwagen und Gepackabteile niilssen gegen
unbeabsi chtigtes SchlielRen der Turen gesichert sein. Die dabei freizuhaltende O fnung
mul3 m ndest ens 300 mm bet r agen.

(6) dasscheiben in neu zu bauenden Reisezugwagen niissen aus Sicherheitsglas
best ehen.

(7) Fahrzeuge missen so gebaut und ausgeristet sein, daR Entstehung und Ausbreitung
von Branden erschwert werden.

(8) Fahrzeuge, in denen Personen beférdert werden, missen in ausreichender Anzahl
Aussti egsnibgli chkeiten fiar Notféalle haben.

(9) An den zum Ofnen eingerichteten Seitenfenstern der Reisezugwagen und der
Qlt er zuggepackwagen nuf3 ei ne Warnung vor dem Hi nausl ehnen angebracht sein.

(10) Rei sezugwagen, die auf Strecken mit elektrischer Qoerleitung verkehren, nilssen
so eingerichtet sein, daB ein Besteigen des Daches oder hochgel egener Tritte und
Leitern bei im Betrieb regelnaig vorkommenden Arbeiten, we Aufstecken der
Signalmttel, FiUllen der Wasserbehdlter, nicht erforderlich ist.

(11) Unter jedem Kopfstick eines Giterwagens niissen zwei Kupplergriffe vorhanden
sein.

(12) Wagen sollen auf jeder Langseite nindestens einen Tritt und einen Handgriff fir
Rangi er er haben.

(13) Die Vorschriften fir die Ausristung von Personenwagen gelten, soweit
erforderlich, auch fir Triebwagen.

(14) Fahrzeuge missen die fur Betrieb, Unterhaltung und Arbeitsschutz erforderlichen
Anschriften und Zei chen tragen.

EBO 8§ 29 bis 31

EBO § 32 Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge

(1) Neue Fahrzeuge diurfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie abgenomen worden
sind (8 3 Abs. 2).

(2) Die Fahrzeuge sind planmaBi g wi eder kehrend zu unt er suchen.

(3) Eine Untersuchung ist mnmindestens alle sechs Jahre durchzufihren; die Frist
zwi schen zwei aufei nanderfol genden Untersuchungen darf jedoch nehrmals bis zu einem
Jahr auf hochstens acht Jahre verlangert werden, wenn festgestellt ist, dall der
Zust and des Fahrzeugs di es zul ait.

(4) Uber die Untersuchungen der Fahrzeuge sind Nachwei se zu fuhren.

EBO § 33 Uberwachungsbediirftige Anlagen der Fahrzeuge

(1) Danpfkessel, Druckbehalter und sonstige Uberwachungsbedirftige Anlagen, die nit
ei nem Fahrzeug fest verbunden sind, missen nach einer zugel assenen Bauart ausgef hrt
sein; sie missen vor Inbetriebnahne sow e plannaRig w ederkehrend gepruft werden.
Ei ne Bauartzul assung st ni cht erforderlich fuar Getrdnkeschankanl agen  und
Auf zuganl agen.

(2) Mt dem Fahrzeug fest verbundene Danpfkessel sind plannalRig w ederkehrend alle
drei Jahre einer inneren Prifung zu unterziehen; diese Frist darf auf héchstens vier
Jahre verl angert werden, wenn es der Zustand der Danpfkessel zul&fBt. Eine innere
Prufung ist vor der Wederinbetriebnahne erforderlich, wenn der Danpfkessel |é&nger
als zwei Jahre auBBer Betrieb war. 1In jedem Kalenderjahr ist - auler bei
Lokonot i vdanpf kessel n und Hei zdanpfkesseln mt autonatischer Regelung - eine aullere
Pr 0f ung dur chzuf Ghren.

(3) Durch Wasserdruck sind zu prifen
1. Lokonotivdanpf kessel

a) bei der Priufung vor |nbetriebnahne,

b) bei der inneren Prifung,

c) nach Kesselarbeiten, die die Betriebssicherheit beei nflussen kénnen,
2. sonstige Danpfkessel

a) bei der Prifung vor |nbetriebnahne,

b) mindestens alle 9 Jahre,
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c) nach Kesselarbeiten, die die Betriebssicherheit beeinflussen kénnen,
d) vor einer Wederinbetriebnahme, wenn der Kessel |&nger als zwei Jahre
auller Betrieb war.

(4) Die Prufungen und Fristverl angerungen sind von zugel assenen Sachverstandi gen
durchzuf ihren; sie durfen in einfachen Fallen bei Druckbehaltern und sonstigen
Uberwachungsbedirfti gen Anl agen von Sachkundi gen durchgef ihrt werden.

(5) Al's Sachverstandi ge sind zugel assen

1. die Ingenieure, die vom Ei senbahn-Bundesant oder von der zustandi gen
Landesbehdrde al s Sachverst andi ge aner kannt si nd,
2.
Sachver st andi ge der Techni schen Uberwachungsverei ne und der Techni schen
Uber wachungsant er.

(6) Uoer Prifungen und Fristverl angerungen sind Nachweise zu fiihren. An Danpfkessel n
i st das Datum der |etzten inneren Prifung anzubringen.
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Vierter Abschnitt Bahnbetrieb

EBO § 34 Begriff, Art und Lange der Ziige

(1) Zige sind die auf die freie Strecke (bergehenden, aus Regelfahrzeugen
best ehenden, durch  Maschi nenkr af t bewegten Einheiten und einzeln fahrenden
Tri ebf ahrzeuge. Geei gnete Nebenfahrzeuge dirfen w e Zige behandelt oder in Zige
ei ngestel |t werden.

(2) Wendeziige sind vom Fiuhrerraum an der Spitze aus gesteuerte Zuge, deren
Tri ebf ahrzeuge bei m Wechsel der Fahrtrichtung den Platz i mZuge bei behalten.

(3) Geschobene Zige sind Zige, deren Triebfahrzeuge nicht an der Spitze laufen und
die nicht von der Spitze aus gesteuert werden.

(4) Nachgeschobene Zige sind zZige, deren Triebfahrzeuge an der Spitze | aufen oder die
von der Spitze aus gesteuert werden und die ein weiteres Triebfahrzeug nachschiebt,
das nicht von der Spitze aus gesteuert wird.

(5) 2Zwei nachschi ebende Triebfahrzeuge sind stets mteinander zu kuppeln. Mt nehr
als zwei Triebfahrzeugen darf nicht nachgeschoben werden. |In Gefallen nilssen
nachschi ebende Triebfahrzeuge mt dem Zug gekuppelt sein.

(6) Zuge missen Signale fihren, die den Schlul3 sowi e bei Dunkel heit und unsichtigem
Wetter die Spitze erkennen |assen. Ausnahmen fir das Fuhren des Schl uf3signals sind
zuldssig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).

(7) Zige werden in Reisezige und Giterzige eingeteilt. Giterzuge mt
Per sonenbef 6r derung gehéren im Sinne di eser Verordnung zu den Rei sezligen, ausgenonmen
imFall des § 40 Abs. 2 Nr. 1. MIlitargiterzige gelten auch dann nicht als Reisezlge
im Sinne dieser Verordnung, wenn sie nit Truppen besetzt sind, ausgenonmen im Fall
des & 14 Abs. 10. Daruber hinaus ist von den Eisenbahnverwaltungen zu bestimmen,
wel che Zige al s Rei seziige und wel che als Giterzige gelten.

(8) Ein Zug darf nicht |anger sein, als es seine Brensverhdltnisse, Zug- und
St of3ei nri chtungen und di e Bahnanl agen zul assen. Rei sezige durfen nur dann | anger als
di e Bahnstei ge sein, wenn die Sicherheit der Reisenden durch betriebliche Anwei sungen
gewahr| ei stet ist.

EBO § 35 Bremsen der Zlige
(1) Zzuge mit einer zulassigen Geschwi ndigkeit von nehr als 50 kmh nissen nit
dur chgehender Brense gefahren werden.

(2) Die Brensverhéltnisse eines Zuges missen sicherstellen, dall der Zug innerhal b des
zul dssigen Brenswegs zum Halten gebracht werden kann; sie werden nit Hilfe der
Brenstafeln ermittelt.
(3) Die Brenstafeln werden genehni gt
1. fidr Eisenbahnen des Bundes vom Bundesm nisteriumfur Verkehr, Bau- und

Whnungswesen,
2. fiOr die nichtbundesei genen Ei senbahnen von der zustandi gen Landesbehor de.
(4) Als grofte Bremswege sind zul ssig

1.000 m I 700 m

Fir bestimte Strecken kénnen die in Absatz 3 genannten Behdrden auch Brenmswege
zul assen, die uber 1.000 m oder 700 m hi nausgehen. Fur Zuge, die mt Zugbeeinfl ussung
gemall § 15 Abs. 3 gefihrt werden, gelten besondere Brenswege.
(5) Die Eisenbahnverwaltungen haben Uber das Bremsen auf Strecken nit einer Neigung
von nmehr als 40v.T. besondere Vorschriften aufzustellen und den in Absatz 3 genannten
Auf si cht sbehtrden zur Genehmni gung vor zul egen.
(6) Das letzte oder vorletzte Fahrzeug eines Zuges nul3 eine wrkende Brense haben.
Hat das |etzte Fahrzeug keine w rkende Brense, so soll es nicht mt Reisenden besetzt
sein.
(7) Bevor ein mit durchgehender Brense fahrender Zug den Anfangsbahnhof verl aRt, i st
eine Brenmsprobe vorzunehnen. Die Brensprobe ist zu wederholen, so oft der
Fihrerstand gewechselt oder der Zug erganzt oder getrennt wird, es sei denn, dal

Fahrzeuge nur am Schl ul abgehangt werden. Fir Zige, die wdhrend nehrerer Fahrten
unver andert bl ei ben, sind Ausnahmen zul 4ssig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).

EBO § 36 Zusammenstellen der Ziuige
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(1) D e Radsatzlast und das Fahrzeuggew cht je L&angeneinheit der Fahrzeuge dirfen
ni cht groRer sein, als es fur die zu befahrende Bahnstrecke zugel assen i st.

(2) Wagen, die nur durch die Ladung verbunden sind, missen in den hinteren Teil des
Zuges eingestellt werden. Wagen, Uber die dieselbe Ladung reicht, und Wagen nmit
ungewdhnl i cher Kupplung dirfen nicht unnittel bar vor oder hinter Wagen |aufen, die
nmt Reisenden besetzt sind.

(3) Wagen nit gefahrlichem Gut, die entsprechend gekennzeichnet sind, sind unter
Anwendung besonder er Vorsi cht smalnahnmen in Ziuge ei nzustellen und zu bef 6rdern.

(4) Wagen von Ei senbahnverkehrsunternehmen mt Sitz im Ausland dirfen in Zige nur
ei ngestellt werden, wenn sie den Bestimmungen Uber die Technische Einheit im
Ei senbahnwesen entsprechen. Hiervon darf nur mt Zustimmung der in 8 3 Abs. 1 Nr. 2
genannt en Behorden abgew chen werden.

EBO § 37 Ausristen der Ziige mit Mitteln zur ersten Hilfeleistung

Rei seziige sind mt Mtteln zur ersten Hilfeleistung auszuristen. Ausnahnmen sind
zulassig (8 3 Abs. 1 Nr. 2).

EBO § 38 Fahrordnung

Auf zwei gl ei si gen Bahnen ist rechts zu fahren. Hi ervon kann abgew chen werden
1. in Bahnhofen und bei der Einfihrung von Streckengl ei sen in Bahnhofe,

2.  zwi schen ei nem Bahnhof und ei ner Abzweigstelle oder Anschlul3stelle oder
ei nem benachbart en Bahnhof, der nur an eines der beiden Streckengl ei se
angeschl ossen i st,

bei d ei swechsel betri eb,

bei Sperrung oder Bel egung des rechten d ei ses,

bei Arbeitszigen und Arbeitswagen,

bei Hilfszigen,

bei zurickkehrenden Schi ebel okonoti ven,

bei Nebenf ahrzeugen.

ONoO O AW

EBO § 39 Zugfolge

(1) Die Folge der ZzZige wrd durch Zugfolgestellen, die Reihenfolge durch
Zugnel destell en, die stets auch Zugfol gestellen sind, geregelt. Fur die Zugfol ge ist
der Fahrdienstleiter verantwortlich. Otlich nicht besetzte Zugfolgestellen sind
ei nem Fahrdi enstl eiter zuzuordnen.
(2) | Bei Zugleitbetrieb wird der Zugl auf uber

| Zugl auf el destel |l en geregelt. Fur den

| Zugl auf ist der Zugleiter verantwortlich.

(3) Zuge dirfen auf Bahnen mt einer zugel assenen Geschw ndigkeit von nehr als 30
kmh nur im Abstand der Zugfolgestellen einander folgen; bei eingleisigem Betrieb
darf das deis bis zur nachsten Ausweichstelle nicht durch einen Zug der
Cegenrichtung beansprucht sein. Hi ervon darf abgewi chen werden bei Storungen oder
A ei ssperrungen,

| ferner beim Fahren im Sichtabstand und bei

| Zugleitbetrieb, wenn die Sicherheit durch

| betriebliche Anwei sungen oder durch

I techni sche Einrichtungen gewdhrleistet ist.
(4) Die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zuges darf nur zugel assen werden, wenn sein
Fahrweg frei ist. Wenn bei gestorter d eisfreinel deanl age das Frei sein des Fahrwegs
ni cht durch Augenschein festgestellt werden kann oder wenn der Einfahrweg in einem

Stunpfgleis oder besetzten deis endet, mull die Sicherheit durch betriebliche
Anwei sungen oder technische Einrichtungen gewdhrl ei stet sein.

| Bei Zugleitbetrieb darf dem Zugf ihrer die
I Fahrwegprifung fir den nadchsten Zug - ohne
| Meldung an den Zugleiter - (bertragen
| werden.

(5) An Haltsignalen dirfen Zige nur nit besonderem Auftrag vorbei fahren.
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(6) Die Anndherung der Zige ist den Schrankenwartern und Posten (8 11 Abs. 11)
anzukundi gen.

(7) Ist die Verstandigung zwi schen den Zugfol gestellen gestért, so darf ein Zug mt
der Anwei sung zu vorsichtiger Fahrt abgel assen werden, wenn angenonmen werden kann,
dalR der vorausgefahrene Zug auf der néchsten Zugfolgestelle eingetroffen und ein
CGegenzug auf densel ben G eis nicht zu erwarten ist.

(8) deisabschnitte, auf denen die zugel assene Geschwi ndi gkeit ernmafli gt werden nuf,
sind durch Signale kenntlich zu machen oder schriftlich bekannt zugeben.

(9) Unbefahrbare d ei sabschnitte sind abzuriegeln, auch wenn kein Zug erwartet wrd.

(10) Regel fahrzeuge, die nicht in Zigen befoérdert werden, und Nebenfahrzeuge dirfen
nur mt Wssen der benachbarten Zugnel destell en,

| bei Zugleitbetrieb mt Zustinmung
| des Zugleiters,

auf die freie Strecke gel assen werden. |hre Anndherung ist den Schrankenwértern und
Posten (8 11 Abs. 11) anzukiindi gen.

EBO § 40 Fahrgeschwindigkeit
(1) Dye GCeschwindigkeit, mt der ein Zug hochstens fahren darf (zul &ssige
Geschwi ndi gkeit), ist abhangig von
der Bauart der einzel nen Fahrzeuge,
2. der Art und Lange der Zuge (8§ 34),
3. den Brensverhal tni ssen (8§ 35),
4. den Streckenverhdl t ni ssen,
5. den betrieblichen Verhéaltnissen
und von den Vorschriften der fol genden Absatze.
(2) Die zul dssige Geschw ndi gkeit betréagt
1. fir Reisezuge nmit durchgehender
Brense
250 km h,
wenn Strecke und fihrende
Fahrzeuge mt
Zugbeei nfl ussung (8§ 15
Abs. 3, 8 28 Abs. 1 Nr. 5)

(=Y

| 100 kn h,

I wenn die in den 88 5, 6, 11, 15 Abs. 1,

| 16 Abs. 1 und 35 Abs. 4 genannten, fuir

| Haupt bahnen gel tenden Vorschriften

| eingehalten sind und bei Zugleitbetrieb

ausger istet sind und diese I (8 39) die Sicherheit durch technische

wi rksam i st, oder | Einrichtungen gewahrl eistet ist, sonst

160 knt h, | 80 knt h;

wenn Strecke und fihrende I

Fahrzeuge mit I

Zugbeei nfl ussung (8§ 15 I

Abs. 2, § 28 Abs. 1 Nr. 4) I

ausger ustet sind und diese I

Wi rksamist, sonst I

100 kn h; I

2. fiOr Giterzige nmit durchgehender
Brense
120 knl h, I
wenn Strecke und fihrende I
Fahrzeuge mt I
Zugbeei nfl ussung (8§ 15 I
(Abs. 2, § 28 Abs. 1 Nr. 4) |
ausger tstet sind und diese I
Wi rksamist, sonst I
100 knt h; I

3. fur zuge ohne durchgehende
Brense 50 kni h.
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(3) Die zul dssige Geschwi ndi gkeit betréagt 50 km h, wenn
1. fdhrende Lokonotiven mit dem Tender voran fahren; Ausnahnmen sind zul &ssig
(8 3 Abs. 1 Nr. 2);
2. andere fiuhrende Triebfahrzeuge sow e Steuerwagen ausnahnswei se vom
hi nteren Fuhrerstand aus bedi ent werden nilssen und der vordere Fihrerstand
nmt einem Betriebsbeanten besetzt ist, der den Zug zum Halten bringen
kann;
3. bei einmanni g besetzten fihrenden Fahrzeugen di e Sicherheitsfahrschaltung
gestort ist.
(4) Geschobene Zzige dirfen héchstens 30 knih fahren,
| Ober Bahnuber gange ohne techni sche
| Sicherung (vgl. 8 11 Abs. 3) héchstens
| 20 kni h.

(5) Nachgeschobene ZzZige dirfen hoéchstens 60 kmh fahren. Ist das nachschi ebende
Tri ebf ahrzeug an di e durchgehende Brense angeschl ossen, darf der Zug héchstens 80
km h fahren.

(6) Hilfszige (z. B. Geratewagen, Hilfslokonotiven) dirfen auch bei D enstruhe
verkehren, wenn ihre Geschw ndigkeit héchstens 50 kmih betragt. Bahnlbergange nit
of fenen Schranken sowie nmit ferniberwachten oder nicht eingeschalteten Lichtzeichen
oder Blinklichtern durfen dabei ohne Sicherung durch Posten mt hoéchstens 10 knih
bef ahren wer den.

(7) I'n deisbogen darf di e Geschw ndi gkeit betragen
v = Wirzel aus r/11,8 x (u + u(tief)f)
v = Geschwi ndigkeit in kmh
r Bogenradius in m
u = Uber hohung in mm
u(ti Uber héhungsfehl betrag in nm

Der Uber héhungsfehl betrag ist in Abhangigkeit von der Beschaffenheit des Oberbaus,
von der Bauart der Fahrzeuge sowi e von der Ladung und deren Sicherung festzul egen; er
sol | nicht groRer sein als 150 nm

(8) Fiur Probefahrten (Versuchszige) sind Ausnahnmen von vorstehenden Vorschriften
zul 8ssig (8 3 Abs. 1 Nr. 2), ausgenomen von der Vorschrift in Absatz 6.

EBO § 41

EBO § 42 Rangieren, Hemmschuhe
(1) Rangi erbewegungen, die eine Zugfahrt oder eine andere Rangierfahrt gefahrden
kénnen, durfen nicht ausgefihrt werden.

(2) Das Rangi eren auf dem Einfahrgleis Uber das Ei nfahrsignal hinaus ist in der Regel
verboten. LaRt es sich im Einzelfall nicht vermeiden, so ist dazu die schriftliche
Erl aubni s des Fahrdienstleiters oder Zugleiters einzuhol en.

I Auf Bahnhof en ohne Ei nfahrsignale

| ist das Rangi eren Uber die Ei nfahrweiche
| oder die Trapeztafel hinaus gestattet,

I wenn die Sicherheit durch betriebliche

| Anwei sungen gewadhrl eistet ist.

f

(3) Die Hohe der Hemmschuhe darf das Mal von 125 mm uber Schi enenoberkante nicht

Uber schreiten.

EBO 8§ 43 Sichern stillstehender Fahrzeuge

(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern, wenn es
die Sicherheit erfordert.

(2) Tri ebfahrzeuge missen beaufsichtigt wer den, solange sie durch eigenen
Kraftantrieb bewegungsfahig und gegen unbeabsichtigte Bewegung nicht besonders
gesi chert sind.
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EBO § 44

EBO 8§ 45 Besetzen der Triebfahrzeuge und Zuge

(1) Arbeitende Triebfahrzeuge missen wahrend der Fahrt nit einem Triebfahrzeugfdhrer
besetzt sein; gesteuerte Triebfahrzeuge (8 18 Abs. 4) diurfen unbesetzt sein. Bei
Kl ei nl okonoti ven dirfen di e Auf gaben des Tri ebfahrzeugfidhrers auch von ei nem Bedi ener
von Kl ei nl okonoti ven wahr genomen wer den.

(2) Der Triebfahrzeugfihrer muf3 sich wahrend der Fahrt bei Triebfahrzeugen nit zwei
Flihrerraunmen im vorderen Fihrerraum bei Triebfahrzeugen, die von einem fihrenden
Fahr zeug aus gesteuert werden, an der Spitze des Zuges aufhalten. Bei Rangierfahrten
oder bei kurzen Rickwartsbewegungen braucht er den Fihrerraum nicht zu wechseln;
ferngesteuerte Rangi erfahrten durfen unbesetzt sein.

(3) Sofern in den Absatzen 4 und 6 nichts anderes bestimt ist, sind fihrende
Fahrzeuge in Zigen aulerdem nit einem Triebfahrzeugbegl eiter zu besetzen, wenn sie
1. keine wirksame Sicherheitsfahrschaltung haben oder
2. mt nehr als 140 km h ohne Zugbeei nfl ussung fahren, durch die ein Zug

sel bsttatig zum Hal ten gebracht werden kann und vorgeschri ebene

Geschwi ndi gkei t sver mi nderungen zeit- und wegeabhéngi g Gberwacht werden.
Der Triebfahrzeugbegleiter hat sich an der Strecken- wund Signal beobachtung zu
beteiligen und den Zug erforderlichenfalls zum Halten zu bringen.

(4) Arbeitende Danpflokonmotiven sind, soweit erforderlich, mt einem Heizer zu
beset zen.

(5) In den besetzten besonderen Fihrerraunen der Triebfahrzeuge und Steuerwagen darf
aulBer den dienstlich dazu berechtigten Personen nienand ohne Erlaubnis der
zust andi gen Stellen nitfahren.

(6) Das vorderste Fahrzeug geschobener Zige ist mt einem Betriebsbeanten zu
besetzen. Hiervon darf bei kurzem Zuricksetzen abgew chen werden. Der Betriebsbeante
mul3 sich mit dem Triebfahrzeugfihrer verstandi gen kénnen und Signalnmttel zur Warnung
der Wegebenut zer vor Bahniiber gangen ohne techni sche Sicherung mtfuhren.

(7) Reisezige sind nit mndestens einem Zugbegleiter zu besetzen, sofern dessen
betriebliche Aufgaben nicht von einem anderen Betriebsbeanten oder von techni schen
Ei nri chtungen (Ubernommen werden. Sie dirfen ohne Zugbegleiter verkehren, wenn das
Schl i eBen der Wagentiren auf den Fahrgastwechsel abgestimt und das Geschl ossensein
der Wagentiren vor Abfahrt dem Triebfahrzeugfihrer angezeigt oder bei einfachen
Ver hal t ni ssen von i hm festgestellt wird.

EBO § 46
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Funfter Abschnitt Personal

EBO § 47 Betriebsheamte

(1) Betriebsheante im Sinne dieser Verordnung sind die Beanten, Angestellten,

Arbeiter und Bahnagenten sowie ihre Vertreter, die tatig sind als

1. Leitende oder Aufsichtfihrende in der Erhaltung der Bahnanl agen und im
Betrieb der Bahn,

2. Betriebskontrolleure und technische Bahnkontroll eure,

3. Leiter von Bahnhofen, Fahrdienstleiter, Zugleiter, Aufsichtsbeante und
Zugnel der,

4. Leiter von technischen Dienststellen des auReren Ei senbahndi ensts sow e

ander e Auf sichtfihrende i m AuRBendi enst di eser Stellen,

Wei chenstell er und Rangierleiter,

Wagenunt er suchungs- und Brensbeant e,

Strecken- und Schrankenwarter,

Zugbegl ei t er,

Tri ebf ahr zeugf ihrer, Hei zer, Triebfahrzeugbegl eiter, Bediener von

Kl ei nl okonoti ven und Fihrer von Nebenfahrzeugen.

(2) Die Betriebsbeanten sind verpflichtet, fur die sichere wund punktliche
Dur chf hrung des Ei senbahnbetriebs zu sorgen. Sie haben, soweit erforderlich, eine
richtigzei gende Uhr zu tragen.

(3) Die Betriebsheanten sind in der zur sicheren Durchfihrung des Betriebs
erforderlichen Anzahl einzusetzen.

(4) Den Betriebsbeanten sind schriftliche Anweisungen (ber ihre dienstlichen
Pflichten zuganglich zu machen.

(5) Uber jeden Betriebsbeanten sind Personal unterl agen zu fihren.

©Cx~NoG

EBO 8§ 48 Anforderungen an Betriebsbeamte

(1) Dy e Betriebsbeamten missen mindestens 18 Jahre, Triebfahrzeugfihrer jedoch
nm ndestens 21 Jahre alt sein.

(2) Die Betriebsbeanten nissen kérperlich tauglich und frei von sol chen Krankheiten
und Krankheitsanl agen sein, die eine Gefahr fir die Betriebssicherheit bilden kénnen.
Zur  korperlichen Tauglichkeit gehéren auch ein ausreichendes Sehvernbgen, ein
ausrei chendes Horvernogen und, bei Betriebsbeanten, deren Dienst das Erkennen
farbiger Signale erfordert, Farbentichtigkeit. b diese Bedingungen erfiullt sind,
sol |l durch einen von der Ei senbahnverwal tung bestellten Arzt festgestellt werden.

(3) Die Betriebsbeanten niissen

1. ohne oder nmit Sehhilfen (Brillen, Kontaktlinsen) eine Sehscharfe nach
Snel |l en von nindestens 0,5 auf dem ei nen Auge und m ndestens 0,3 auf dem
ander en Auge haben,

2. di e Ungangssprache auf einem Chr mi ndestens auf funf Meter und auf dem
anderen Chr mi ndestens auf drei Meter verstehen.

(4) Triebfahrzeugfihrer, Bediener von Kleinlokonotiven, Fuhrer von Nebenfahrzeugen,
Hei zer und Tri ebfahrzeugbegl eiter, deren Sehschéarfe ohne oder nit Sehhilfe auf einem
Auge erstmals 0,5 unterschreitet, durfen in ihrer Téatigkeit belassen werden, wenn die
M nderung der Sehscharfe nicht auf ein fortschreitendes Augenleiden zurlckzufihren
i st.

(5) Die Ei senbahnen haben zu Uberwachen, dalR Sehvernbgen, Farbentuchtigkeit und
Hor ver mbgen, wie es in den Absdtzen 2 bis 4 vorgeschrieben ist, vorhanden sind.

(6) Die Betriebsbeamten missen die besonderen Eigenschaften haben, die ihr Dienst
erfordert; dies kann durch Ei gnungsuntersuchungen festgestellt werden.

(7) Ausnahmen von den in den Absatzen 1, 3 und 4 genannten Anforderungen sind bei
besonderen Verhal t ni ssen oder bei einfachen Betriebsverhaltnissen zul assig (8§ 3 Abs.
1 N. 2).

EBO 88§ 49 bis 53
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EBO § 54 Ausbildung, Prifung
(1) Den Betriebsbheanten sind die Kenntnisse und Fertigkeiten zu vernitteln, die sie
zur ordnungsgenaflen Auslbung ihres Di enstes befahi gen.

(2) Die Eisenbahnen haben sich durch Prifungen oder in sonst geeigneter Wise vom
Vor handensein der geforderten Kenntnisse und Fertigkeiten zu Uuberzeugen. Hieriber
si nd Nachwei se zu f uhren.

(3)
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Sechster Abschnitt Sicherheit und Ordnung auf dem Gebiet der Bahnanlagen

EBO 8§ 55 bis 61

EBO § 62 Betreten und Benutzen der Bahnanlagen und Fahrzeuge

(1) D e Bahnanl agen und Fahrzeuge dirfen von Personen, die nicht antlich dazu bef ugt
si nd, nur insoweit betreten oder benutzt werden, als sie dem allgeneinen
Ver kehr sgebrauch di enen oder ein besonderes Nutzungsverhal tnis dazu berechtigt.

(2) Der Aufenthalt innerhalb der deise ist nicht gestattet, es sei denn, daR dies
zur Erfdl |l ung antli cher Auf gaben erforderlich oder im Rahmen ei nes
Nut zungsver hal t ni sses zugel assen worden i st.

(3) Bahnibergadnge von Privatwegen ohne o6ffentlichen Verkehr, die als solche
gekennzei chnet sind, dirfen nur von den Berechtigten und nur unter den dafir
festgel egt en Bedi ngungen benutzt werden. Bei Anndherung an di ese Bahnubergange und
bei ihrer Benutzung ist besondere Aufnerksankeit anzuwenden.

(4) Bahnubergange von Privatwegen nit offentlichem Verkehr dirfen Personen nur
anlegen und dem offentlichen Verkehr (Uberlassen, sofern sie dies nit dem
Bahnunt er nehrer ver ei nbart haben und i hnen obl i egende Si cher ungsmafl3nahmen
dur chf dhr en.

EBO 8§ 63 Verhalten auf dem Gebiet der Bahnanlagen
(1) Das Ein- und Aussteigen ist nur an den dazu bestimmten Stellen und nur an der
dazu bestimmten Seite der Fahrzeuge gestattet.

(2) Von den Geisen ist ein genugender Abstand zu halten. Geschl ossene Absperrungen
an Ubergangen fir Reisende gelten als Verbot, die deise zu Uberschreiten, auch wenn
di e Absperrungen zwi schen oder hinter den d eisen angebracht sind.

(3) Solange sich ein Fahrzeug bewegt, ist es verboten, die AuBentiren zu offnen, ein-
oder auszusteigen, die Tritthbretter zu betreten und sich auf den Plattfornen
auf zuhal ten, soweit dies nicht ausdricklich gestattet ist.

(4) Es ist untersagt, aus den Wagen Gegenstande zu werfen, die jemanden verletzen
oder ei ne Sache beschadi gen kénnen.

EBO § 64 Beschéadigen der Bahn und betriebsstérende Handlungen

Es ist verboten, Bahnanl agen, Betriebseinrichtungen oder Fahrzeuge zu beschadi gen
oder zu verunreinigen, Schranken oder sonstige Sicherungseinrichtungen unerlaubt zu
of f nen, Fahrt hi nder ni sse Zu bereiten oder ander e betri ebsst 6r ende oder
bet ri ebsgef dhr dende Handl ungen vor zunehnen.

EBO § 64a Eisenbahnbedienstete

Die Vorschriften der 88 62 bis 64 gelten nicht fir Bedienstete der Eisenbahnen in
Austiibung i hres Di enstes.

EBO § 64b Ordnungswidrigkeiten
(1) Odnungswidrig im Sinne des 8 28 des Allgeneinen Ei senbahngesetzes handelt, wer
vorsatzlich
1.
2. an einer nicht dazu bestimten Seite ei nes Fahrzeugs oder an einer nicht
dazu bestinmmen Stelle einsteigt oder aussteigt,
3. einsteigt oder aussteigt, ein Trittbrett betritt oder sich ohne
ausdr Uckl i che Gestattung auf einer Plattformaufhalt, solange sich das
Fahr zeug bewegt, oder
4 ei ne Bahnanl age, eine Betriebseinrichtung oder ein Fahrzeug verunreinigt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 28 des All genei nen Ei senbahngesetzes handelt auch,
wer vorsatzlich oder fahrl assig

1. ohne antliche Befugnis eine Bahnanl age oder ein Fahrzeug insoweit betritt
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oder benutzt, als sie nicht dem all genei nen Ver kehrsgebrauch di ent oder
al s kei n besonderes Nutzungsverhédltnis dazu berechtigt,

2. sich innerhalb der G eise aufhdlt, ohne dall dies zur Erfillung antlicher
Auf gaben erforderlich oder i mRahnmen ei nes Nutzungsver hal t ni sses
zugel assen i st,

3. eine AuRentir offnet, solange sich das Fahrzeug bewegt,

4. eine Sache aus dem Wagen wirft, die geeignet ist, einen anderen zu
ver| etzen oder eine Sache zu beschéadi gen

5. eine Schranke oder eine sonstige Sicherungseinrichtung unerlaubt o6ffnet,
ei n Fahrthindernis bereitet oder eine andere betriebsstdrende oder
bet ri ebsgef dhr dende Handl ung vorni mmt oder

6. den Bahnibergang eines Privatwegs nmit 6ffentlichem Verkehr anlegt und dem
of fentlichen Verkehr Uberl &B3t, ohne dies mt dem Bahnunternehner
verei nbart oder ihm obliegende Sicherungsmaf3nahmen durchgef ihrt zu haben

(3) Die Zusténdigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von O dnungsw drigkeiten nach
den Absatzen 1 wund 2 wrd im Bereich der Ei senbahnen des Bundes auf die
Bundespol i zei ant er ubertragen.
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Siebter Abschnitt Schlul3bestimmungen

EBO § 65 Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt am28. Mai 1967 in Kraft.
(2) /* Amgleichen Tag treten auller Kraft */

1.

2.

3. /* die Eisenbahn-Bef ahi gungsverordnung (EBefVO vom 22. August 1957
(Bundesgesetzbl. Il S. 1234). */
Di e Bef &hi gungsanforderungen fir das Personal der unter die Ei senbahn-Bau-
und Betriebsordnung fidr Schmal spurbahnen /* (BOS) vom 25. Juni 1943
(Rei chsgesetzbl. |1 S. 285) */ fallenden Ei senbahnen richten sich bis zum
Inkrafttreten ei ner Neuregel ung nach den 88 48 bis 54 und § 60 Abs. 3
di eser Verordnung.

EBO § 66

EBO SchluR3formel
Der Bundesm ni ster fiur Verkehr

EBO Anlage 1 Bild 1, 2 und 3 (zu § 9) Umgrenzung des lichten Raumes

(I'nhalt: nicht darstell bare Abbil dungen,
Fundstelle: BG&BlI | 1991, Nr. 30 Anlageband S. 2 - 5)

EBO Anlage 2 (zu § 9) VergroRerung und Verkleinerung der halben Breitenmal3e des lichten Raumes

(I'nhalt: nicht erfal3te Tabellen und Fornel n,
Fundstelle: BGBI. | 1991, Nr. 30 Anlageband S. 6 - 9)

EBO Anlage 3 (zu § 10) VergrofRerung und Verkleinerung des Gleisabstands

(I'nhalt: nicht erfaBte Tabellen,
Fundstelle: BGBlI. | 1991, Nr. 30 Anlageband S. 10 - 12)

EBO Anlage 4 Bild 1 bis 4 (zu § 11) Bahnibergangssicherung

(I'nhalt: nicht darstell bare Tabellen,
Fundstelle: BGBI. | 1991, Nr. 30 Anlageband S. 13 - 14)

EBO Anlage 5 (zu § 21) Radsatz

(I'nhalt: nicht darstell bare Abbil dungen,
Fundstelle: BGBlI. | 1991, Nr. 30 Anlageband S. 15 - 19)

EBO Anlage 6 Bild 1, 2 u. 3 (zu § 21) Rader

(I'nhalt: nicht darstell bare Abbil dung,
Fundstelle: BG&BI. | 1991, Nr. 30 Anlageband S. 20 - 21)

EBO Anlage 7 (zu § 21) Rader mit kleinerem MelRkreisdurchmesser als 840 mm

(I'nhalt: nicht darstell bare Abbil dungen,
Fundstelle: BGBl. | 1991, Nr. 30 Anlageband S. 22- 23)

EBO Anlage 8 Bild 1, 2 u. 3 (zu § 22) Begrenzung | fir Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis
(I'nhalt: nicht darstellbare Abbil dung,
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Fundstelle: BGBlI. | 1991, Nr. 30 Anl ageband S. 24 - 25)

EBO Anlage 9 Bild 1, 2 u. 3 (zu § 22) Begrenzung Il fir Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

(I'nhalt: nicht darstellbare Abbil dung,
Fundstelle: BGBI. | 1991, Nr. 30 Anlageband S. 26)

EBO Anlage 10 (zu § 22) Begrenzung fur Stromabnehmer bei Oberleitung

(I'nhalt: nicht darstellbare Abbil dung,
Fundstelle: BGBlI. | 1991, Nr. 30 Anl ageband S. 27)

EBO Anlage 11 (zu § 22) Einschrankung der Fahrzeugbreitenmalie

(I'nhalt: nicht darstellbare Abbil dung,
Fundstelle: BG&BlI. | 1991, Nr. 30 Anlageband S. 28)

EBO Anhang EV Auszug aus EinigVtr Anlage | Kapitel 11l Sachgebiet A Abschnitt 11l (BGBI. 11 1990, 889, 1099) -
MaRgaben fur das beigetretene Gebiet (Art. 3 EinigVtr) -
Abschnitt 111

Bundesrecht tritt in demin Artikel 3 des Vertrages genannten Gebiet mit folgenden
MaRgaben in Kraft:

6. Ei senbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mii 1967 (B&I. Il S. 1563),
zul et zt geéndert durch Verordnung vom 18. Dezenber 1981 (BGBI. | S. 1490),
mt fol genden MaBgaben:
a) Fir bestehende Anlagen kdnnen die in 8 3 genannten Stellen die
Fortgel tung von Vorschriften der Ei senbahn-Bau- und Betriebsordnung

vom 17. Juli 1928 (RGBI. Il S. 541), zuletzt gedndert durch Verordnung
vom 23. Juli 1943 (RGBI. Il S. 361), bis zum 31. Dezenmber 1993
zul assen.

b) Angehorige des Bundesgrenzschutzes nit bahnpolizeilichen Aufgaben
gelten als Bahnpolizeibeante im Sinne des § 60 Abs. 1 Nr. 1.

c) Behdrden des Bundesgrenzschutzes mt bahnpolizeilichen Aufgaben gelten
al s Bahnpol i zei behérden i m Si nne des § 61.

10. Bei der Anwendung der Verordnungen unter den Nunmern 6 bis 8, insbesondere
bei der Errichtung neuer sowi e der wesentlichen Anderung bestehender
Anl agen und Fahrzeuge, ist auf eine Vereinheitlichung hi nzuw rken.

11. Soweit einzel ne Besti mungen der unter den Nummern 1 bis 9 genannten
Recht svorschriften unter Berlcksichtigung besonderer Gegebenheiten nicht
oder nicht unnittel bar Anwendung finden kdnnen, gelten sie fir die
Deut sche Rei chsbahn sinngenmaR. d eiches gilt fir sonstige Gesetze und
Recht sver ordnungen des Bundes, die besondere Regel ungen fir di e Deutsche
Bundesbahn vor sehen.
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